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Vsako novo leto je obdobje za obracun starih izkusen; in

sprejemanje novih izzivov.

Vsako novo lefo je ¢as, ko se pogledamo v ogledalo in
vorasamo - sem naredil vse, kar bi lahko?

Vsako novo lefo je nova priloznost, da postanemo bolj mi ...
Naj nas v letu 2018 vodi stara modrost - kaj sejes, fo Zanjes ...

Uspesno sefev in pozitivnih izkusen| polno Zetev v letu 2018
Vam Zelimo vodstvo in ¢lani organov Sindikata strojevodij Slovenije.

Sre¢no
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UVODNIK GLAVNEGA UREDNIKA

Podelitev nagrad »Sveler bojs ausglajzn 2017«

Tako je bilo tisti dan. Saj ne rec¢em, da
ni bila vsakdanija situacija, videna in doZi-
veta ze dvamilijonkrat plus minus kaken
tisog, a je vseeno bila nekaj posebnega.
Duha navdihujoéa. Razsvetlienska. Ja,
tako je bilo tisti dan.

Navsezgodaj sem se z »zelencem«
klatil proti Dolenjski in posledi¢no peljal
skozi Grosuplie (saj se spomnite tistega
prehoda, ki sem ga Ze veckrat omenil -
20 km/h). Ko se tako Ze od Smarja - Sap
psihiéno pripravljam na »topel« sprejem
voznikov avtomobilov, ki jih moj vlak ne za-
nima in mirno vozijo pred mano &ez tire in
ko sem predelal Ze vse vojnozvezdne Jedi
variante ter se prepri¢al, da je Sila na moji
strani, sem na prehodu doZivel razodetje.
Ja, prav ste prebrali. Razodetje.

Se tako priblizujem prehodu, ko se s
strani avtomobil ravno tako pribliZuje pre-
hodu. Jaz zaviram na 20 km/h, on ne za-
vira. Jaz prizgem dolge ludi, on uposteva
CPP, kjer pise, da se v naseljih ne sme upo-
rabljati dolgih lugi in vozi s kratkimi. Jaz se
obesim na sireno, on - kako prijazno od
njega - ne vznemirja okolidkih prebivalcev
z »nepotrebnim« hupanjem, jaz »zaviramc
tudi z nogami, on hladno drzi tempo. Meni
ni ni¢ jasno, on mirno zapelie pred mano
(par metrov ... dobesedno ...) ez prehod,
pogleda proti meni in mi pokaze gesto s
prsti, ki bi se v slovenskem prevodu glasilag,
da naj odidem nekam s pomogjo spolnih
odnosov (f... off). In takrat me je doletelo
razsvetlienje, spoznanje. Sila je bila na
njegovi strani in dal mi je vedeti, da nimam
pogojev. Da on ve, kako in kaj. Mladenié¢
je bil preprosto psihologko natreniran po
najnovej$i novodobni mainstream google
metodi in pozna vse trike in psiholoske spi-
ne tega dne. Noro. Carl Jung in Sigismund
Schlomo Freud bi pri njemu padla na izpitu
iz lastnih biografij in to gladko, ker pag na
googlu nista prebrala podatkov o samih
sebi. Poglej ¢udol

Ko mi je mladenié - naj mu mati narava
vrne uslugo - tako navsezgodaj »podelil«
naslov deZurnega bedaka na nivojskem
prehodu, mi je obenem razsvetlil moje zre-
lodobne mozganske celice. Zakaj pa ne

Robert Zakrajsek

bi tudi mi ob koncu leta podelili nagrad
»lztegnjeni sredinec 2017« vsem umo-
tvornezem, ki so tako ali drugade »krojili«
nase »ajzenponarsko« Zivljenje v tem letu?
Pa se je 3e enkrat ved pokazalo, da je
nad Bog velik. Ker se drugade oéitno ne
slisiva dovolj pogosto, mi je poslal znak
kar preko televizije. Gledam novice - v
najvedji Ameriki (kako pa drugage), kjer
demokracija raste na drevesih, je direkto-
rica za marketing nekega podijetja dobila
odpoved, ker je med voZnjo kolesa koloni
avtomobilov pokazala »sredinec«. Usoda
ie hotela, da je v tem avtu sedel sam im-
perator Trump in glava je 3la na tnalo.
No, sluzba je 3la po zlu ... Zato sem nase
nagrade raje poimenoval »Sveler bojs
ausglajzn«. Zihr je zihr.

Torej, dragi moji. Podelitev nagrad
»Sveler bojs ausglajzn 2017«!!! No-
grade se podeljujejo v ve¢ kategorijah, no-
miniranci so se ponudili kar sami s svojimi
dejanii, tako da komisija letos ni imela tez-
kega dela. PritoZzbe smo sprejemali samo
33. novembra, a jih ni bilo. Toliko za uved,
sedaj pa k sveéani podelitvilllll

Nagrado »$veler bojs ausglajzn
2017« v kategoriji »MeSanje megle«
prejmejo ... Vsi vele strokovnjaki in ostali
zalujodi, ki se tako ali druga&e ukvarjajo

s pripravo drugega tira Divaga-Koper. Pa
sem mislil da vem, kaj je megla, ker sem ro-
jen marostar, mo&virnik, Zabar, kakor vam
ie ljubse. Ne dragi moji, tu boste videli, kaj
je megla ...

Nagrado »Sveler bojs ausglajzn
2017« v kategoriji »lgnoriranje pro-
blemov« prejmejo ... Vsi, ki nikakor ne
morejo razumeti, da so na nekaterih nivoj-
skih prehodih resni¢no tezave, ki kar klice-
jo po katastrofi in da te situacije niso samo
nase »zgodbe«. Ceprav resnici na ljubo,
vsaki¢ bolj ugotavljam, da s po&asno voz-
njo $&itijo mene pred »avtomobilisti¢nimi
supermeni« in ne obratno. Zarek na koncu
predora. Ceprav je to kaplia v morje, vse-
eno hvalal Resni¢no in iskreno hvalal Nar-
komanskih igel med peroni postaje Ljub-
liana pa ne mislim ve¢ omenjati ... Nima
smisla ... Kolegi, preprosto pazite, kam
stopite ... In naj vam Elohim nameni varen
korak ...

Nagrado »Sveler bojs ausglajzn
2017« v kategoriji »Pametovanije in
soljenje pameti vsem po vrsti« prej-
mejo ... Vsi vsevedni strokovnjaki, zapo-
kirani v tako imenovane civilne iniciative,
ki vedno najdejo resitve, pa &e problem
obstaja ali pa ne. Ce problema ni, ga pa&
ustvarijo oni sami in fo tako, da se povsem

E
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prilega njihovi resitvi, ki je obstajala Ze
pred pojavom problema. Ej, Einstein, ne
»3vicat, saj gre samo za paradoks prostor
- &as. Enkrat jih moti to, drugié ono, tretji¢
je paé »cilj teme, da nam prode vremex,
in tako dalje ... Ker, oni so bili tukaj pred
Zeleznico in ne obratno, tako da jim ta
(beri - mi) s svojim povzro&anjem motenjv
njihovem Zivljenju rusi feng shui ustvarjanja
reSitev za probleme, ki $e ne obstajajo.
Ajebiga ...

Nagrado »Sveler bojs ausglajzn
2017« v kategoriji »Primitivnost ne
pozna meja« prejme ... Novinar neke-
ga rumenega dnevnega tiskanega medija,
ki je dne 22. novembra v svojem prispevku

o nedavnem dogajanju v Murski Soboti,
ne glede na temo o kateri je poroéal in ne
glede na to kaj se je tam dogajalo, upo-
rabil do strojevodij izjemno Zaljiv naslov
(preverite sami). Kako bi se poéutil on in
njegovi stanovski kolegi, &e bi jaz napri-
mer napisal, da naj bi bili oni vsi skupaj
(on je uporabil mnozino, torej lahko pred-
videvamo, da je mislil na vse strojevodie)
navadne prodane duse brez hrbtenice, ki
pidejo po ukazu? Verjetno bi zastrigli z
usesi in dvignili »halo« do neba. Oni pa si
zaljiv pristop mirno privoséijo. Ja, $e enkrat
se je Zal pokazalo, da v nasem medijskem
prostoru primitivnost nima meje in da Zal
izobrazba ni merilo inteligence ...

In sedaj... Nagrado »Sveler bojs
ausglajzn 2017« v kategoriji »Zivljenij-
sko delo« prejme ... Izjava »opraviéu-
jemo se in prosimo za razumeva-
nje« ... No, kaj se vam ne zdi, da je pa
tale nada izjava Ze kar malo »zguljena«.
Daje obéutek, da nase prevzemamo vso
krivdo, ¢e nekje »potegne« plaz, &e reke
poplavijo, ¢e se pojavi motnja na infra-
strukturi in tako dalje? In daje vse ve&jemu
Stevilu potnikov Eudovito moznost, da svoje
vsakodnevne travme in teZave stresejo na
vlakospremno, v&asih tudi na strojno ose-
bje, v obliki najveckrat izmiZljenih, mogno
napihnjenih, preprosto receno laznih pri-
jav, vse pogosteje tudi v obliki verbalnih
napadov. Promet je »Ziv organizem« in
motnje so pal splet okoli¥¢in, za katere
pa ne moremo biti vedno odgovorni mi.
Zato predlagam spremembo teksta izjave.
Morda vam bo bolj blizu. »Opravicuje-
mo se in delamo vse, kar je v nasi
moéi, da motnjo odpravimo«. Cutite
razliko?

Za konec pa 3e ... Nagrado »Sve-
ler bojs ausglajzn 2017« v kategoriji
»Glas vpijocéega v puséavi« podelju-
jem sam sebi, ker nisem ravno preprian,
da moje besede na pravi nadin najdejo
prava usesa. Upam, da jim vseeno uspe ...

Tako, to bi bilo za letos iz prve pode-
litve nagrad »Sveler bojs ausglajzn«.
Drugo leto ... Kdo ve ... Pustimo se prese-
netiti ...

Ker pa Zivljenje le ni taka borba, moram
povedat, da sem vesel, da se druZimo pri
branju nase revije. Prav vesel sem, ko ima-
te predloge, graje, ideje ... Hvala bogy,
zakaj pa ne? V nadaljevanju si preberite
teme in prispevke iz nasega Zivljenja, na-
$ega delovanja, preberite zgodbe nasih
kolegic, kolegov sodelavcey, skratka, pre-
berite, kdo smo ...

Cisto za konec pa 3e misel, ki naj
nas vse skupaj vodi skozi leto 2018 -
ZIVLIENJE NI KRATKO, SAMO MI
PREPOZNO SPOZNAMO DA ZIVI-
MO ...

V razmislek ...
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BESEDA PREDSEDNIKA SSSLO

Pred prihajajocim ...

Cas neusmilieno tece in ne moremo mimo dejstva, da se

leto 2017 zakljuéuje. Spoznanije, da delujemo v poslovno
uspesnem podiefiu je postalo stalnica, kar pa je vsekakor
posledica dobrega dialoga med vodsivom podiefja fer
sindikati.

Pogled na Zeleznice jugovzhodne Eviope je v mnogih
primerih zastradujo. Tam socialnega dialoga skoraj ni,
dogaijajo se velike struktume spremembe, ki pa se v vecini
primerov koncajo na hrbtih zaposlenih in vodijo v odprto
brezposelnost. Da v nasem podiefju ni tako, se moramo
zohvaliti zdravemu razumu vseh akterjev, saj smo uspeli
racionalizacijo raztegniti na daljsi ¢as in presezke redevai

na socialno vzdrZzen nadin.

Kratkoroéni rezultati Slovenskih Zeleznic so dobri,

za dolgorocno uspesno poslovanie pa je potrebno

Se marsikaj postorifi. Vodstvo Slovenskih Zeleznic

je za pripravo opfimizacije povabilo k sodelovanju
nemsko druzbo TransCare. Zaradi digitalizacije in
oplimizacije delovnih procesov se sindikati zavedamo,
da bo na dolocenih mestih potrebno manjse stevilo
delavcev. Starosina struktura zaposlenih nam kaze, da
bo naravni odliv zaposlenih {upokojitve| veji, kakor

pa bodo dejanske potrebe. Najvedii problem se
pojavlia v strukturnih neskladiih, kjer pa bo potrebno s

prekvalifikacijami ter dokvalifikacijami to reii.

V preteklem casu smo v razlicnih medijih lahko zasledili,
da prihaja do kraj v nasem podiefiu. Te primere
obravnavajo organi pregona. Iz Sindikata strojevodii
Slovenije sporocamo, da zaposleni nismo kriminalci, da
ne podpiramo ravnanj feh zaposlenih in da imamo do

kraje nicelno foleranco.

Na podrogju Kolektivne pogodbe za dejavnost
zelezniskega prometa ugotavljamo, da lea ni bila
spremenjena od lefa 2007. Sindikati Zelimo pristopiti k
orenovi KPDZP, predvsem s ciliem, da jo uskladimo z
veliavno zakonodaijo, veljavnimi dogovori med sindikati in

SZ ter obveznimi razlagami KPDZP.

Trenutno potekajo akfivnosti za podpis dogovora, s
katerim bi dosegli dvig izhodis¢ne place, izplacilo
poslovne stimulacije (bozi¢nical ter opredelili in ovrednotili
nagrado za 40 let dela na Zeleznici. V kolikor je v ¢asu
branja tega ¢lanka dogovor Ze sprejet, ga sprejmite kot

dejstvo.

V prihodnosti nam izzivov ne bo zmanjkalo, verjamem pa,
da se jih bomo v Sindikatu strojevodij Slovenije lofili na

pravilen nacin.

Vsem ¢lanicam in ¢lanom Zelim sre¢no, uspesno,

predvsem pa mirno lefo 2018

Zlatko Ratej
Predsednik Sindikata strojevodij Slovenije
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Pregled dela Sindikata strojevodij Slovenije

v letu 2017

Pred vami je pregled delovanja nadega
sindikata v letu 2017. V tekoéem letu je
bil na¥ sindikat aktiven na ve& podrogjih,
tako domaéih kot mednarodnih. Pozitiv-
ni rezultati so se kazali v vseh segmentih
nadega delovanija, tako da lahko reéemo,
da je leto, ki je za nami, leto, ki smo ga
uspe$no prikrmarili od obale do obale.
Vedno bi bilo mogoée 3e kaj dodati, am-
pak zavedati se moramo, da sindikat ni
organizacija z neomejeno moéjo, kateri
se vsi ze vnaprej od daled priklanjajo do
tal. Nasproti nam stoji stran, ki ima v osnovi
sicer enake cilje kot mi, jih pa seveda vidi
skozi svoje aspekte, ki pa niso nujno uskla-
jeni z nadimi. In tega se moramo zavedati.
Je pa tudi res, da imamo vsi skupaj en
velik, najpomembneisi cilj - uspesno delo-
vanje in poslovanje naega podijetja. Tega
se oboji zavedamo. Zato smo vseeno, ne
glede na vse, vsi na istem bregu, samo
gledamo ga iz razli¢nih strani. In to ni ni¢
napaénega. Razliéni pogledi na isto stvar
povzroéijo »brainstorming, tako imenova-
no nevihto idej, ki na koncu pripeljejo do
pozitivnega poslovnega rezultata nasega
podijetia. No, potem pa re¢emo kakino o
participaciji zaposlenih pri tem pozitivnem
poslovaniju ...

Sedaj pa se sprehodimo skozi aktiv-
nost Sindikata strojevodij Slovenije v letu
2017. Pregled je sestavljen iz zapisnikov
sej Glavnega odbora, tako da je zajeto
vse leto. Kaksni sklepi in zahteve se morda
niso realizirali, ampak, kot sem Ze zapisal
v uvodu, na nasprotni strani stoji pogaja-
lec, ki ima ravno tako svoje interese in nam
nikakor ni Ze v startu »podlozZen«.

Obdobje od 21. marca do 11. maja
2017 so v glavnem zaznamovale volitve
v organe sindikata strojevodij Slovenije
za naslednje obdobje. V tem obdobju je
bila, skladno z danim soglasjem na 20.
seji GO SSSLO, 27.2.2017 podpisana
Pogodba o sodelovanju s Sindikatom Ze-
lezniskega transporta Slovenije, ki velja
od 1. 3.2017.

Obdobje do 30. maja 2017 so poleg
potrditve organov SSSLO zaznamovale
naslednje aktivnosti, kjer smo bili prisotni:

e preverjanje znanja (izpiti) se je pri¢elo
izvajati na enoten nadin za vse druzbe
v skupini SZ.

e pricela se je strojevodska 3ola

e objavljen je bil razpis za zunanje stro-
jevodie.

e objavlien je bil tudi razpis za zapos-
litev strojevodij in izvajanje vleke na
Hrvagkem.

o refevala se je problematika uvedbe
daljinskega vodenja postaje Divale iz
CVP Postojna in poslediéno nezasede-
nosti postaje Divaéa

o sindikati so opozorili na probleme zaro-
di neupostevanja minimalnih varnostnih
standardov na delovii¢ih v Kopru in
Celju.

e na pobudo sindikata v Rail Cargo Ceo-
rier je prislo do sestanka s predstavniki
njihovega sindikata zaradi izraZenega
interesa po sodelovanju s SSSLO, kjer
jim je bilo predstavljana moznost sode-
lovanja s SSSLO.

e 30.5.2017 je potekala sve¢ana obele-
Zitev 20. obletnice stavke iz leta 1997,
na katero so bili poleg takratnih &lanov
stavkovnega odbora, vabljeni tudi &lani
sedanijih organov sindikatov.

o v tednu od 22.-26. 5. 2017 smo se
udelezili kongresa ETF.

Obdobje od 30. maja do 20. junija
2017 je nadalievalo aktivno udelezbo
sindikata strojevodij Slovenije v procesih
nadega podietja:

e 30.5.2017 je bila 20. obletnica stavke
iz leta 1997, s &imer se je obudil spomin
na stavko, ki je bila prelomna za sindi-
kalno gibanije na SZ.

e v vmesnem obdobju od zadnje seje
GO so se izvedli periodiéni izpiti, ki
so potekali skladno z dogovorjenim in
kjer je bilo ugotovlieno, da je znanje
zadovoljivo.

e v Centru za poklicno izobraZevanje so
se vodili razgovori v zvezi s poklicnimi
kvalifikacijami in izobrazevanjem Zelez-
niskih poklicev (njihov interes je uspo-
sabljanje univerzalnega Zeleznicarja
in prevetritev poklicne kvalifikacije za
strojevodjo, kjer pa mi nimamo nobene-
ga inferesa).

e Obijavlien je bil razpis za osebna za-
§¢itna sredstva (OVO), ki ni bil uspe-
$en, saj ni bilo nobene ponudbe. OVO
se $e dobiva po starih pogodbah, naj
predlog je bil, da se objavljajo veéletni
razpisi za dobavo OVO.

® na razpisu za strojevodje je bilo izbra-
nih 11 strojevodij iz RCA, ki delo Ze
opravljajo.

e strojevodska $ola se je izvajala, je pa
nastal problem zaradi razliénih nadi-
nov usposabljanja (v delovnem &asu, v
prostem casu, korid¢enje dopusta). Na
nivoju SSZ je bilo zato zavzeto stalisce,
da to ni sprejemljivo in je bilo zato
opravljeno posvetovanje s Sektorjem za
kadre, da se usposabljanja izvedejo v
skladu s 137. &lenom KPDZP, tako da se
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&as izobrazevanja steje v redni delovni
&as, delavec pa ima enake pravice, kot
Ze bi delal.

e v teku je bila dobava tabli¢nih radu-
nalnikov.

e 16.6.2017 je bila 3. seja Sveta SZS-Al-
ternativa. Clani GO so prejeli zapisnik
te seje iz katerega so razvidne aktivno-
sti na nivoju SZS-Alternativa

e konec maja 2017 smo se udelezili
kongresa ETF v Barceloni, kjer je bila
sprejeta odlogitev, da se mandat &lanov
dolo¢i v dobi trajanja 5 let. Sprejeta je
bila usmeritev, da se v tem mandatu
posebna pozornost posveti preprede-
vanju divje privatizacije in dampinga.
Kongresa se je udelezZila tudi evropska
komisarka Violeta Bulc, ki je s tem po-
kazala, da je ETF verodostojen partner
na evropskem nivoju. Zlatko Ratej je
bil znova izvoljen za é&lana izvrinega
odbora ETF, ki pokriva podrogje bivie
drzave.

e Seznanijeni smo bili z aktivnostmi raz-
lignih sindikatov na regijskem nivoju in
zakljugki, ki so bili sprejeti na njihovih
sestankih, le - ti pa so bili izrazeni kot
zahteve, ki niso popolnoma v skladu z
zadrtanimi smernicami SSSLO, verjetno
pa tudi drugih sindikatov, zato se je
potrebno teh aktivnosti vzdrZati.

e regres za letni dopust je bil izplagan v
visini in v roku, kot ga dolo¢a KPDZP
(po zadnjih znanih podatkih bo leta
znasal 1.113 EUR bruto.

Obdobije od 20. junija do 25. septem-
bra je bilo v znamenju naslednjih aktiv-
nosti:

e 11.7 2017 so bile, skladno s sklepom
sprejetim na prejinji seji GO, podpi-
sane pogodbe o sodelovanju s SZPS,
SVSZ in SDZDS;

e zaradi vkljugitve v informacijski sistem
SAP so bile izdane nove plagne liste,
ki bodo do konca leta v celoti usklaje-
ne z nasimi zahtevami (obroki kreditov,
dopusti);

e podpisane so bile spremembe in do-
polnitve Dogovora o izplagilu stimu-

lacije za doseganje boljih poslovnih
rezultatov Slovenskih Zeleznic in naginu
uveljavitve eskalacije plag iz let 2009
in 2010 z dne 30. 6. 2011, s katerimi
se je v prilogi 2 dogovorilo povedanje
Stevila strojevodja specialista iz 50 na
57 in prometnika CP Ljubljana iz 18 na
25 in velja od 1. 7. 2017 dalie;

e na dizel lokomotivah se bodo namestili
detektorji dima zaradi nevarnosti uhajo-
nja ogljiikovega monoksida;

e objavlien je bil razpis za 3tipendiranje
otrok Zelezni¢arjev na enak nagin kot
za prejénje 3olsko leto, s to razliko, da
se tokrat upostevajo dohodki obeh star-
Sev.

e pojavil se je problem pridobitve pravi-
ce do poklicne pokojnine na podlagi
drugega odstavka 204. ¢lena ZPIZ-2;

e reprezentativnimsindikatom 18. 9. 2017
ie bilo predstavljeno porogilo o poslov-
ni u&inkovitosti druzb v skupini SZ, ki ga
ie pripravila nemska druzba Transcare
in daje smernice za bolj u&inkovito de-
lovanije druzb v skupini SZ;

o sef Sluzbe za vleko je predlagal sesta-
nek v zvezi z izdelavo razporeda ose-
bja vleénih vozil za voznoredno obdo-
bje 2017/2018 v duhu bolj enakomer-
ne porazdelitve dela v vseh razporedih.

Obdobje od 25. septembra do 7. de-
cembra je bilo samo nadaljevanje nasih
aktivnosti v smeri dobrega poslovanja na-
$ega podjetja in obenem zagotavljanju
pravic nasih &lanov, ker naj vas spomnim
na besede nasega glavnega sekretarja -
kaj ti bo podietje, e nima3 pravic in kaj i
bodo pravice, &e nimas podjefia ...

e potekala so usklajevanja sprememb
razporeda osebja vleénih vozil za VR
2017/2018

e v pripravi je predlog Zakona o varnosti
v Zelezniskem prometu in predlog zako-
na o zeleznitkem prometu. Odbor SD
KPD za predpise je oba predloga za-
konov obravnaval in sprejel dolocene
pripombe. Med pomembnejsimi spre-
membami so ukinitev naziva »izvriilni
elezniski delavec-IZD« in vzpostavitev

novega naziva »osebje, ki opravlja
varnostno kritiéne naloge- OVKN« in
da edini reguliran poklic ostaja stro-
jevodja. Signalni in prometni pravilnik
bodo v celoti zajeti v sistemu varnega
upravljanja, ki ga bo moral sprejeti vsak
upravljavec in vsak prevoznik, odobrila
pa ga bo Agencija za varnost Zeleznis-
kega prometa.

sindikati so predlagali dopolnitev kri-
terijev za interno izobraZevanje s pre-
dlogom, da se v interno izobraZevanje
lahko vkljuéi le delavec, ki v skupini SZ
dela najmanj 5 let.

na sindikalni strani je bila ustanovljena
skupina za uskladitev KPDZP z novim
ZDR in implementacijo dogovorov v sku-
pini SZ v KPDZP, ki intenzivno pripravlja
Cistopis predloga tega akta.

vozne olajiave in sluzbene vozovnice
za leto 2018 ostajajo enako urejene
kot v letu 2017 in ni nobenih sprememb
zgodili so se primeri kraje nafte s strani
osebja vle&nih vozil in da se za te za-
poslene vodijo postopki za odpoved
pogodbe o zaposlitvi iz krivdnih razlo-
gov. Ob tem je poudaril, da SSSLO
nikoli ni zagovarijal in tudi ne toleriral
tatvin. SSSLO bo, skladno s svojimi akti,
tem delavcem zagotovil pravno varstvo
v delovno pravnem postopku, nikakor
pa ne v kazenskem postopku.

udelezili smo se delavnice v okviru pro-
jekta ETF in CER Mobilni delavci v ze-
leznitkem prometu, ki je bila v zaZetku
oktobra 2017 v Zagrebu in kjer je bila,
med drugim, izpostavliena problemati-
ka agencijskih delavcev v Zeleznigkem
prometu in problem evidence delovne-
ga &asa osebja vleénih vozil.

konec novembra 2017 smo se udelezZili
seje lzvrinega odbora ETF v Brusljy,
v zacetku decembra 2017 pa sestan-
ka Foruma zeleznigkih sindikatov jugo-
vzhodne Evrope, ki je potekal v Novem
Sadu.

Pregled pripravil Robert Zakrajsek
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Aktivnosti prometno tehnicne komisije v letu 2017

Letos je prometno tehni¢na komisija za-
Eela z delom v novi sestavi in sicer:

Marko Janeiit - predsednik

Ostrouska Zlatan - prometna problematika
Dusko Zorec - predstavnik 00 Ljubljana
Janez Rolih - predstavnik 00 Novo Mesto
Klemen Dakskobler - predstavnik 00 Jesenice
Janez Grive - predstavnik 00 Zidani Most
Tomaz Sinko - predstavnik 00 Maribor
Zlatko Lojen - predstavnik 00 Celje

Iztok Bizjak - predstavnik 00 Divaca

David Birsa - predstavnik 00 Nova Gorica

V letodnjem letu smo po dolgoletnih
prizadevaniih le pri¢akali dodelitev pri-
pomoc&kov za varovanie sluha. Za resitev
problematike hrupa na lokomotivah, pred-
vsem na lokomotivah serije 363, 661, 664
in 644, so potekale aktivnosti vsaj 20 let. V
tem Zasu se je opravilo vrsto meritev hrupa
na vleénih vozil tako s strani delavcey,
zadolZenih za varstvo pri delu v podietiu,
kot tudi zunanie institucije, to je bil Zavod
za varstvo pri delu.

Kot prvi ukrep je bila vgradnja zvoéne
izolacije na lokomotive serije 363, katera
se ni izkazala kot primerna resitev, saj je
bilo duienje hrupa zanemarljivo majhno.

Preskudalo se je kar nekaj tipov aktivnih
gludnikov, ki so bili primerni za uporabo
med delom strojevodje, vendar do nabave
ni pridlo, saj je bila cena lesteh zelo visoka
in bi bil to zelo velik strosek za podietie.

Na sre€o je eden izmed dobaviteljev, ki
je ze sodeloval s svojimi izdelki na testira-
nju in niso bili ustrezni za uporabo, priel
z novim proizvodom, ki se je pokazal za
primernega in postopek za nabavo pripo-
mockov za zaséito sluha je lahko stekel,
tako da smo v zacetku letodnjega leta do-
bili gluinike v osebno rabo.

Nekaj manj éasa pa so trajala prizade-
vanja za posodobitev voznih redov posa-
meznega vlaka. Pred nekaj letih smo do-
segli izpis listnih voznih redov pri tovornih
vlakih, cilj pa je vsekakor bil vozni red v
elektronski obliki, katerega smo docakali
v letodnjem letu, ko smo dobili tabli¢ne
racunalnike.

Sedaj je uporaba tabliénih raunalnikov
v preizkusnem obdobiju, tako da se pri¢a-

gl

kuje dologene spremembe in dopolnitve,

vsekakor pa sodelujmo pri tem projektu

vsi uporabniki in opozarjajmo na pomanj-
kljivosti , napake in teZave, s katerimi se
sredujemo pri sami uporabi.

Na dizelske lokomotive se je zaradi
nevarnosti prisotnosti izpudnih plinov in s
tem ogrozanije zdravja namestilo detektor-
ie plinov. Ukrep je bil nujen, saj je nedavno
prislo do zastrupitve enega izmed nasih
kolegov. Lokomotive so stare in se lahko
pri¢akuje, da bo prislo do 3e kak3nega
primera prisotnosti plinov v vozniski kabini.

Poleg navedenega se je uredilo 3e:

e Names3cen je bil pano pred cestnim se-
maforjem v kraju llirska Bistrica, ki je bil
moteé za strojevodie, saj se je signali-
zacija semaforja prekrivala s signalnimi
znaki uvoznega signala

¢ Odpravila se je nepravilnost z navedba-
mi hitrosti na signalih za najvegjo pro-
govno hitrost na progi Pragersko- Ormoz

¢ Dosezen je bil dogovor za pravilno izva-
janje premika do oskrbovalnega mesta

Acroni- Jesenice
* Zamenjane so bile posamezne signalne

oznake in signali, ki so bili v slabem

stanju

e Urejeno je bilo tesnjenje Zelnih preho-
dnih vrat na motorni garnituri 711

¢ Sluzbi za vleko je bila podana zahteva,
da v Priroéniku za strojevodjo predpi-

$e delovno opremo, katero potrebuje
strojevodja za opravljanje svojega dela
(lokomotivski kljugi, telefonski kljugi, stiri-
robi kljug, tabli¢ni radunalnik, torba ali
nahrbtnik za opremo)

Zahteva SZ-Infrastrukturi za ureditev za-
ra$&enosti kilometrskih kamnov ob progi,
saj zaradi rastlinja ob nekaterih odsekih
prog niso bili vidni. V odgovoru nam je
bilo pojasnjeno, da je problem rastjq, ki
zakriva vidnost oznak pa je predvsem
v temu, da tezko pridobivajo potrebne
zapore za strojno ko3njo in odstranje-
vanje grmiéevja. V teku imajo kar nekaj
postopkov za odstranjevanja rastja ob
progi tako, da predvidevajo, da se bo
stanje tudi na tem podroé&ju uredilo.
Zahteva SZ-Infrastrukturi za ureditev sla-
bega stanja signalov in signalnih oznak
(nagibna kazala, presignalni naznanilni-
ki, priblizevanje postajalidu, signali za
podasno voznjo itd.) Odgovor je bil, da
se stanja zavedajo in bodo k bolj celoviti
obnovi progovnih oznak pristopili takoj,
ko zakljugijo vegja jesenska vzdrzevalna
dela na progi.

Zakljuéuje se tudi javni razpis prehodne
(letne) jakne za strojno osebje in mislim,
da jih bo osebje spomladi 2018 tudi do-
bilo v uporabo, saj je as in izraba starih
ze potekel. Kvaliteta naj bi bila bolj$a od
dosedaniih, so se pa tudi sedanje izka-
zale kot dobra resitev in je bilo osebje z
njimi zadovoljno.

Veliko aktivnosti je bilo namenjeno sluz-
beni torbi za strojno osebje, predlog je,
da najbo sluzbena torba vklju¢ena v ka-
talog OVO za druzbo SZVIT, tako, da
jo lahko v letu 2018 tudi pri¢akujemo.

Problemi, ki nastanejo na samem tere-
nu se redujejo sproti z vsemi predstavniki
prometno tehniéne komisije obmoénih od-
borov, katerim se za pomo¢ lepo zahva-
ljujem.

Vsem v novem letu zeliva zdravja, sreéno
voznjo in ve¢ medsebojnega razumevanja.

Marko Janezi¢ in Zlatan Ostrouska
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Dogovorjena je visja prispevna stopnja za
poklicno pokojninsko zavarovanje

Leto 2017 je bilo na podrogju urejanja
poklicnega pokojninskega zavarovanija
namenjeno iskanju dogovora o doloéitvi
ustrezne viSine prispevne stopnje. Kot se
verjetno spomnite smo sindikati 18. janu-
arja 2017 organizirali delavske demon-
stracije pred ministrstvom za delo. Na teh
demonstracijah smo zahtevali dvig pri-
spevne stopnje za poklicno pokojninsko
zavarovanie in nizjo upravljavsko provizijo
Kapitalske druzbe. Dialog, ki je sledil je bil
mukotrpen. Tudi na sindikalni strani je pri-
§lo do razhajani, saj je bilo tezko uskladiti
interese in upraviéena priéakovanja po do-
logitvi primerne viine prispevne stopnje.
Kapitalska druzba je pripravila ve izradu-
nov na podlagi katerih je bilo ugotovljeno,
da se lahko pojavi primanikljaj sredstev pri
skupinah delovnih mest 12/17 in 12/18
(rudarii, pilofi ...). V smislu tega smo pre-
dlagali koncept diferenciranih prispevnih
stopenj, ki najbolj optimalno zmanjsuje
morebitna tveganja primanikljaja sredstev
na individualnih raéunih zavarovancev.
Hkrati s tem je bilo ugotovljeno, da t.i.
mesanci (zavarovanci, ki so priceli z delom
na teh delovnim mestih pred letom 2001)
nimajo tezav z zagotavljanjem zadostnosti
sredstev. Clani odbora sklada smo po ne-
kajmeseénih usklajevaniih na tej podlagi z
vladnimi predstavniki (delodajalska stran

Prispevna stopnja
za strojevodije
ponovno 8,4 %

ie glasovala proti) dosegli kompromis, da
se vsem zavarovancem, ki so vstopili v sis-
tem po letu 2001, zvida prispevna stopnja
glede na stopnjo delovnega mesta. Zava-
rovancem iz skupine 12/14 in 12/15 se
prispevna stopnja zvisa na 8,2 %, zavaro-
vancem 12/16 na 8,4 % in zavarovancem
12/17 in 12/18 na 8,8 %. Dogovorjeno
ie, da bo tak$na vidina prispevne stopnje
po tem pokojninskem naértu v veljavi do
junija 2019.

Polega tega smo uspeli zniZzati upravlja-
vsko provizijo KAD, ki po novem znasa
0,88 % in znizati vstopne stroske, ki po
novem zna$ajo 2 %. Na letni ravni prine-
sejo ta znizanja cca. 800 tisoé evrov pri-
hrankov, ki tako ostajajo na individualnih
racunih zavarovancev.

Na izredni seji Ekonomsko socialnega
sveta 15. novembra, ki je bila v celofi
posveéena obravnavi sprememb Pokoj-
ninskega naérta poklicnega zavarovanija
smo sprejeli sklep, da v najkrajSem &asu
dogovorimo nujne »tehniéne« spremembe

zakona ZPIZ-2 na podrodju poklicnega
pokojninskega zavarovanije. V prvi vrsti je
potrebno urediti izterjavo in sankcioniranje
neplaganih prispevkov in pripraviti zakon-
sko podlago, ki bo KAD-u omogoéila iz-
vajanje pooblastil prekrskovnega organa.
Na naso pobudo bo prislo tudi do nujne
spremembe zakona, ki povzro&a t.i. luknjo
poklicnega pokojninskega zavarovanija.
Ta se lahko (sicer v redkih primerih) dogo-
di zavarovancem, ki ne izkoristijo poklicne
upokojitve v obdobju prejemania, ki jim
pripada po prvem odstavku 204. &lena
ZPIZ-2, za upokojitev po tretiem odstavku
istega ¢&lena pa $e ne izpolnjujejo staro-
stnih pogojev oz. pogoja tehtanega pov-
predja $tevila let, ko so delali na delovnih
s poklicnim zavarovanjem. V zvezi s tem
velja omeniti, da smo od jeseni, ko smo
ugotovili ta problem, stevilnim zaposlenim
na SZ posredovali ustrezne informacije,
da se lahko o svoji poklicni upokoijitvi pra-
vocasno in ustrezno odlo&ajo. V kolikor 3e
obstaja potreba po tovrstnih informacijah
me lahko poklicete na telefonsko Stevilko
01 29 12 671 ali pidete na: zdenko.lor-
ber@slo-zeleznice.si.

Zdenko Lorber
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Takrat, ko se zgodi ....

Kolegi strojevodje med sabo dostikrat
debatiramo o tem, kaj bi storili, ¢e bi se
nam pripetil izredni dogodek, ki bi bil res
tisto tisto. Kako bi odreagiralig Kaj bi bilo
potrebno narediti¢ Kako ukrepatie Oseb-
no menim, da takdne debate niso mlatenje
prazne slame tja v tri dni. Ne, so nekak-
$na predpriprava, sprejemanje nekakinih
»smernic, kaj in kako, &e bi se pripetil tisti
»bog ne daj«. Med seboj delimo izkuinje
o tem, kako so zgledale situacije, ki smo
jih doZiveli do sedaj, &eprav to niso bile
»usodne« situacije, kaksni so bili ob&utki v
tistih trenutkih, skratka kako in kaj. Druga-
e preprosto ne gre, saj nikjer ne obstaja
literatura (vsaj mi ne vemo zanjo), ki bi
¢loveka v naprej psihiéno pripravila na
tako hude stresne situacije. Nekako smo
prepuiéeni sami sebi, zato si tudi med se-
boj pomagamo z izku$njami. Dodatno nas
zalosti tudi dejstvo, da travma strojevodie
v izrednih trenutkih v javnosti ni prepo-
znana kot teZava. Vedno so v ospredju
drugi udelezenci izrednega dogodka, o
katerih novinarji in stroka na veliko pidejo
in razglabljgjo o posledicah in $oku, ki
so jih doziveli. O strojevodjih najveékrat
niti besede. Strojevodja je udelezen samo
v rubriki »ali je 3lo za &loveski faktor, je
strojevodja naredil napako ...« in podob-
nih izbruhih filozofije. Takrat je »pranger«
rezerviran za nas. Govorim o laiénih poro-
Zanijih, ko novinarii, ki najveékrat podrodja
niti priblizno ne poznajo, iz dogodka nare-
dijo celo »famox, javnost pa logi¢no sledi
kot &reda ovac. Glas stroke takrat obiéajno
ostane v ozadju in preslidan. In $koda je
narejend ...

Kaj pa v trenutkih, ko se fisti »bog ne
daj« resniéno dogaja, dozivlja strojevodia.
Kai se takrat dogaja z njim. Ljudje smo raz-
liéni in situacije dojemamo vsak po svoje.
Zato so tudi ob&utki razliéni. Za osvetli-
tev dogajanja sem se pogovoril z nadim
kolegom Mitiem Jermanci¢em, ki je svoj
»bog ne daj« doZivel v resniénem &asu in
prostoru. V realnosti. Mitja nam bo zaupal
svoje obéutke v tistem trenutku. V pogovoru
sva se dotaknila samo obdutkov, ki jih je
takrat v sebi dozZivljal. Zakaj se je izredni
dogodek zgodil, za najin pogovor ni bilo
pomembno. Za to so drugi.

10

Mitja Jermangié¢

Pogovor sva razdelila v tri faze: trenutki
pred dogodkom, trenutek dogodka in tre-
nutki po dogodku. Mitja je povedal, da je
vse skupaj zgledalo takole:

1. Trenutki pred dogodkom - Vo-
zi§ vlak in vse poteka normalno. Dan je kot
vsak drug, izmena je kot vsaka druga, pre-
verja$ lokomotivo, ta »prede« kot vedno,
vse je v redu in uZivad v voznji. Pripelje$
pred postajo, dobi§ potrebna navodilg,
nadaljuje$ voZnjo in potem .... Kaj je se-
daj to2! Cakaj, ali je na mojem firu? Ne
more oceniti, ker je postaja »v loku«. Se
priblizas, skozi glavo Ze drvi milijon misli
in takrat se dobesedno »prilepi’ na $ipo«.
Vpradanje »ali se to res dogaja« se spre-
meni v dojemanie. Res je!lll Prva reakcija
je nagonska. Aktivira$ zasilno zavoro. Re-
akcij telesa ne &uti3, ker za to preprosto ni
asa. V telesu zavlada adrenalin. Vlak zo-
vira, a ti tega preprosto ne ¢utis. Vlak kar

vlak zavira, samo dojemanije zaviranja se
spremeni. Kot v sanjah, ki jih je doZivel Zze
vsak strojevodja - vozi§ in vlak se nikakor
ne ustavi, ne glede na to, kaj pocnes ...
Vlak zavira in ti se priblizujes ....

2. Trenutek, ko se »zgodi« - Ko
situacija postane resniéno kritiéna, takrat
dojames, preprosto dojame3. Morda bo

kdo dejal - ja, kaj pa si do sedaj pocel?
Glejte, lahko je govoriti, lahko je biti gene-
ral po bitki. Ko si v tistem »tukaj in zdaj«,
&as in obéutki potekajo v neki drugi dimen-
ziji. Tega se ne da opisat. Upam, da tega
sami ne boste doziveli. Ko dojames, telo
odreagira. Vem, da so bili so tudi prime-
ri, ko je strojevodja preprosto »zmrznil«.
To je najhuje, kar se lahko zgodi. Moje
telo je na sreco odreagiralo. Nekako sem
skodil v hodnik. Vem, da ima lokomotiva
serije 541 predvideno mesto, kamor naj bi
se strojevodja »evakuiral«, da ga kasneje
lahko resijo, a tisto mesto je bilo v danem
trenutku iz moje togke gledano svetlobna
leta stran. Preprosto nedosegljivo. Vrgel
sem se po teh, si zadditil glavo in &as se je
ustavil. Preprosto ustavil. Kot da ne obstaja
ved. Dobil sem obclutek, da vse okoli mene
stoji. Da vlak stoji. Da se ne premikamo.
Je to 102 Je mimo? In takrat je poéilol
Lokomotivo je dvignilo v zrak in obé&utek
sem imel, da letimo. Po tleh hodnika sem
drsal sem in tja, nisem toéno vedel kje sem,
koZo na rokah mi je »zdrgnilo«. Sila je bila
nepredstavljiva. Nato je bilo konéano ...
3. Trenutki po dogodku - Tiinal!
Groba tidinal Ki dobesedno ubija! Neka-
ko sem se postavil na noge, pogledam po
sebi, vidim odrgnine na rokah, a v tistem
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trenutku mi to nekako ni bilo pomembno.
Takrat je mojemu telesu vladal adrenalin,
ki me je gnal naprej. V kabino! Moram v
kabino! Pogledam ven. Trenutki popolne
zmede. Pred mano »Gomulka«. Ne pred
mano, dobesedno v lokomotivi. Posku$am
urediti misli. Vsaj mislim da poénem to. Ker
adrenalin dela svoje. Vprasam se - kaj je
bilo, kaj se je zgodilo ... Predvsem pa - je
to resnica? V mislih preigravam situacijo.
Vsaj mislim da to poénem. Nato sledijo
vpradanja v stilu - sem naredil napako?
So ljudje poskodovani? Je kdo, bog ne
daj, mrteve Skozi glavo drvi milijon misli,
ki jih ne uspes procesirati. Milijon vprasani.
Milijon tistih - zakaj, zakaj, zakai ...., na
katere v tistem trenutku ne dobi§ odgovora.
Takrat si tam sam s seboj, soocen s situa-
cijo v kateri si se znasel. In takrat je zelo
pomembno, kaksen tip ¢loveka si. Vem da
na to nimamo vpliva, ampak, ko adrenalin
zaéne popuséati in pogled na situacijo
dobiva povsem druge aspekte, takrat se

telo in duh ali zlomita ali pa otopita. Takrat
je pomemben odkrit pogovor. Takrat so
pomembni ljudje, ki so okrog tebe. Ljudje,
ki jim zaupas in ves, da ne bodo gledali
samo na to, kako te &imprej »potunkati« in
iz tebe izvledi priznanje krivde, ki morda
niti slu¢ajno ni tvoja. Pomembni so ljudie,
ki bodo s svojo avtoriteto zagotouvili tistih
tvojih »pet metrov« polja zasebnosti, v ka-
terem bo§ lahko uredil prve misli in bo3
varen pred raznimi »nebodijihtrebac, ki
zelijo dobiti prve informacije in podatke iz
»prve roke«. Sam sem vse te ljudi, ki so me
zaséitili, imel okoli sebe in lahko povem,
da sem jim 3e danes hvaleZen za vse, kar
so storili v tistem trenutku, ko sem sam imel
preve¢ dela s samim seboj.

Mitja je v nadaljevaniju 3e dejal, da je
zelo pomemben tudi ¢as po doZivetem
izrednem dogodku. Pomembna je druzi-
na, prijatelji, saj ti oni s svojo umirjenostjo
lahko zelo pomagajo. Clovek mora vso

zadevo &imprej razdistiti sam s seboj. To
sicer vedno ni preprosto, ampak s strahom
se moramo sooditi in ne bezati pred njim.
Ce bomo bezali, nas bo vse Zivljenje zasle-
doval. In bo vedno tik za nami. Predvsem
pa vsem nam polaga na srce - Imejte radi
sebe! Zdrava komunikacija je dejansko
klju¢ do uspeha! Verjemite, da je tako ...

Tako, Mitja je z nami delil svojo izkusnjo.
Vsak od nas ima svojo, drugaéno, nekateri
zelo hudo, spet drugi takino, ki smo se ji,
potem ko smo videli, da ni bilo nikakrine
nevarnosti, vsi do solz nasmejali. To smo
paé mi. Mi razumemo. Bilo pa bi zelo do-
brodoslo, da bi to poskuiali razumeti tudi
drugi in morda strojevodje postanemo tudi
del tistih prispevkov, ki govorijo o travmah
po nesreéah na Zelezniskem obmodju in
ne da »nastopamo« samo v prispevkih tipa
»ali je za nesreco kriv &lovedki faktor ...«
Upanije ostaja ...

Robert Zakrajiek
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Po referendumski Telebani in drugi tir

Referendum je za nami, zakon o dru-
gem firu je preZivel, vsem tistim, ki nismo
za gradnjo drugega tira na nadin kot se
ga je lotila drzava in tudi nismo bili za
referendum, ker smo mnenja, da se pri nas
instrumente demokracije zlorablja za na-
mene, ki nimajo zveze s skupnim dobrim,
pa e vedno ni ni¢ jasno.

Pri¢akovati je bilo, da se bodo nasli so-
govorniki, ki bodo, ne glede nato ali so za
ali proti, zmetali drug drugemu in javnosti v
odi na tone peska. Kaiti, govoriti izklju&no
o drugem tiru ni ni¢ drugega, kot cini&
no sprenevedanie tistih, ki vsak s svojega
pola, vede ali ne vede, delajo za isti cilj, ta
pa je dokonéno razsutie slovenske Zelez-
niske infrastrukture. Zagovornikom zakona
ne gre verjeti Ze zaradi tega, ker so se
ga sploh izmislili, niti s pristopom do ra-
zvoja slovenskega Zelezniskega prometa
niso dokazali, da so vredni zaupanja. Ve
kot dvajsetletno prerekanje okoli gradnje
slabih trideset kilometrov proge, vsi mili-
joni zapravljeni za razno-razne $tudije o
upraviéenosti gradnje drugega tira, slabo
stanje ostalega slovenskega Zelezniskega
kriza, tudi (in predvsem) zaradi t.i. nad-
gradenj pod okriliem DRI, ki so se izvajale
tako kot se izvajajo $e dandanes, vse to
kaZze na prometno zaostalo drzavo. Ne
nasedajmo nakladanjem o modernizaciji
in zvidevanju hitrosti vlakov do 160 km/h,
npr. na odseku med Zidanim Mostom in
Celiem, kakor nam prodajajo meglo razni
strokovnjaki”. Naj nekdo pove na kate-
rem delu proge se bo po tem razvpitem
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remontu zvidala hitrost, e pa se vse gradi
po Franc Jozefovi trasi. Dogajanja na tere-
nu kaZejo celo na zmanijianje (deviacija
tira zaradi $irjenja perona na p. Lazko). Ce
kdo misli, da pretiravam, naj si gre ogleda-
ti stanje po »nadgradnjah« med Pivko in
Divaéo, Dolgo Goro in Poli¢anami in med
Sl. Bistrico in Pragerskim. Dokler bo vizija
razvoja JZ| status quo, ne pa najmanj 20
do 30 odstotno zvidanje hitrosti in pove-
&anje pretoénosti po nadgradniji vsakega
odseka na nasih koridorjih, do takrat dru-
gega tira ne rabimo.

Ignoranca do dobrih predlogov in opo-
zoril, tistih, ki imajo v roki $karje in platno,
dokazuje, da niso ravno veiéi dela, ki ga
opravljajo. To dokazuje predvsem to, da
v mnozici boljih in slabgih idej, kot refe-
rendumski argument na povrije priplava
predlog » skupine strokovnjakov« z dr.
Duhovnikom na &elu. Njihova predstavi-
tev dograditve drugega tira po obstojeéih
(spet) Franc Jozefovih ovinkih, z vklju¢eno
risanko o »zajlbanu, si v normalni drzavi
ne bi zasluzila niti omembe, kaj 3ele kak-
$ne resnejse obravnave. Postavlja se vpro-
Sanje, zakaj se, ko gre za razvoj slovenske
zelezniske infrastrukture (nikoli ne bi smeli
govoriti samo o drugem tirulll) zmeraj po-
javijo telebani, z ene strani tisti, ki so dobro
pladani za to, da ne vedo kaj delajo in
z druge strani metalci polen, samozvani
borci za narodov blagor.

Nemske Zeleznice so pred kratkim od-
prle hitro progo med Berlinom in Miinch-
nom. Za obnovo obstojece proge in novo-
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gradnie, kjer je bilo potrebno, da so hitrosti
vlakom zvisali na 300 (tristo!!l) km/h in
potovalni &as skrajdali za dve uri, so od3teli
celih 10 milijard evrov. Vsota je vrtoglava
in za nase razmere neverjetna, sploh &e
jo primerjamo s »strokovno« ocenjeno pol-
drugo milijardico za izgradnjo drugega
tira. Seveda samo, dokler se ne zavemo,
da imajo Nemci za svoj denar 623 km
dvotirne proge za hitrosti do 300 km/h, pri
nas pa naj bi nekje v megleni bodoénosti,
za napaberkovane 1,4 milijarde dobili 27
km tira, ki naj bi omogo&al hitrosti do 160
km/h. Tudi laiéni davkoplaéevalec zna z
enostavno primerjavo izraéunati, da tukaj
nekaj ne gre skupaj. Ob dejstvu, da se na
veliko govori in poroéa o gradniji razvojnih
osi in dodatnih pasov na najbolj obreme-
njenih delih avtocest, da se je gradnja dru-
ge cevi karavanikega predora, tako rekog,
Ze zadela, obenem pa se vzirajno obra-
éa glavo pro¢ od Slampastih nadgraden;
Zelezniske infrastrukture in o obstojedem
katastrofalnem stanju nasih tirov ter z njimi
povezanih objektov pie le redko kdo, kot
kost za glodanje pa se vzirajno podtika
predrag in menda, okoljsko, hudo, sporen
drugi tir, (da ne omenim obstojeéega, ki
bi ga bilo zaradi, v nebo vpijoée ogro-
Zenosti za okolje, najbolie spremeniti v
kolesarsko stezo), postaja vse bolj oéitno,
da je ta drzava prestopila mejo razvitosti
v negativni smeri in da je postala ujetnica
sebiénih interesov lobijev, ki jim je malo
mar za ko$&ek raja na katerem Zivimo. Pa
ravno zdaj, ko smo postali t.i. podalpski
tiger. Skoda ...

Mogoée je ta povzetek odgovor vsem
nam, ki nam ni ni¢ jasno. Zakaj je ravno
teh 27 kilometrov tako problematignih in
je »drugi tir« stalno v sredi3¢u pozornosti?
Naftni lobi ga zavira, ker bi predstavljal
resno alternativo cestnemu prometu, izva-
jalci nadgradenj v notranjosti pa ga veselo
izkori§€ajo za odvraéanje pozornosti, saj
za vse ostale zgresene Zelezniske projekte
velja: &e ne ves, ne boli.

Samoimenovana  »raziskovalno-novi-
narska« srenja pa nic.

Jure Krajnik
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Ste na postaji - Kulturni trenutki

Intervju Ales Jordan

Fotografija je nekaj kar za vedno ujo-
me trenutek Zivljenja v majhno skrinjico
spoming, ki jo lahko kasneje kadarkoli od-
premo in spet podoZivimo ta isti trenutek.
Je nekaj, kar ohranja naso identiteto Zivo,
kar nam da vedeti, da smo bili, da smo in
da bomo tukaj, dokler nam bo pa¢ dano.
In ujeti pravi trenutek za nase »skrinjice«
je v&asih prava umetnost. Tega ne znamo
kar vsi po vrsti. Dq, res je, vsi fotografira-
mo, ampak tisti pravi, tisti enkraten trenu-
tek pa ne more »pasti« kar izpod vsake
roke. Za to je potreben ob&utek. Potrebno
je oko. In potreben je &as. Predvsem pa
talent. Naso revijo vedno krasijo fotogra-
fije lokomotiv, vlakov, utrinkov Zivljenja ze-
leznice, ki nam jih »posodijo« na3i kolegi
sodelavci, ki uZivajo v lovu na te utrinke.
Danes bomo poblizje spoznali enega od
njih, ki Ze leta in leta zalaga nase strani
s polno mero barv, pome3anih in uvjetih v
trenutek pritiska na sprozZilec fotoaparata.
To je Ale3 Jordan, strojevodja ljubljanske
enote, ki le redko gre kam brez fotoapara-
ta. Ujemimo trenutek ...

Ales, vsi te poznamo, ampak za
zacetek se nam vseeno na kratko
predstavi.

Sem Ales Jordan in prihajam iz Kozjan-
skega. Na ZEKS sem se vpisal leta 1981
in od takrat sem nekako »zapisan« Ze-
leznici, ki jo imamo v krvi. Moj stari oée
in oée sta bila zaposlena v tem »Zivem«
sistemu. Strojevodski poklic opravljam od
leta 1986, ko sem odpeljal prvo samo-
stojno turo na Jesenice. Od takrat je ta
»ljubezen« postala nadin Zivljenja.

Zakaj si postal strojevodja?

V bistvu po spletu »nesrenih« okoli-
§¢in. Od malega sem si Zelel postati (ta-
krat $e ) milicnik. Opravil sem tudi vse
psiholoZke in fizi¢ne teste v kadetski 3oli
Tacen. Vendar sem »pogrnil« na zdravni-
$kem pregledu. Domnevno sem imel um
na srcu, kar me je pripeljalo na Zelezni-
co. Takrat je kadrovanje na JZ sodelovalo
z mili¢nisko 3olo. Vsi, ki niso bili spreje-
ti na 3olanje v milico so imeli moZnost

vpisa v sistem takratnih Jugoslovanskih
Zeleznic.

Kasneje sem ugotovil, da sem bil zavr-
njen zaradi politiéne preteklosti mojega
oéeta in ne zaradi zdravja, saj sem z is-
timi zdravniskimi izvidi opravil sprejemno
proceduro za ZEKS. Kmalu sem spoznal,
da so bile »nesre¢ne« okolid¢ine v bistvu
- srecne.

Od kod ideja, da bi trenutke zZiv-
ljenja ujel v objektiv fotoaparata?

Kot mnogo stvari v mojem Zzivljenju je
bila tudi ta »ljubezen« splet okoli$in in no-
kljugij. Ze v otrostvu sem se spoznaval s fo-
tografijo, vendar me je minilo v letih norosti
in najstnidtva, ko so »obsesija« postala de-
kleta in zabave. Sele pred nekaj leti sem
spet za&el fotografirat z majhnim HP-jevim
»kompaktom« in nekako me je »zagrabi-
lo«. Potem pa samo 3e stremenje k bolj-
Semu.

Si v svojem delu samouk ali si se
izpopolnjeval na tecajih in semi-
narjih za fotografe?

Sem samouk. S pomodjo nasvetov neka-
terih prijateljev, ki so Ze bili v tem in pred-
vsem z vajo, veliko vaje, sem odkrival skriv-
nostiin lepote zajemanja motivov na medij.

Na kaksno tehniko prisegas kot fo-
tograf? Si vedno skrbno nastavis
kader ali si bolj clovek »trenutka«?

Priznam... sem &lovek trenutka. In... pra-
viloma so te fotografije najboljse. Zelo do-
ber ob&utek je, ko ti uspe fotografija, ki ne
rabi popravkov. No, nekaj popravkov je
vseeno vedno potrebno. Pa vendar nisem
prista$ hudih foto3opov.

V upravni zgradbi Centralnih de-
lavnic v Mostah si Ze imel razstavo
svojih fotografij. Tudi prostore SZ
Vit - Vleka krasijo tvoje fotogra-
fije. Razstavljas tudi drugje oz.
imas kaksne zZelje in nacrte glede
tega?

Tudi ta razstava je bila stvar trenut
ka. Bila mi je ponujena priloznost in za-
kaj je ne bi izkoristil. Na3e prostore pa
mi je bilo v &ast »okrasit«. Lepse je vi-
det stene, ki nudijo neko vsebino, kot pa
prazne, ki ne »govore zgodbe«. Vsaka
moja fotografija nosi dologeno zgod-
bo. Ob gledanju pa si jo lahko vsak
»napide« sam. In to me veseli... & so le
opazene.

Povej mi, kako ti dozivis »noc¢-
no moro« vseh fotografov - oko
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zazna popoln trenutek, idealen
popoln kader, ti pa pri roki nimas
fotoaparata?

Verjemi, bilo jih je kar nekaj. Najbolj

grozno je, ko ve3, da se tisti moment ne

bo ponovil nikoli ve&. Se ve&ja mora pa
je, da ima¥ moZnost enega enkratnega
posnetka, ki je neponovljiv, na fotoapara-
tu pa napaéne nastavitve, ki so ostale od
prej. Tista jeza in »bentenje« nad samim
sabo ni za javnost.

Na katero fotografijo si najbolj
ponosen?

Hija, to pa je vpradanije za loto dobitek.
Nekako tako, kot bi vpra3al kateri otrok od
petih ti je najbolj pri srcu. Kot sem Ze prej
dejal. Vecina slik, ki jih pogledam mi pred
o¢i pri¢arajo doloéeno zgodbo. In vsaka
mi je pri srcu. Na to vprasanje odgovora
od mene ne mores dobiti.

Ce bi dobil enkratno priloznost, da po
svoji zelji izbere$ kraj in Eas, kjer bi hotel
fotografirati, kam bi odsel?

Kanada. Vsekakor. Kanada me fascini-
ra zaradi svoje pokrajine in jezer, sneznih
razmer. No, Kanada.

In za konec - kaks$na pozitivha
»fotka« (misel) za nase bralce?

Ne ukvarjajte se z drugimi. Obdelaj-
te »svojo podobo« in ne 3kodujte ljudem
okoli sebe. Se posebej ne domagim. Vse
drugo so nianse ...

Intervju: Robert Zakrajsek
Fotografije: arhiv Alesa Jordana

In se enkrat ... Jure Krajnik

Ko z masino privlegeta 1500 ton do Pivke in se proga prevesi v zmeren pa-
dec in vsa teza pri¢ne pocasi pridobivati hitrost s slabih estdeset na uro proti
osemdesetim in je tam nekje za Vrem3&ico samo $e slutnja zahajajoega sonca,
v takih trenutkih osamljenosti pridejo na misel sami od sebe. Nedolgo nazaj sem
bil vprasan, komu so namenieni ti verzi. Odgovor je bil, meni, tebi, vsem tistim, ki
se najdejo notri. Naj bo namesto voi&ila. Preblisk. Premislek ...

Poljub

Po vefru ima okus

in disi po borih,

let brinjevke se v njem zrcall,
odmeyv je v kamnitih dvorih,

Je kot goZ na beli skali,

ki opija s soncem se Zarecim,
po barvi primerljiv je e,

z jesenskim rujem rdecim.

Kanjin predirljivi krik je,

nad goro golo Vremsko,
zasanjan odpravlja se na pot,
obcutit slo nezemsko.

BoZa osamljene trenutke,
vedno je nekje v zraku,
véasih se pusti vjeti v misli,
najraje v vecernem mraku.

Jure Krajnik



KNJIZNA ZANIMIVOST

Ste na postaji - Kulturni trenutki

gEisenbahnen in Istrien - eist und heute« -
Zeleznica v Istri - neko¢ in danes

Na trg je prisla zelo zanimiva knjiga
avstrijskega avtorja Egberta Peinhopfa z
naslovom »Eisenbahnen in Istrien - eiste
und heute, oz. v prevodu Zeleznica v Istri
- nekoé in danes. Avtor je po veé letih pre-
u&evanja slovenskih, avstrijskih, italijanskih
in hrvaskih arhivov v knjigi zbral in zdruzil
uradne podatke s svojimi spomini iz poto-
vanj po istrskih progah. V osmih poglavjih
opisuje zgodovinski razvoj razliénih tras
in prog, ki so potekale oz. $e potekajo po
Istri. Za nas sta vsekakor najzanimivejsi po-
glavji o odsekih Divaga - Pula in Hrpeljie
Kozina - Trst. Vsaj prvi odsek je bil dolga
leta v upravljanju takratnega Zeleznitkega
gospodarstva Ljubljana, kar pa so hrvaski
gostitelji na uradni predstavitvi knjige, 13.
oktobra v Mestni knjiZnici in &italnici v Puli,
zal kar nekako »pozabili« omeniti, eprav
so zgodovinska dejstva drugaéna. No,

kakorkoli, pomemben del knjige obsega
tudi poglavije o lokomotivah in ostalih tipih
zelezniskih vozil, ki so se uporabljala na
istrskih progah. Od velikih parnih lokomo-
tiv se je zal ohranila samo enq, ki je da-
nes razstavljena v italijanskem znanstveno
tehniénem muzeju »Museo nazionale del-
la scienza e della technologia Leonardo
da Vinci« v Milanu. Ostale so nekaj ¢asa
opravljale premik v tovarni Uljanik, nato so
zalostno konéale v razrezu.

Zelo zanimivo pri¢anje o tehniéni zgo-
dovini in zapui¢ini tudi (oz. zgodovinsko
gledano skozi prizmo upravljanja - pred-
vsem) slovenskih, se pravi nadih Zeleznigkih
prog je torej na trgu. Zaenkrat Zal samo v
nemskem jeziku. Upam, da bomo do&akali
tudi prevod v slovenski jezik.

Robert Zakrajsek

einst und heute
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Clani so doziveli

INTERVJU ERVIN SORE

Preprosto Ervin ...

Ervin Sor¢ je clovek, ki ga tezko opises z nekaj besedami. Ali pa morda
lahko. Je vsestranski. Je tisti, ki ima bohinjski koridor v malem prstu. Je

preprosto on. Preprosto Ervin ...

Ce se za zaéetek na kratko opises.
Kdo je Ervin Sor¢?

Ze ve& kot 30 let sem strojevodija na Bo-
hinjski progi v Sluzbi za vleko N. Gorica,
v zadnjem obdobju pa ob&asno delam
tudi kot nadzornik vleke. Sem »cistokrvni«
zelezniéar, saj so bili moja staria in stric
zaposleni na Zeleznici. Prastari oée pa
je za Bohinjsko progo prispeval tudi del
zemlji3¢a. Da sem se odlogil za poklic stro-
jevodje je morda 3e najbolj »kriv« sedaj
ze pokojni strojevodja, moz gospe, ki je
v otrodtvu bila moja varugka. Veckrat sem
kot najstnik tudi sam potoval iz N. Gorice
v Bohinj in ko je pokojni Bruno vozil Fiata,
sem bil jaz obvezno v kabini. Neredko me
ie tudi posadil na kolena, da sem lahko
»3altal« in tako me je po kapljicah »za-
strupljal« z ljubeznijo do strojevodskega
poklica.

Potem pa je sledila za tedanje &ase
obiéajna pot do strojevodskega poklica.
Najprej poklicna elekiro kovinarska $ola
na AljaZevi v Ljubljani in nekaj mesecev
prakse v delavnici v N. Gorici. Nato sva s
kolegom Bojanom Humarjem bila poslana
na teéaj za pomoénike v Divaéi. Sledi-
lo je nekaj mesecev dela kot pomoénik
strojevodje, nato pa $e strojevodska 3ola
v Mariboru. Po nekajmeseénem uvajanju
sem opravil strokovni izpit, potem pa brz
$e k vojakom med tankiste v Banja Luko
in Beograd. Ob povratku iz vojske sem
moral ponovno opraviti nekaj mesecev
vezbanija in strokovni izpit. Nato pa se je
[. 1986 zacelo resno delo, &e Ze ne kar
garanje. To je bilo v &asu odprtja Soske-
ga koridorja. Llepo za slisati - tezko za
delatil Zagetek sluzbe je bil znan, konec
nikolil 1z Luke smo vozili rudo, premog in
fosfate za avstrijski Voest Alpine. Predolgo

Dilema, kaj bom, »ko bom velik« pri meni ni obstajala.

Po potrebi je ES tudi nadzornik vleke v
novogoriski Sluzbi za vleko.

ie, da progo in njeno zgodovino poznam
in jo zato tudi zelo cenim. Bolj globoko,
ko se podajam v »drobovje« Zeleznic, bolj
spoznavam, da je to zelo kompleksen sis-
tem. Zato mi tudi delitve na »nase in vase«
ter na »moje in tvoje delo« nikakor ne
gredo v raéun. Opazam, da so posledice
delitev lahko hude in povzro&ajo velike
probleme, ki se odraZajo v nekvalitetno,
ali celo v neopravljenem delu. Zato trdim,
da marsikaj, kar bi morda mnogi radi »pro-
dajali« za Eisto zlato - preprosto ne drzil
Najbolj pa me motijo nezainteresiranost,
lenoba in nenehno iskanje vseh mogodih
izgovorov v stilu: »Vse bi - da ne bil«
Glede same poti, kako sem prisel do
tega ... Hja, preko 30 let Zeleznidkega
staZa paé niso ravno »maéje solze«. Po-
leg tega sem v tem obdobju delal tudi za
druge delodajalce doma in v tujini in si
nabral na trenutke grenkih, a nadvse dra-
gocenih delovnih izku$enj in znanj. Prav
zato trdim, da je Zeleznidki sistem bistve-
no preve¢ rigiden, neelasti¢en in zakrnel.
Sistem@22 Sistem smo vendar mil Zato bi
moral vsak izmed nas odgovor poiskati
najprej v sebi. Ko se kritiéno vpradam, kaj
bi lahko naredil, da bi bilo delo opravljeno
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$e bolje, odnos s sodelavci $e bolj &loveski
in prijazen, potem se vedno najde kaj, kar
bi lahko postoril temu v prid. Kar se pa bo-
hinjske proge ti¢e - dejansko res poénem
stvari, ki dale¢ presegajo zgolj »opis del
in nalog« strojevodie. Prepri¢an sem, da si
zasluzi bistveno pomembnej$o vlogo, kot
jo ima sedaj.

Ali nisi na posvetu v Bohinjski Bi-
strici o trajnostni mobilnosti v Al-
pah izjavil, da v Sloveniji, sSe po-
sebej pa na SZ sovrazni govor it.
1 predstavlja stavek: »Se ne dal«

Ko bi se zavedali, kako unicujoce so
posledice teh treh na videz nedolznih be-
sedic! Kako zaviralna je tovrstna miselnost!
Vse preveckrat sredujem ljudi, ki takoj, ko
slisijo predlog za morda é&isto enostavno,
a ucinkovito izbolj3avo, nemudoma zag-
nejo iskati vse mogode izgovore, kako se
to NE DA narediti. Prav pridejo zakoni,
pravilniki, doloéila in prepovedi in to samo
zato, ker se nekomu ne ljubi narediti in
se potruditi za malce veé. Manijka tista
drobna, osebna »dodana vrednost«, ki je
ne more popladati noben denar, ampak
samo zadovoljstvo. Veékrat se spomnim na
znani Gregorcigev verz: »Ne le kar veleva
mu stan, kar more, to moz je storiti dolzanl«

Problemi so zato , da se jih resuje. A &e
je Ze prva misel prezeta z negativizmom v
smislu »se ne da« ... Kako naj potem sploh
pride do resitve? Bistvo vsega je v iskanju
kompromisov, saj se - vsaj po mojem pre-
pri¢anju in izku$njah - le tako da prezZiveti
v soZitju in biti tudi uspeden. Vsak problem
namreé prinada tudi reitev, &e se nam jo le
DA poiskati in se zanjo potruditi.

Bohinjski prostor kot povezava
dveh alpskih regij predstavija ve-
lik potencial in izziv na ve¢ pod-
roéjih, tako prometnem kot turi-
sticnem. Preden se posvetiva vlogi
zeleznice v tem prostoru nam zau-
paj, kaksen je tvoj sirsi pogled na
to tematiko.

Odgovarjam z vprasanjem: »Kak3na bi
bila Bohinjska proga in promet na njej, e
bi njeni lastniki bili Avstrijci, Juzni Tirolci ali
Svicarji2« Predvidevam, da si je v odgovor
nemara vsak v mislih naslikal podobo ure-
jene proge, kot jih lahko videvamo, &e le

pokukamo na severno stran Karavanskega
predora ... In zakaj tega ne znamo, dli se
nam »ne ljubi« izkoristiti sami2 V tujini zna-
jo 3e kako ceniti nasi progo. Lonely planet
jo uvri¢a med 10 najatraktivnejsih prog. O
njej so posneti Stevilni tuji in domadi filmi ter
napisane reportaze. Mi pa ... Zapiramo
postaje; oviramo tovorni promet, ukinjamo
delovna mesta. Raje bi $e kaj zaprli kot pa
vpeljali. Za potnike nam ni kaj prida mar,
otepamo se prevoza koles, slabo jih (ali
iih sploh ne) informiramo ... Za velik poten-
cial, ki ga imamo dobesedno na dosegu
roke, se nam nekako »fugka« ... O razvojy,
viziji proge ni ne duha ne sluhal Se huje pa
ie, da drzava v Nacionalnem programu
razvoja zelezniskega prometa za regio-
nalne proge ne predvideva nikakrinih vla-
ganjvse do |. 2030. Silahko predstavljate,
kajto pomeni? Kot da regionalne proge ne
obstajajo! Zadeva ni le »papirnati zmaijk,
saj to pomeni, da za regionalne proge niti
iz drzavnih resursov, niti skladov EU ni mo-
goce zagotoviti in &rpati sredstev, saj tega
drzavni program ne predvideva. Izjemna
napaka je bila storjena, ker zaradi apatije,
ki sem jo Ze omenil, niti lokalne skupnosti,
niti predstavniki politi¢nih strank primorske
in gorenjske regije, $e najmanj pa kdo
od vplivnih Zelezniéarjev ni potegnil za
»zasilno zavoro« in zaustavil ta pogubni
proces. In sedaj smo price »statusu quok,
kjer se dejansko ne da veliko storiti, ker -
pa naj se slidi $e tako birokratsko - zato ni
zakonske podlage.

Sedaj se pa omejiva na naso dejav-
nost. Prednosti, ki jih imamo v tem
visokogorskem koridorju in pa se-
veda, ¢esa vsega Se nismo ali mor-
da ne znamo izkoristiti? Kje so se
rezerve in moznosti za razsiritev

ponudbe in storitev?

Optimizmu navkljub se moramo zave-
dati, da je kakren koli razvoj v smislu veé
vlakov ob ugodnejih urah neposredno ve-
zan na zasedenost in tehniéno urejenost
postaj ter seveda vozni park. Vodstvo stre-
mi k zmanjSevanju Stevila zaposlenih, to
pa poslediéno pomeni ukinjanie. Ce pride
do ukinitve ali skraj$anja prometne sluzbe
na neki postaji, to pomeni neizogiben in
neugoden zamik vlakov. Kdor se je kdaj-
koli vsaj malo ukvarjal z voznim redom in
risanjem grafikona ve, da take spremembe

povzrodijo »domino efekt«. Vsakrien no-
por je ze v kali zatrt, saj vlakov ne more}
ve¢ krizati. Ni odjav, medpostajni intervali
postanejo $e daljzi. Ce je torej resevanje
lastnih kadrovskih zagat pomembneijse od
razvoja panoge, potem premika na bolje
ne bo. Da do skrajnosti iztrodenih in zasta-
relih vlakov pri tem niti ne omenjam!

V potniskem prometu bi bilo potrebno
postopoma preiti na bolj prilagodljiv se-
zonski vozni red, ki bi bil prilagojen upo-
rabnikom. Redni vlaki med letom so 3e kar
ugodni, a v poletni sezoni bi bilo potreb-
no nekatere vlake zamakniti na ugodnejse
ure. Pri avtovlaku nam v poletni sezoni de-
nar dobesedno leZi na peronih. Cakajocih
avtomobilov je ved kot smo jih sposobni
prepeljati. A kaj, ko zopet naletimo na teh-
ni¢no zaostalost. V mislih imam predvsem
postajo Most na Soéi, kjer z zapletenim in
tudi nevarnim premikanjem izgubimo veli-
ko dragocenega ¢asa. V tovornem prome-
tu bi bilo potrebno po nadi progi vpeljati
vsaj kaken noéni direkini tovorni viak. Ce
Ze ne v komercialnem smislu, pa vsaj za
razbremenitev glavne proge. Predlogi in
moznosti vsekakor so, a ¢e se dela ravno v
nasprotju s tem, potem si boljih ¢asov Zal
e dolgo ne moremo obetati.

Dejstvo je, da je proga gorska in zelo
zahtevna. A takih prog je po Evropi $e kar
nekaj, pa vseeno funkcionirajo - seveda
ne s tehniko izpred 100 let, in ne s 45 let
starimi vozili, predvsem pa NE z mentalite-
to, ki progo dojema kot »nebodigatrebax.
To pa¢ ne gre!

Ce se sedaj vrneva k Ervinu, po-
znavalcu bohinjskega Zelezniske-
ga koridorja. O bohinjskem predo-
ru si napisal knjigo, ki je preprosto
izjemno branje in poklon bohinj-
skemu predoru. Kako si sploh pri-
Sel na idejo o realizaciji tako zah-
tevnega projekta in koliko ¢asa je
trajalo preden je knjiga izsla, saj
gre res za izjemen pomnik nekega
¢asa in prostora?

Ob neki priloznosti je direktor Zeleznis-
kega muzeja g. Bogi¢ hudomusno dejal,
»da mi je strojevodska halja postala Ze
zdavnaj pretesna« ... Ne le zaradi od-
veénih kilogramov, ki so se z leti nabrali,
ampak zato, ker me je vedno zanimalo
veliko stvari povezanih z Zeleznico in osta-
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limi prometnimi panogami. Vsako leto sem
Sel vsaj dva ali trikrat v tujino. Na razne
vlake, ogromne ladje krizarke, v muzeje
in e marsikam. Predvsem pa me je rado-
vednost gnala v Svico - kjer je Zeleznica
$e posebej »&islana«. Kako tudi ne, sqj
tam vse »§timac, pa &e se vlaki »plazijo«
navkreber po 3e tako strmih progah. Peljal
sem se z domala vsemi najpomembnej$imi
in najatraktivne$imi gorskimi in panoram-
skimi Zeleznicami. Potoval po dolgem in
pocez, fotografiral, nakupoval in prebiral
sem literaturo ter ob povratku o tem pisal
v revijah Nova proga in GEA. Redno sem
¢lanke o Zeleznicah objavljal tudi v Preder-
novem koledarju, Primorskem dnevniku in
drugih glasilih. Pritem pa sem skoraj malce
zanemaril zavest, da tudi sam delam na
eni najatraktivnejsih in najslikovitejsih prog
v Evropi. Stike sem nato navezal s pisatelji
in Zelezni€arji - odliénimi poznavalci Ze-
lezniske tematike in zgodovine g. Karlom
Rustjo, Ze omenjenim ravnateljem nasega
muzeja Bogi¢em, Trzaéanom Paolom Pe-
troniem, pa Tadejem Bratetom - sama ve-
lika imena poznavalcev Bohinjske proge.
Prav Trzacan Petronio, ki je v italijanskem
jeziku izdal zajetno monografijo o Bohinj-
ski progi z naslovom »Transalpina - Bo-
hinjska proga«, me je nagovoril, da bi mu
pomagal priizidu knjige tudi v slovenskem
jeziku. Priznam - pojma nisem imel o ure-
dnigkem delu. Morda sem tudi zato preveé
naivno sprejel urednikovanje - a pod po-
gojem, da knjigo ustrezno posodobimo in
privlaéno oblikujemo. Sploh nisem vedel,
v kaj sem »ugriznil«, a po zelo napornih
pripravah smo knjigo |. 2000 vendarle
izdali. V manj kot treh mesecih so bralci
dobrih 1000 izvodov dobesedno razgra-
bili. Uspeh je bil iziemen. Kmalu za tem me
je poklical 3e g. Rustja. Tudi on me je po-
prosil, da mu pomagam pri izidu njegove
nove knjige » 100 let Vipavske Zeleznice«.
Tudi ta je ¢ez dve leti ugledala lug sve-
ta in to ravno na 100-obletnico Vipavske
proge. Se pred tem je ob 90. obletnici
Bohinjske proge iz8la izjemna knjiga o Sol-
kanskem mostu »Kamniti velikan na Soéi«.
Kar mi je &as, obremenjen s sluzbenimi in
druZinskimi obveznostmi dopus&al, pa sem
sam podasi zbiral gradivo o Bohinjskem
predoru. Z tedanjim urednikom revije GEA
sva bila dogovorjena, da za brosuro v
Geini sredici pripravim obseznejsi &lanek
o Bohinjskem predoru. A je bilo gradiva
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vse vec. Moji obiski najdali$ega predora
na Slovenskem pa &edalie pogostejsi. In
prav v teh samotnih urah sem opogumljen
ob uspehih knjig, pri katerih sem bil za »ba-
bico« (beri: urednika), je v meni zorela vse
bolj predrzna misel, da tudi sam napiem
knjigo. Pa je bila to - ob konkurenci stro-
kovnjakov in odliénih poznavalcev resnié-
no predrzna zamisel. Ko je bila ob neki
jesenski ujmi voda v predoru $e posebej vi-
soka in sem to Zelel tudi fotografsko oveko-
vediti, sem si kupil ribidke 3kornje - najvisje,
kar so jih premogli v specializirani ribigki
trgovini - in takrat sem se tudi dokonéno
odlodil, da - v najstroZji tajnosti seveda -
sam napidem knjigo o Bohinjskem predoru.

Pisanje knjige o Bohinjskem predoru je bilo vse
prej kot samo sedenje za tipkovnico ...

Kaj vse se je v skoraj 10-letnem ob-
dobju dogaijalo s pripravo knjige, kaj vse
zanimivega in razburljivega sem doZivel
in srecal v tem &asu ... Ah, to bi krepko
presegalo okvire tega é&lanka. Natanko
19. julija 2006, ko je pred 100 leti bila
slavnostno odprta Bohinjska proga, je
bila pod pokrovitelistvom S7 izdana tudi
moja monografija »Skrivnosti Bohinjskega
predora« in posnet film »Predorska reka.
Lahko re¢em le - to je bil zadetek v polnol!
Na koncu sem bil popolnoma »sesut, saj
ie knjiga terjala svoj davek. Ko se danes
ozrem nazaj, kaj vse smo z ekipo ljudi, ki
so mi nesebi¢no pomagali pri izvedbi tega
res velikega in zahtevnega Zivljenjskega
projekta poéeli ... Oooo - bilo je norol

Sodelujes tudi v Operativni inici-
ativi za Bohinjsko progo (OIBP),
sodelujes z institucijami, zadolzZe-
nimi za razvoj, strategijo in vzdr-
zevanje bohinjskega koridorja, si
dobesedno njihov »glas vesti« ...,
skratka, razdeljen si na »deset
koncev« naenkrat. Kako vso to
udejstvovanje usklajujes s sluzbo
in zasebnim zZivljenjem?

Sem ustanovni &lan OIBP in skrbim za
operativno sodelovanje s SZ. Kaj naj re-
¢em? Nekje je sodelovanje dobro, spet
drugi se me ofepajo, ne dvigajo telefo-
nov ... Pa vendar mislim, da se vsi, ki so-
delujejo z mano in OIBP zavedajo, da
smo prav s skupnimi moémi naredili veliko
koristnega in praktiénega. Ob podpori
obé&in Tolmin in Bohinj smo spodbudili $te-
vilne pozitivne premike. Ime Operativna
iniciativa za BP opravi¢ujemo predvsem s
konkretno zastavljenimi in izvedenimi akci-
jami ter doseZzenimi cilji. Res je - to je bolj
krpanje lukenj kot resen razvoj. A zaostan-
ki so tako veliki, da nam drugega sploh ne
preostane! SkuSamo izbolj3ati to, kar pac
ie. Naj nadtejem samo najpomembne;se:
novo postajalis¢e Solkan; urejena rampa
za vozila za potrebe avtovlaka (AV) v N.
Gorici; AV v sezoni vozi iz in v N. Gorico;
vpeljan je $e en popoldanski AV do Mosta
na Soé&i; prenovljen potnidki vagon AV in v
njem muzejska zbirka (edinstveni primerek
v EUI); preurejene prehodnice in dovozne
stranice na vagonih AV; usmerjevalne ce-
stne oznake za vozila; nova dvojezi¢na
bro3ura za AV; bistveno poveéana kapo-
citeta za prevoz koles v poletni sezoni;
zaletek projektiranja posodobitve Mosta
na Soé&i; dodatni par vlakov ob vikendih
poletne sezone na kragkem odseku proge;
kontaktiranje z evropsko komisarko za pro-
met Violeto Bulc; prizadevanija, da bi se
ponovno vzpostavile povezave med SLO
in |, itd ... Vse to in e ve¢ smo naredili.
Seveda ne sami, ampak v sodelovanju z
druzbami SZ. To sodelovanje pa nikakor
ni lahko, pogajanja so zahtevna. Na se-
stankih je potrebno problematiko dobro
argumentirati, pripraviti jedrnate dopise,
fotodokumentirati in izpostaviti najbolj pe-
rece tocke, sodelovati z Ministrstvom za
Infrastrukturo, Druzbo za razvoj in investi-
cije Mzl, ob&inami in seveda tudi s politiko.
Povezati je potrebno 3tevilne interesne niti,
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Prenovljeni vagon

avtovlaka, katerega »idejni oce« je prav”ES, je eden najbolj konkretnih dokazov,

kaj se lahko naredi z izvirnimi idejami, skupnimi moémi in dobro voljo.

da se stvari postopoma in oviram navkljub
vendarle obraéajo na bolje.

Imam obcutek, da sem deloholik. Gle-
de &asovnega usklajevanja pa je tako, da
skuSam izkoristiti vsak prosti trenutek. A se-
dajje tudi doma lazje. Otroci niso ved otro-
ci in je Casa veé, ki pa ga seveda nikakor
nocem izkorid¢ati samo za delo. DruZinski
odnosi so 3e kako zelo pomembni, zato
temu namenjam precej$njo pozornost. Ne
re¢em, da dovolj, pa vendar. Z Zeno kar
dobro »krmarivag, ker se veliko pogovarjo-
va (ne o Zeleznici, da se razumemol). Gre-
va na dalj$e sprehode in s seboj vzameva
$e kuza. Tu in tam si privosciva kakino po-
tovanije, pa vikend v toplicah. Tudi z najino
mladino se dobro razumemo in se veliko
hecamo. Nismo idealni, a je Zivljenje tako
vendarle laZje in bolj prijetno. Torej, ko
pa si vzamem prosto, znam to narediti v
velikem slogu in takrat ... »ME Nll«

Povej, kdo je Ervin Soré, ko ni v
sluzbi, ko ni aktivist, ko ni na se-
minarjih, simpozijih, sreéanjih, po-
svetih ..., ko je preprosto Ervin?

Mah, kaj pa vem! Vse povsod vidim
delo. Jezen sem sam nase, ker kar naprej
nekam rinem. Na Zivce si grem! Kaj mi je
tega trebal Takrat se najraje zapodim v
mrzlo burjo, ki preZene in prevetri tezke
misli, ali pa se usedem na kolo. O, ja!
To pa rad poéenem - a e vedno dale
zaostajam za Zeljami. V&asih se dobimo
tudi s sodelavci in jo mahnemo na kak3no
kolesarsko etapo. Letos smo spet bili v Puli.

FOTO 5:

Sicer pa - Slovenija je zakon! To je
tako razko$no lepa dezela, da je na svetu
ni lepse! Do morja imam 20 min. z avtom.
V hribih sem v dobri uri. OboZujem Soéo!
Pogled z domade hide mi zaobjame celo
Vipavsko dolino. V jasnih zimskih dneh pa
se v daljavi na zahodu belo zableicijo
mogoéni vrhovi Dolomitoy. Zivim v dezeli
vina in priuta. Gojim oljke in nekaj trt za
domade vince. To je raj! - »ko bi le ljudi ne
bilo« ... je menda zapisal Cankar. Pa tudi
s temi nekako shajam. Upam, da tudi oni
z mano. Za vse to sem globoko hvaleZen
Stvarstvu. Pravzaprav ne potrebujem veli-
ko in sem zato preprosto - srecen!

Vem, da si poln dobrih in pozitiv-
nih idej in misli. Bi za konec kaksno
delil z nami?

Nas kolesarski navdusenec je v sodelovanju z OIBP, SZ-Potniski promet in SZ-VIT poskrbel, da je
na vseh vlakih, ki vozijo po Bohinjski progi v sezoni dovolj prostora za prevoz koles.

Sam obozujem dolgorelacijske ture, a
je za to potrebna kondicijska priprava. Ko
se otopli se v sluzbo vozim s kolesom in
je to kar dobra rekreacija (22 km v eno
smer). Zelo rad tudi potujem, za potovanija
pa v zadnjem &asu uporabljam predvsem
letala in obvezno - vlake! Na, spet smo
pri zeleznicil Ko se takole klatim po svetu,
potem pridem domov v to naso Zalost ...
Tudi nasa Zeleznica bi lahko bila »posti-
mana« , a smo 50 let v zaostanku! Pustimo
sedaj to.

Spostujmo sami sebe in vse okoli sebe,
saj je v nas nedvomno skrito veliko dobre-
ga. Da smo slabe ali dobre volje je pred-
vsem stvar nase odloditve. Zato bodimo
raje preprosto veseli in hvaleZni za vse kar
imamo. Dobro je, da si to jasno ozavesti-
mo, saj ni ravno samo po sebi umevno ...

SRECNO - vsem in iz srcal

Pogovarial se je Robert Zakrajiek
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Clana SSSLO pobudnika ideje o ustanovitvi

tekaske ekipe Slovenskih zeleznic

Tek. Gibanije s povisano hitrostjo, ki &lo-
veka pripravi do pospe$enega delovanja
telesa in v telesu samem zbuja razli¢ne
obéutke, ki gredo od popolne evforije v
eni skrajnosti do popolne kapitulacije v
drugi skrajnosti. Vse kar je vmes je v redu
in popolnoma ustreza zahtevam in pri¢a-
kovanjem novodobnih lastnikov in nosilcev
teles, se pravi nam ljudem. Tako bi o teku
lahko razpredali nog in dan, pa bi se hitro
obrnil list na koledarju in $e vedno ne bi
nadli konsenza, ki bi zadovoljil vse pogle-
de na izpostavljeno tematiko. Kar se mene
osebno tice je tek stanje sprostitve, ki v
danem trenutku mislim omogoéi, da delu-
iejo na polno (med tekom se »rodi« vsaj
polovica revije, ki jo sedaj drzite v rokah).
Tako pri meni. Pri Vas je verjetno drugaée.
In vsaka pot in nadin sta pravilna. Ljudje
smo pa¢ individuumi, ne glede na to, da
smo socialna bitja.

»ldejna krivca« Robert in Martin

In ko sem tako sodeloval na razliénih
maratonih, sem med mnoZico tekacev ve-
dno opazil tekmovalce, ki so bili obleéeni
enako. Enake barve, enake oznake, polna
energija. Da, to so bile ekipe raznoraznih
podietij in organizacij iz vseh koncev nase
lepe Dezele. Telekom, Krka, Hidria, Adria
airways, Hofer, Lek ..., vse to sem lahko
spremljal med svojo potjo do cilja. In bili
so povezani. Potem sem se vpradal - le
zakaj mi nimamo svoje ekipe, ki bi nas
predstavljala na vseh vegjih tekmovaniih in
bila, preprosto povedano, potujoéi oglas.
Na nekem »drugem koncu sveta« (beri
Nova Gorica) je enako razmisljal moj so-
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Od leve proti desni - Martin Vrasec,
Emil Kajdiz in Robert Zakrajsek

delavec in prijatelj, Martin Vrasec, bivsi
strojevodja, danes zaposlen v Sluzbi za
kadre, ¢lan SSSLO in zaprisezen $portnik.
Usoda je Zelela, da sva se nekega lepega
dne zaletela skupaij, beseda je dala idejo,
ideja je povzrodila pravi »brainstorming«
in $la sva v akcijo. Cilj - sodelovanje te-
kaéev Zelezni€arjev pod okriliem matiéne
druzbe na vsaj treh ve&jih maratonih Sirom
Slovenije - Istrski maraton, maraton Ra-
denci in Ljubljanski maraton (plan za leto
2018, v letodnjem smo realizirali Ljubljan-
ski maraton).

Pot do realizacije ni bila lahka, saj sva
porabila kar nekaj truda, da sva s svojo
idejo prodrla do »pravih udes«. Kaijti pra-
vega razumevanja predloga nekako ni in
ni hotelo biti. Le zakaj? Tega odgovora 3e
danes ne poznava. Martin je vedno pou-
darjal pomembnost gibanja in aktivnega
zivlienja vseh Zelezniéarjev (beri njegovo
knjigo Zdrav Zeleznicar), sam pa sem ob
vsaki priloznosti, ko smo imeli sestanke na
vi§ji ravni iskal »linije podpore ideji«. In
nekega dne sva nadla kontakt z gospo-
dom Emilom Kajdizem, ki je tudi predsed-
nik Zelezni¢arskega 3portnega drustva
Slovenije. Od tu naprej je ideja vendarle
stekla v realizacijo. Kolegu Emilu je bila
ideja Ze v osnovi vie¢ in dejansko je vloZil
ogromno &asa in truda, da je na najvisiem
nivoju druzbe zadevo pripeljal do reali-
zacije. Sredstva so bila odobrena, plan je
bil potrien in zaéelo se je zbiranje prijav.
In glej 3ok presene&enjal Prijav je bilo
ogromno, zanimanje ogromno, sodelavci

iz vseh sluzb in podroéij na Slovenskih
Zeleznicah so z velikim zanimanjem iskali
informacije o moznostih sodelovanja ...
Skratka, zadetna ideja je konéno zaZivela.

Rezultat - na Ljubljanskem maratonu
2017 je sodelovala tudi ekipa Slovenskih
eleznic pod okriliem Zelezni¢arskega
drudtva Slovenije, skupaj skoraj 70 teka-
&ev v vseh kategorijah, tako 10, kot 21 in
42 kilometrov. Bil je pravi vZitek, ko te je
kdo med tekom dohitel ali pa si ti dohitel
njega, njo in dejal - Hej, vem da si nas!
Videl sem »parno masinco« zadaj na tvo-
ji maijici ... Kako si kolega, kolegica? Iz
katere sluzbe si2 Bo 3lo2 Smo ali nismo?
GREMO ZELEZNICA!!!!! To je bil pravi
bozanski ob&utek. To je bila potrditev, da
smo na pravi poti. To je potrditev, da Mar-
tin, Emil in moja malenkost nismo »bluzili
tja v tri dni«.

Pod eno zastavo

Ja, kar se je zalelo kot ideja dveh
&lanov SSSLO (Martin Vradec in Robert
Zakrajiek) in raslo z nesebiéno pomodjo
kolega Emila Kajdiza, ki je idejo promo-
viral na vi§jih nivojih, danes obstaja kot
realnost. Tekaska ekipa Slovenskih Zelez-
nic je realnost.

Kaj lahko naredita dva ¢lana SSSLO, ki
imata paé eno »noro odbito« idejo ...

Robert Zakrajsek
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Odleteli so iz gnezda ...

Obmoéni odbor sindikata strojevodij
Slovenije je letos pripravil poslovilno po-
gostitev za nase &lane, ki nas v kratkem
zapu§éajo in odhajajo v Zivljenje, kijer
menda ni treba ni¢ delati, samo uZivati.
Dobro, naj jim bo. So si Ze zasluzili. Zato
smo jih tisti dan odpeljali na kratek iz
let po bliznje gorenjskem koncu, kjer smo
se poudili, kako potekajo stvari na nadem
najvejem mednarodnem letalid¢u Joze
Puénik pri Brniku, zaigrali modele »visoke
druzbe« v protokolarnih prostorih republi-
ke Slovenije na Brdu pri Kranju, kjer smo
se podutili zelo pomembne, si ogledali pri-
zori§ée strojevodskega sreéanja 2018, ki
bo potekalo na obmogju Senéurja pri Kra-
nju, za konec pa okupirali gostis¢e An&ka
v Senéurju in nismo odsli, dokler nismo
poizkusili znamenitih »ané&kinih« zrezkov
in $trukljev, po katerih slovijo. Tudi kak$na
kapljica rujnega se je nasla vmes. Ja, bilo
je prav prijetno in Sele, ko smo tako stali
zunaj na dvorid¢u gostilne, pogledovali
v nebo, kjer so nas preletavala letala iz
sosednjega letali$éa, je marsikdo pogle-
dal proti nasim, kmalu sveZe upokojenim

sodelavcem in sam pri sebi dejal - ja,
res bodo odleteli iz gnezda ... Naj imajo
dolg in miren polet, mirno nebo, naj jim
krila 3e dolgo sluZijo, kajti njihov konéni

o)Ly

)\ O o

cilj je 3e svetlobna leta dale¢ ... Kolegice,
kolegi, sre¢nol

Robert Zakrajsek
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Naredimo nekaj zase

Spostovana druzba, danes se bomo
dotaknili konkretnih stvari. Bolezen, ustvar-
janje bolezni (prav ste prebrali), ustvarja-
nje situacij v Zivljenju, ki so nam naklonje-
ne ali pa ne in 3e nekaj »miselnih kristalé-
kov« bomo dodali, da nam spravijo v po-
gon tudi fisti, ustvarjalnosti namenjen del
nade »B - masine«, moZganov. Morda ste
se namuznili, ko sem napisal ustvarjanje
bolezni. Vem, tudi jaz sem bil do takih in
podobnih stavkov lep del svojega Zivljen-
ja skeptiéen. Po izkudnji bolezni, ki sem jo
dozivel (hvala bogu brez kakrnih koli po-
sledic), sem na svoj obstoj in Zivljenje za-
el gledati iz povsem druge perspektive.
Nisem »nenadoma odkril bogak, kot se
zelo pogosto dogaja novodobnim iskal-
cem »nelesa novega«. Nenadoma »od-
krijejo spozanje«, oz. »glas«, oz. nekaqj
popularnega, najveckrat nujno potrebne-
ga za tak ali druga&en »vzpon« po druz-
beni lestvici. Ne, spoznal sem Zivljenje. In
to lahko mirne vesti delim z vami, ker sem
sam $el skozi to izkusnjo. Skozi bolezen.
Ko sem 3okiran poslusal zdravnika in po-
gledoval proti koledarju ali ni morda prvi
april. Ne, ni bil. Tisti tukaj in zdaj je bil
prekleto realen in mi je dal misliti. Misliti o
tem, zakaj - pozor! - sem si to povzrodil
in kaj mi je storiti, da postanem spet »urav-
notezen«. Iskal in pozorno selekcioniral
sem literaturo, ki govori o tem in Ze v
startu izlodil vse »novodobne preroke« in
njihove »tehnike«, ki so v glavnem »bla,
bla, bla in 3e enkrat bla ...« novodob-
nih »najditeliev bogak, skratka me3anje
megle.

Obstajajo pa ljudje oz. narodi, ki po-
znajo tehnike, ki Ze stoletja in tisoéletja pre-
prosto delujejo. Zakaj delujejo, ne vem ...
Kako delujejo, tudi ne vem ... Ampak delu-
iejo ... Preprosto delujejo. Zato bomo da-
nes rekli nekaj besed o modrosti avstralskih
domorodcev Aboriginov, ki so tukaj od
nekdaj in jim ni potrebno »odkrivati« vere.
Ker stvari pri njih delujejo. Poglejmo kako
oni gledajo na bolezen. Pojdimo v Avstra-
lijo in poslusajmo, kaj nam imajo povedati
tisti, ki so tu od nekdaj. Naj se vam utrne
kaksna misel, samo vada in samo za vas.

Avstralski domorodci bolezen imenuje-
jo preprosto »samomor iz zasede«, sqj

2hb

si jo ustvarimo iz dogodkov, v katere se
obiéajno sami vpletemo.

Dogodki so vedno povezani z nadim
delovanjem v realnem &asu, ki nas pelie
po poti vzroka ali povoda, da bolezen
dejansko »ustvarimo« sami. Tako lahko
naprimer vsakodnevna situacija, v kateri
smo na »visokih obratih« pripelje do tega,
da bomo nenadoma v trebuhu obéutili vse
drugo, samo zadovoljstva po okusni hrani
ne. Zakaj? Ker bo na$ Zelodec, prepro-
sto povedano, vsakodnevno bombardiran
z neprijetnimi Zivénimi impulzi, povzroéil
»kontra reakcijo«. In poglej ¢udo ... Od
kod ¢&ir na Zelodcu? Primer, da si laZje
predstavljamo. Pot do ostalih bolezni je
povsem enaka, bolezen preprosto »zase-
de« del telesa, ki je v tistem trenutku najsib-
kejsi in zagne »vladati« skozi njega.

Bolezen si vedno - in s tem mislim ve-
dno - izberemo sami. Ker preprosto pre-
veé razmidljamo o tem. Mediji nas vsako
dnevno bombardirajo z novimi odkritji ne
vem kak3nih bolezni, farmacija »izumlja«
vsaki¢ nova sredstva proti »izumrtju« ci-
vilizacije in ko to poslusamo dan in nog,
no¢ in dan, petek in svetek, ni hudi¢, da
ne bi tisti mali »&rviéek« v nas zacel vriati.
Bravo! Ravnokar smo si postavili temel;
za bolezen. Samo e »izvajalca« moramo
najti, da bo bolezen po nadih »Zeljah,
zasnovanih na neosnovanem strahu.

Ko pa vse skupaj pocasi pripeliemo v
fazo »redlizacije«, pride trenutek strezni-
tve. Od tu naprej se pogovarjamo resno.
Bolezen je tu, ne glede na to, dli ste si jo
povzrodili sami ali vam jo je kdo »podaril«.
Tu je! In kaj sedaje Lahko se smilimo sami
sebi ali pa ukrepamo. Ze v startu pa se mo-
ramo zavedati, da odgovore lahko poiice-
mo samo mi sami. Znotraj sebe. Vprasanja
drugim v stilu - pa mi ti povej zakaj - so
preprosto otrocja in egoisticna, vzvisena,
povsem loéena od realnosti. Moramo se
zavedati, da nam Zivljenje preko bolezni
zeli povedati, da je as za spremembo. Da
je ¢as, da nekaj »zrugimo« ali »postavimo
na glavo«, da bi potem to lahko ponovno
postavili na noge povsem drugace. Am-
pak kaj je tisto ... To mora vsak sam ugoto-
viti pri sebi. Tu &arobne palcke ni. Razen,
Ce zelite pol svojega Zivljenja preZiveti na

Samoustvarjanje nasih tezav

tabletah, antidepresivih in podobno oz.
»podariti« kup denarja raznim »duhovnim
svetovalcem«. Seveda pogovor pomaga,
in terapije pomagaijo, a so samo kljuka na
vratih, ki jih odprete skupaj s terapevtom.
Noter greste sami ...

Nadalje se moramo sami pri sebi vpro-
$ati nekaj, kar je morda skregano z zdravo
logiko. Ali sploh Zelim ozdraveti? Kaj mi
bolezen »pomeni«2 Ali morda moja bole-
zen vzdrzZuje tok Zivljenja v tisti strugi, ki mi
odgovarja? Razmislite. Osebno poznam
kar nekaj primerov, ko so ljudje mislili, da
se bo njihova druZing, katere €&lani so si
bili kot pes in macka, »odli¢no razumela«
zaradi njihove bolezni in bo vse ok. Ne,
samo pocakali bodo in se med sabo zgri-
zli malo kasneje. Ne bojte se..

Ce pa bolezensko stanje sami pri sebi
uspemo »sprocesirati« na neko normalno
raven, potem lahko razmisljamo dalje. Bo-
lezen in s tem povezane nezaZelene oko-
lis&ine niso »pridli« v nase Zivljenje samo
za to, da nam ga otezijo. Ne, tukaj so,
da nas poudijo, da nam podajo nauk, kaj
je narobe v nasem Zivljienju, kie gredimo.
Dajo nam moznost, da se spremenimo in
razvijamo v drugi smeri. Se smejite2 No,
ko vas bo smeh minil, se vpradaite o ljudeh,
za katere ste vedeli, da so na »koncu«, pa
so 3e danes tu. Ker so poslusali sebe in
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si dovolili spremembe v Zivljenju. Glej no
glej, in potem vse tiho je bilo ...
Predstavljajte si list papirja na mizi. Ce
ga zelimo vredi pro&, ga moramo najprej
pobrati. Je tako? Sedaj to situacijo presli-
kajmo v nasa Zivljenja. Kaj ni tu povsem
enako? Bolezen (papir) moramo najprej
sprejeti (pobrati), raz&istiti sami pri sebi,
kako in kaj, da jo lahko potem «vrzemo
pro&«. Kot kos papirja, ki ga ne potrebu-
jemo ve&. Ce bolezni odvzamemo »mog
in energijo« nad nami, se preprosto ne bo
imela ved s &im hraniti. Seveda vsa zade-
va v praksi ni tako preprosta. Potrebna je
ieklena volja in &isto zavedanije o tem, da
bolezen pri nas nima kaj iskati. Potrebno je
tudi sodelovanje z »roko v roki« z uradno
medicino in alternativno medicino. A ne
vedno slepo poslusati, kaj govorijo »bogo-
vi v belem«. Ravno tako ne verjeti vsega,
kar vam prodajajo raznorazni »novodob-
ni poduhovljeni zdravilski bogovi«. Bodite
pozorni. Ce ni pristnega stika, preprosto
odidite. Kajti »namisljen« bog je kar paé

Zlati steber

Lubi Slovencil Dobrotlivi Gospod nam
je odredil na tem ko3¢ku raja Ziveti, na
kterem marsiktera zel rase, med njimi to-
kisto drevesa visoka inu ponosna. Inu so
drevesa jako dobrododla ktera majo mno-
gotero dobro lastnost, poleti nas s senco
hlade, pozimi nas njihov les greje, ena
nam sladke plodove nudijo, druga pak
Zvercam neboglenim v gmajnah zavetja
dado. Spodtljiva zna njihova starost biti,
kaiti staroste med njimi so Ze za cajta Karla
velikega gor rasla. Pak kakor vsakimu, tudi
njim njihov ¢as pride od tega sveta slovo

ie, kot ga vsak sam vidi, pa naj je oblegen
»belo« ali pa »malo $areno«. Posluiajte
svoje telo, svojo pamet. Zakaj jo pa ima-
te? Jasno, sodelovanje z uradno ali pa
alternativno medicino v primeru teZav je
vsekakor potrebno, ne se pa pustiti, da vas
imajo za objekt. Tako eni kot drugi. Bodite
aktivni udeleZenec svojega Zivljenja in so-
delujte. Ne samo pasivno opazovati, kaj
drugi »strokovnjaki« vidijo v vas. Vidijo
vaso »notranjost«? Nel

Ko vse tole skupaj nekako uredimo v
glavi (kar ne pomeni, da o bolezni ne
boste veé razmisljali, samo ne bo pa veé
»gvisna smrt«), potem je &as, da ugoto-
vimo, da se iz bolezni prakti¢no lahko
u&imo. So priloZnost za uéenje, pa naj se
$e tako banalno slisi. U&enje samih sebe,
zivljenjski poduk, kako naj spremenimo
sami sebe, kaj lahko naredimo, kje so
moznosti, da postanemo bolj§i do samih
sebe ..., skratka ugotovimo, da tezave v
bistvu sploh ne obstajajo. So samo priloz-
nosti za ucenje ...

jemati, takrat njihove korenine, ktere so jih
celo Zivlejne gor drzale, gniti priéno inu,
ko huda ura pride, &i jih (ne)umni gospo-
dar prej ne poseka, ze od zdavnej mriva,
vznak padejo.

V malimu serpnu sedemnaijstiga leta go-
spodovega se je taka re¢ v pragerski gmaij-
ni zgodila inu koder ma zlodej hudobni
parklie vmes, se zgodi, de je pi§ vetra v
smeri cesarsko kraljeve Zeleznice vlekel
inu oéaka lesenega bas na streko podrl.
Stati inu obstati drevesu ni ratalo, takisto
stati inu obstati ni ratalo stebru, kteri Zice

In to je tisto, kar nam Zivljenje vedno
ponuja v izobilju. U&enje. In to ne vedno
samo skozi bolezen. Ko pri sebi ozavesti-
mo vzroke in vpliv bolezni polasi zbledi,
potem je Eas za uéenije prijetnejsih Zivljenj-
skih situacij. Lahko verjamete ali pa tudi ne.
Kot Zelite ...

Vedite pa tole. Bog nikoli ne ustvari
prazne posode ... Vsak in vse ima svoj
namen, svoj dar, svoje poslanstvo. Ampak
mi sami smo tisti, ki moramo to poslanstvo
ozavestiti v sebi. In ga Ziveti. Si dovoliti. Ali
veste tisto - koliko psihologov je potrebnih,
da se zamenja Zarnica? Samo eden, a le,
&e se Zarnica resni¢no Zeli zameniati ...
Mi smo kot Zarnice, lahko se zamenjamo,
a nekatere Zarnice preprosto ne morejo ali
pa si ne dovolijo iz svojih »okovij, iz svojih
»navojev, ker se bojijo ponovno svetiti ...

Tako na svet gledajo avstralski Aborigi-
ni. S staro modrostjo gredo skozi podivjan
moderen svet. In so $e vedno tu. Vredno
pozornosti?

Robert Zakrajiek

gor nad streko drzi. Take otoZno lezeée so
jih vrli nam infrastrukturci roéno vkraj djali,
Zice poflikali inu pogasno voznjo tamkaj
namestili, do ¢asa v kterem bodo ob streko
nov steber gor postavili. Cajti dandanasni
so pak taki, de &as urno naprej bezi inu
ni¢ ne rece. Mnogteri cugi so tam mimo
pocasi dréali, poéasneje koker to Bog in
cesar zapovesta inu so per Zlajfanju inu
cuganju mnogteri kilovat viska pozrli.

V vsih tih cajtih med malim srepnom inu
vinotokom je tam mimo na stotnije cugov
dréalo, pak se ¢lovek zamisli, &i je vsaki od
njih le za en goldinar energije prek mere
pozrl, de bi se s tim dnarjem tam zlati ste-
ber gor postaviti dalo. Nektere navade v
nasih krajih so pak take, de se, kadar se ni¢
ne nardi, drug na drugega radi zgovarjajo
inu vse ostale iz birokratskimi fintami fopa-
jo. Od fopanja na suho, lubi Slovenci, se
pak prej koker zlati steber, zlato Zilo dobi.

Vsim vam zdravja inu sreée Zelim!

Jurij Krajnik Dalmatin
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