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UVODNIK GLAVNEGA UREDNIKA

Samoumevnost

Se kdaj zalotite, kako ob kakinem do-
godku ali situaciji preprosto redete - saj
to je pa samo po sebi razumljivo... In ste
potem presrecni, ko vidite, kako gre Zivlje-
nje v pravo smer. Smer, ki naj bi bila sama
po sebi razumljiva, se pravi samoumevna.
Nekaij, kar se stori kar tako, samo od sebe,
ker je pa¢ razumljivo da druga&e ne more
biti. Sonce zjutraj vstane - samoumevno.
Spijete jutranjo kavo - samoumevno. Poleti
greste na morje, pozimi smucat v gore -
samoumevno. Veste, da boste nekoé, no
ja, na vrsti da svoje mesto v tem Zivljenju
prepustite drugim in odidete kamorkoli
bomo Ze takrat odsli, nekateri gor med
oblake, drugi v ve&ni ogeni, vedina nas pa
nekam vmes - samoumevno... Pa je vse,
kar dozivljamo, vse, Eesar smo delezni in
menimo da nam samoumevno pripada, res
tako samoumevno kot se nam morda zdi?
Ali sadeZi samoumevnosti res kar sami od
sebe rastejo na drevesu samoumevnosti,
ali pa za to drevo nekdo skrbi, da se ve-
dno razvija, da ne oslabi, da je njegova
krodnja ko3ata in bogata in nam lahko
daje sadeze samoumevnosti, za katere
menimo, da so tako - kako pa drugaée -
samoumevni2 No, poglejmo primer...

Trenutno smo price veliki selitvi narodov
iz vzhoda na zahod. V boljge Zivljenje.
Menda. Vsaj tako govorijo in mislijo, ker
jim je to samoumevno. No, pa na tem
mestu ne bomo razpravljali o vzrokih za ta
najvedji eksodus kakega naroda ali nacije
v zadnjem &asu. To ni nada naloga, niti
nase podrogje. Kaj ti ljudje pri¢akujejo, je
pad stanje njihovega pogleda na svet. Se
pa lahko osredotoc¢imo na drugi vidik te
iste krize. V medijih nastalo situacijo vztraj-
no imenujejo tragedija, pa to ni. Je krizna
situacija in ni¢ veé od tega. Vsako drugaé-
no prikazovanije je navaden populizem in
senzacionalistiéno prirejanje resnice. Za
medije je fo samoumevno. Otroka, ki ga
kazejo skozi okno vagona fotogrdfirajo
kot obsedeni, Eeprav je iz satelita vide-
ti, da doti¢ni druzini prav ni¢ ne manika.
Spet po drugi strani pa vzirajno ignorirajo
prizore napadov na policiste, ignorirajo re-
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sni¢ne povode za intervencije policije (kaj
nadi ljudje res niso ni¢ vredni, se vprasam),
ignorirajo kupe hrane, ki so jo odvrgli isti
liudje, ki so udarno prikazani kot najvedji
revezi tega sveta, ignorirajo... Pa menite,
da ignorirajo resniéno sliko situacije zato,
ker jim domadi ljudje ni¢ ne pomenijo?
Morda tudi, saj Zivijo od krokodiljih solz,
ki jih tocijo salonske gospe pred kamerami
v udarnih terminih. Pravzaprav ignorirajo
resnico zato, ker jim je fo samoumevno.
Pa pojdimo k nam. Ste morda opazili,
da bi kdorkoli od »pretresenih pisunov«
omenil delez, ki ga k resevanju prispeva-
mo zaposleni na Slovenskih Zeleznicah?
Vsi po vrsti, od vodenja prometa, preko
vleke in potniskega prometa do vseh osta-
lih sodelavcev, ki sestavljamo sistem SZ
(no, razen velikega 3tevila »individual-
cev, ki ob vsaki najmanisi krizni situaciji
poniknejo neznano kam in jih za »boga
miloga« ne dobite in ne najdete, dokler
v zraku disi po dimu, hahahaha... ah, Ze
mora tako biti...). Ne. Nih&e nas ni omenil,
ker je nase delo za njih samoumevno. Za
njih je samoumevno, da se strojevodia,
vodja vlaka in prometnik sredi nepregle-
dne mnozice spogledujejo med sabo, ne

vedoé, kaj vse se lahko v trenutku panike
med ljudstvom zgodi. A morajo biti tam.
Ker je to samoumevno. Morda bi lahko
pomislili - v tem primeru opravljamo delo
v pogojih visokega varnostnega tveganja
(kaj si o tveganiju mislijo »&lovekoljubix, ki z
varne razdalie opazujejo in kritizirajo, me
prav ni¢ ne zanima, ker mi je samoumev-
no, da mi za njih dol v.....). Torej, nase delo
je v tistem trenutku ob boku policistov. Pa
ze ti fantje so izjemno preobremenieni in
imajo ze sami s seboj dovolj dela, kar pa
ie popolnoma razumljivo in samoumevno.
In, &e opravljamo delo v pogoijih visokega
varnostnega tvegania, bi veljalo razmisli-
ti o vrednotenju tega dela. Aha, so se
vam zasvetile o&i, kaje Seveda, to bi bilo
samoumevno. To nam pripada. Pa ste to
predlagali, ali Eakate, da to namesto vas
oz. v vasem imenu stori sindikate Ce &aka-
te, ste pozabili, da ste tudi vi sindikat, da
sindikat ni samo ekipa v vodstvu. Vi morate
predlagati. Vidite, pa vse res ni tako samo-
umevno, kot morda zgleda. Dokler nekdo
ureja stvari namesto nas, ker paé menimo,
da je vse samoumevno in nam pripada, je
tako preprosto in lepo, ne? Nacelomaje to
res. Moramo pa vedeti, da stvari niso tako

3




Ste na postaji - Uvodna stran

samoumevne. Regres, boZi¢nica, poradun
plage, premije za pokojninsko zavarova-
nje, uveljavljanje eskalacije plage, redne
plage...., ja, vse to nam je postalo samou-
mevno. Ker menimo, da nam preprosto pri-
pada. Res je - pripada nam. Pa verjamete,
da bi bilo vse to brez prave ekipe v vodstvu
sindikata (pa ne glede na to, kaj si osebno
mislite o njih) res tako samoumevno?2 Da bi
se kolektivna pogodba spodtovala samo
zato, ker smo to mi2 No, jaz ne bi bil tako
samoumevno preprican o tem. Za vso to
samoumevnostjo stoji ekipa, ki trdo dela
za vsako nado samoumevnost. Ker ni¢ ne
pade iz neba. Za vse se je potrebno po-
truditi, vle&i prave poteze, biti pozoren....

Na primeru prevozov beguncev sem
vam dal lep primer, da ni¢ ni samoumevno.
Je samoumevno, da boste vlak nesreénih
ljudi pripeljali do konéne postaje brez te-
Zav? Je samoumevno, da se bodo tezave
kar nekako resile, ker imate pag spremstvo
policije? Je samoumevno, da kakina vada
poteza, ki bi bila v tistem trenutku edina
mozna, s strani medijev ne bo prikazana

S soncem obsijan Koper. Avtor: Robert Zakrajsek

kot nehumano dejanje? Je samoumevno,
da boste izmeno konéali v dvanaijstih urah,
ker tako predvideva kolektivna pogodba?
Odgovor je preprost - ne! Potrebno se bo
potruditi, vloZiti veliko energije, morda po-
zreti kakdno grenko, tudi izpostaviti sebe,
da stopite v bran sodelavcu, sodelavki,
skratka, potrebno bo biti aktiven.

In ravno to poéne ekipa v vodstvu na-
$ega sindikata, ko se postavi za nase pra-
vice. Ki so nam pac¢ samoumevne. Fantje
se trudijo, vlagajo veliko energije, morda
pozrejo kaksno grenko (Zal velikokrat tudi
z nase strani), izpostavijo sebe, da zaddi-
tijo sodelavca, sodelavko.... Skratka, so
aktivni, éeprav tega ne obelajo na velik
zvon. Mi pa to morda prepogosto pozabi-
mo. Pozabimo, da so nase samoumevnosti
plod njihovega dela.

Smo pred volitvami v svet delavcev.
Morda je zdaj ¢as, da tega ne jemliemo
samoumevno, ampak vsaj za trenutek po-
mislimo, od kot vse nase samoumevnosti, ki
iih prejemamo na pladilnilisti. Kdo so ljudje,
ki so do sedaj vlagali ogromno energije in

casa v to, da so nam stvari samoumevne.
In so pripravlieni to poceti tudi v bodoée.
Razmislimo, kaj bi se lahko zgodilo, &e
bi nekdo na drugi strani pogajalske mize
pomislil, da je samoumevno, da nekatere
pravice malo oklestimo. Vidite, begunska
kriza je kot dve plati noza. Lahko hitro
poreze dolocene samoumevnosti v imenu
varéevanja, zmanjanih prihodkov ... In
potrebna bo homogena in sposobna eki-
pa, da zazna te anomadlije in jih prepredi.
In to ne bo samoumevno. To bo trdo delo.
Ko boste izbirali kandidate za svet delav-
cev, pomislite tudi na to. Izkusnje Stejejo.
Naj vam ne bo vse tako samoumevno ...

Robert Zakrajsek

vni urednik
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BESEDA PREDSEDNIKA SSSLO

Volitve kot odgovor na izzive, ki nas

cakajo

T

Zivimo v &asu, ko so nenehne spre-

membe del nasega vsakdanjika. Zal je
dobrih sprememb bolj malo, slabe pa kar
mrgolijo. Tudi zaposleni na Slovenskih Ze-
leznicah ne moremo mimo njih, saj nas
posredno ali neposredno doletijo. Lastni-
ke, oziroma zastopnike kapitala zanima
samo ¢im vedji dobicek, ne zanima pa jih
cena, ki jo bo potrebno za to placati. Za
lastnike to ni problem, saj racun izstavljajo
zaposlenim v obliki nizanja varnostnih ter
socialnih standardov. V Sindikatu stroje-
vodij Slovenije smo jasno odlo&eni, da
se takdne igre ne gremo, zato se aktivno
vkljuéujemo v mnoge institucije v podjetju,
drzavi kakor tudi v okviru EU s ciliem, da
zaicitimo varnost zaposlitve, ter socialno-
ekonomski polozaj zaposlenih. Prepricani
smo, da nam to tudi relativno dobro uspe-
va, se pa vsekakor ne smemo uspavati, saj
nas &aka $e mnogo izzivov.

Na evropskem nivoju je Svet prome-
tnih ministrov posredoval EU parlamentu

v sprejemanje sveZen| zelezniske zako-
nodaje, imenovan »4. Zeleznidki paket«.
V okviru Evropske zveze transportnih sin-
dikatov smo sodelovali v pogajaniih z EU
institucijami. Na mnogih podrodjih so bili
nadi predlogi upostevani, v celoti pa ni-
smo uspeli. V tem &asu je bila ustanovlje-
na Evropska civilna iniciativa, ki v okviru
akcije »Fer transport« (proti socialnemu
dumpingu, profi nizanju varnostni v pro-
metu...) v celi evropski uniji zbira podpise.
V okviru ETF-a smo se sindikati odlo¢ili, da
bomo zbrali najmanj 1 milijon podpisov,
iih posredovali v EU parlament, ter tako
prisilili EU indtitucije, da to problematiko
zakonodaijno redijo. Pozivamo vse, da s
svojim podpisom oddate svoj glas. Glas
za boljEi jutri vseh zaposlenih v transportu.

Moéno se nas je dotaknila tudi begun-
ska problematika. Vlada RS je za Sloven-
ske Zeleznice sprejela posebne razmere,
mnogim delavcem je tako naloZeno veliko
dela v nemogoéih razmerah, nihée pa ni
razmisljal kakdnim nevarnostim so zapo-
sleni izpostavljeni. Ker je bil s strani dolo-
¢enih deleznikov problem kot tak povsem
ignoriran, smo se morali odzvati sindika-
ti. Z vodstvom podjetia smo dogovorili
potrebne ukrepe, kakor tudi postopke za
opravljanje dela. Sindikati se zavedamo,
da nikakor ne smemo dopustiti, da bi bila
pri opravljanju dela kakorkoli ogroZena
varnost in zdravje zaposlenih.

V senci begunske problematike, ki pol-
no zapolnjuje na¥ medijski prostor, smo
v sindikatih postali pozorni na teznje do-
lo&enih lobijev, ki so pripravljeni narediti
vse, da bi oslabili soupravljalske funkcije
zaposlenih. Zaposleni samo tako dobese-
dno napadeni s strani predstavnikov kapi-
tala, ki so izkoristili trenutno preusmerjeno

pozornost javnosti. Kako lahko imenujemo
tak$en nacin delovanija niti ni pomembno,
ker je izpod vsakega nivoja. Zadeva je
ze sama po sebi zalostna. Pa ne bomo
trkali na njihovo vest, ker nima smisla. Dej-
stvo je, da je SDH v sodni register vlozZil
»Spremembe akta o ustanovitvi SZ«. V
tem aktu so med drugim opredelili pogo-
je za imenovanje delavskega direktorja.
S tem dejanjem je bilo jasno napadeno
soupravljanje v podjetju. Delavski direktor
je institucija, katera zastopa interese za-
poslenih v poslovodstvu, zato nikakor ne
bomo dovolili, da nam pogoje za imeno-
vanje postavlja kdo drug, kot predstavniki
zaposlenih.

Pred nami so volitve v svete delavcev.
Ko se obrnemo nazaj, lahko ugotovimo,
da je dosedanje delo obrodilo kar nekaj
pozitivnih sadov. Zavedati se je treba, da
sveti delavcev nimajo akcijske moéi, pri-
dobijo pa veliko informacij. Vsekakor pa
lahko akcijsko mog pridobijo s koordinira-
nim delom skupaj s sindikati. V Sindikatu
strojevodij Slovenije smo Ze velikokrat do-
kazali, da znamo prave informacije dobro
uporabiti. Zato smo tudi za prihajajoce
volitve Elanov svetov delavcev skupaj s
koalicijskimi partnerji predlagali zaupa-
nja vredne kandidate, ki bodo znali slediti
pravim ciliem - to je ciliem zaposlenih.

|zzivi so jasni, nadi predlagani kandi-
dati so pa vsekakor pravi odgovor za
dosego teh ciljev.

Prosim, da se volitev v svete delavcev
udelezZite, ter podprete nase predlagane
kandidate.

Zlatko Ratej
Predsednik SSSLO
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Rezultati dela Sindikata strojevodij Slovenije v
minulem obdobju

Delovanje sveta delavcev in delo Sin-
dikata strojevodij Slovenije poteka v stalni
prepletenosti in v vzajemnem delovanju.
Brez tvorne vloge sindikata si ni mogog&e
predstavljati, da bi kateri koli svet delavcev
uspesno zastopal zaposlene in udejanjal
aktivno vlogo delavskega soupravljanja
v podijetiu. V slovenskem prostoru se je
namreé vse preved krat zgodilo, da so
postali sveti delavcev podaljSana roka
uprav. Najveckrat se je to zgodilo zara-
di pasivnega dela sindikatov. Naijvedje
posledice tak$nega dela so obéutili za-
posleni, ki so imeli laZzen obéutek, da jih
v fem organu zastopa njihov predstavnik.
Tega na Slovenskih Zeleznicah ni. Zara-
di dosedanje podpore zaposlenih, da
v svete delavcev izvolijo kandidate, ki
jih predlagajo sindikati, se da ugotoviti,
da takdna simbioza delovanja prinasa
rezultate.

V nadaljevanju navajom nekaj dosez-
kov Sindikata strojevodij Slovenije, ki so
rezultat zgoraj zapisanega in jih velja
vrednotiti, ko se bomo odlogali o podpo-
ri kandidatom za volitve v svet delavcev.
Predlagam, da vrednotenje teh dosezkov
merimo z vatli primerjav dosezkov dela
drugih sindikatov podijetij v zasebnem
sektorju (tudi v drzavnih podietjih). Ko
boste v nadaljevanju prebirali ta &lanek
in razmi3ljali o podpori na volitvah pa
si velia tudi odgovoriti na vpraanje: Ali
bi &lani sveta delavcey, ki niso povezani
z delom sindikata, zmogli, znali ali bili
sposobni tako ucinkovito delovati v korist
zaposlenih?

Dvignili smo izhodiséne place. Po
tem, ko smo Ze v predhodnem obdobju
povrnili place na raven izpred krize, smo
uspeli v januarju  dodatno dvigniti izho-
did¢no plaéo za 3 %.

Uveljavili smo eskalacijo plac.
Na ta naéin se nam na vsakih 3est me-
secev usklajuje placa za celotno rast oz.
za delez rasti inflacije. V juniju letos se je
tako izhodi¥¢na plaéa dvignila za 0,6%.
Sistemsko usklajevanje plag z inflacijo je
v kolektivnih pogodbah drugih podietij
oz. dejavnosti zal izredno redek pojav sqj

tako plage izgubljajo svojo realno vred-
nost.

Izplacali smo »bozi¢nicox. Na
podlagi uspednosti poslovanja v minulem
letu smo uspeli zagotoviti t.i. bozi¢nico.
V razliénih visinah, po nadelu nizje pla-
&ani prejmejo veé (od 169.38 - 789,15
eur bruto), je bila izpla¢ana v mesecu
decembru. V kolikor sedanja ekipa SSSLO
dobi mandat na volitvah v SD, bo to tudi
mandat pogajalcem, da od delodajalca
terjamo znesek, ki bo najmanj enak lan-
skemu znesku.

Minimalna plaéa. Vseslovenska so-
lidarnostna akcija sindikatov, da se iz mi-
nimalne plaée izlo¢ijo dodatki za noéno,
nedeljsko in prazniéno delo bo verjetno
dozivela pozitiven epilog v drzavnem zbo-
ru. Na ta nadin bomo pomagali $tevilnim
zaposlenim z minimalno plaéo. A sindika-
ti na Slovenskih Zeleznicah smo Ze pred
leti uspeli, da se ti dodatki zaposlenim na
SZ, izpladujejo poleg zneska minimalne
plade.

Dodatek za poveéano nevarnost
pri premiku se bo v prihodnje izplo-
¢eval vsem strojevodjem. Kriteriji izplagila
bodo objavljeni v kratkem. Opravljen bo
poradun od 1. julija 2015.

Dogovorili smo dodatek v pri-
meru spenjanja vleénih vozil.

Regres. Uspeli smo zagotoviti izpla-
¢ilo, ki sledi znesku, katerega smo se do-
govorili v kolektivni pogodbi. Zaenkrat
ne razpolagamo s podatkom, da bi temu
sledilo katero koli podjetie v drzavni lasti.

V sistem vrednotenja strojevo-
dij - specialistov smo zajeli irdi krog
strojevodij.

Uveljavili smo ugodno upokoje-
vanije. Dogovorili smo tak$ne odpravnine
(12. najugodnejsih plag) in takdno pokri-
vanje razlike tistim, ki gredo na zavod za
zaposlovanije (razlika do 85% place), da
se nadi kolegice in kolegi poslavljajo od
tega sistema zadovoljni in hvalezni.

Poklicno upokojevanije. V noveli
pokojninskega zakona bomo uspeli ohra-
niti in utrditi vse pravice poklicnega upo-
kojevanja. Ob tem smo uspeli znizati oz.

izenaciti obdavitev teh pokojnin na raven
starostnih pokojnin.

Dvignili smo premijo prostovolj-
nega pokojninskega zavarovanija.
Dogovorili smo dvig delodajal¢evega zne-
ska premije prostovolinega pokojninskega
zavarovanija iz 26 na 38 evrov.

Prepredili smo poskus popolne
privatizacije odvisnih druzb tovornega
prometa, gradbenega podijetja in VIT-q, ki
je grozil v prvotnih tekstih Strategije upra-
vljanja kapitalskih nalozb drzave.

Odpravili smo problem regre-
snih zahtevkov. V prihodnije se ni bati,
da bi strojevodjo terjala zavarovalnica za
povrnitev nenaklepno povzroéene $kode
ob izrednem dogodku. Ne pozabimo, da
je v enem primeru strojevodija prejel regre-
snih zahtevek, ki je presegal znesek sto
tiso¢ evrov!

Stipendiranje. Dogovorili smo 250
$tipendij za otroke zaposlenih na Sloven-
skih Zzeleznicah. Odlogitev o upraviencih
(upostevali se bodo socialni kriteriji) bo
znana v kratkem. Ob tem velja omeniti, da
bomo v prihodnje pomagali s 3tipendijo
vsem otrokom Zeleznicarjev, ki bodo soo-
Zeni s smrtjo enega od star3ev.

Dogovorili smo solidarnostno
pomoc za vse, ki so utrpeli elementarno
nesreco (nazadnije v primeru povzrocenih
3kod ob poplavah)

Uspesno resujemo pravdne po-
stopke zoper nase &lane na delovnih in
kazenskih sodis¢ih. V ta namen nudimo
strokovno podporo in angaziramo naj-
bolj$e pravne strokovnjake iz uveljavljenih
odvetniskih pisarn.

V pocitniskih kapacitetah SZ smo
uredili sprotno &i3&enje po letovanju, do-
stavo posteljnine ter zniZali cene letovanija.

Dogovorili smo se za doslej naj-
vecjo obnovo dotrajanih pocitni-
$kih kapacitet SZ. Skupaj se bo ob-
novilo 54 pogitnidkih kapacitet (celoten
Crveni vrh in kapacitete v Ravni dolini). V
obnovljenih kapacitetah bo mozno letovati
ze v nasledniji pogitniski sezoni.

Nabavile so se kvalitetne zimske
bunde, kvalitetnejsi so tudi zimski
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in letni sluzbeni ¢evlji. V nabavi so
gamase za ekstremne razmere.

Dogovorili smo spremembo Po-
rofila o sestavi in zaviranju vlaka,
uveljavili smo vozni red za posa-
mezen tovorni vlak (izognili smo se
vsakokratnim popravkom), uspesno je
zakljuéena poskusna doba elek-
tronskega voznega reda, dogovo-
rili smo zavarovanje vlaka s strani
prevoznika ...

IzboljSujejo se pogoji za opra-
vljanje dela. Zamenjava vseh oken na
premikalnih lokomotivah (bolje tesnenie),
pnevmatski stoli so na vseh vleénih vozilih
(z iziemo 644 in 664 zaradi tehnicnih
ovir), uredila se je razsvetljava v kabinah
(regulacija), uredili so se Stevilni prostori
za strojno osebje.

Bozickov vlak se je pokazal kot do-
bra zamisel. Zaradi tega smo ga dogovo-
rili tudi letos.

Za temi rezultati stoji Sindikat
strojevodij Slovenije.

Da bomo tudi v prihodnje delezni
podobnih rezultatov in da bomo
v svetu delavcev ustrezno zasto-
pani, velja na volitvah podpreti
kandidate, ki jih predlaga nas sin-
dikat.

Robert Zakrajiek

Kgndidatna lista za volitve ¢clanov Sveta delavcev
SZ-V'T, CI. O. O, (16.-18. NOVEMBER 2015)

VOLILNA ENOTA st. 1 (UPRAVA):

Zap.

- Priimek in ime
st.

Zaposlen

Predlagatelj

ABUTOVIC VERICA

SZVIT, d.o.o., Sekretariat

SSSLO, SVZVSS, SVPS, SVLM

2. PEVEC LUDVIK

SZVIT, Vzdrzevanie

Podpisi delavcev

3. VIDOVIC BORIS

SZVIT, d.o.o., Sekretariat

Podpisi delavcev

VOLILNA ENOTA 3t. 2 (VZDRZEVANJE VLECNIHI VOZIL):

Z;?. Priimek in ime Zaposlen Predlagatelj
1. KASTELEC MATIC SZVIT, Vzdrzevanie Podpisi delavcev
2. | KAVKLER ALES SZVIT, Vzdrzevanije SVZVSS, SSSLO, SVLM, SVPS
3. | KOVACIC IVAN SZ-VIT, Vzdrzevanije SVZVSS, SSSLO, SVLM, SVPS
4. | KRZIC PAVLE SZVIT, Vzdrzevanie SVLM, SVZVSS, SSSLO, SVPS
5. LIKAR ROBERT SZVIT, Vzdrzevanie Podpisi delavcev
6. | PEPELNJAK SLAVKO SZVIT, Vzdrzevanie SSSLO, SVZVSS, SVLM, SVPS

/. PETROVIC SLAVKO

SZVIT, Vzdrzevanie

SVZVSS, SSSLO, SVLM, SVPS
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VOLILNA ENOTA st. 3 (VLEKA VLAKOV):

Z;P' Priimek in ime Zaposlen Predlagatelj
1. BERDAJS SILVO SZVIT, Vleka SSSLO, SVZVSS, SVLM, SVPS
2. BIZJAK 1ZTOK SZVIT, Vleka SSSLO, SVZVSS, SVLM, SVPS
3. | HOCEVAR MATIAZ SZVIT, Vleka Podpisi delavcev
4. IVNIK FRANCI SZVIT, Vleka SSSLO, SVZVSS, SVLM, SVPS
5. | JANEZIC MARKO SZVIT, Vleka SSSLO, SVZVSS, SVLM, SVPS
6. | KOVACEVIC BOJAN SZVIT, Vleka Podpisi delavcev
7. KOZOLE DENIS SZVIT, Vleka Podpisi delavcev
8. LORBER ZDENKO SZVIT, Vleka SSSLO, SVZVSS, SVLM, SVPS
9. MEDVED ALEKSANDER SZVIT, Vleka SSSLO, SVZVSS, SVLM, SVPS
10. | RATEJ ZLATKO SZVIT, Vleka SSSLO, SVZVSS, SVLM, SVPS

VOLILNA ENOTA st. 4 (TVD):

Z;P' Priimek in ime Zaposlen Predlagatelj
1. LUKIC UROS SZVIT, TVD SVPS, SSSLO, SVZVSS, SVLM
2. MULLNER ROBERT SZVIT, TVD SVPS, SSSLO, SVZVSS, SVLM

Sindikat strojevodij Slovenije

Fotografije: arhiv SSSLO
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Pridruzili so se nam tudi rudariji - v SZ$
Alternativa odslej deset sindikatov

Da nada sindikalna centrala Sloven-
ska zveza sindikatov - Alternativa uspe-
$no zastopa nale interese na drZavnem
nivoju so oéitno opazili sindikalni pred-
stavniki v rudniku Velenje. Na njihovo
pobudo je pridlo do prvih kontaktov Ze
v spomladanskih mesecih, sledila pa je
polnopravna vkljuéitev v nado centralo.
SZS Alternativa je na podlagi tega pri-

dobila reprezentativnost tudi v dejavnosti
rudarstva.

V SZS Alternativa je tako vkljuéeno 3est
zelezniskih sindikatov (Sindikat strojevodij
Slovenije, Sindikat vozovnih preglednikov
Slovenije, Sindikat Zelezniskega transpor-
ta Slovenije, Sindikat vzdrzevalcev Zelezni-
$kih voznih sredstev, Sindikat Zzelezniskega
prometa Slovenije in Sindikat delavcev

Kam po pokojninsko rento?

V zadnjem ¢asu dobivamo veé vprasani
nasih kolegov, ki so povezana z vprado-
njem moznosti izplaéila pokojninskih rent
(v zakonu se sicer omenja pojem: doda-
tna pokojnina). V prvi vrsti gre za fiste
kolege, ki se pravkar starostno upokojujejo
oz. so vkljueni v program razre$evanija
preseznih delavcev z moZnostjo, da do
izpolnitve pogojev za starostno upokoijitev
prejemajo nadomestilo na Zavodu za zao-
poslovanje. Seveda pa vprasanje zanima
tudi vse, ki varéujete v sistemu prostovol-
nega dodatnega pokojninskega zavaro-
vanja PDPZ (Skupna ...) oz. ste vkljugeni
v sistem obveznega dodatnega pokojnin-
skega zavarovanja ODPZ (strojevodie ...
t.i. bivii beneficiranci) in vam podietje pla-
Zuje prispevke na va3 individualni ra¢una
pri Kapitalski druzbi.

Kdaj pridobim pravico do
izpladila pokojninske rente?

Pravico do izplagila pokojninske rente
pri zavarovalnici pridobite, ko izpolnite

pogoje za starostno upokojitev pri ZPIZ.
To pomeni, da tisti zaposleni, ki éakajo do
starostne upokojitve za zavodu za zapo-
slovanje e ne pridobijo pravice do rentne
pokojnine iz zbranih sredstev.

Katera sredstva se lahko
uporabijo za izplacilo
pokojninske rente?

Ceprav sistem poklicnega pokojnin-
skega zavarovanja (ODPZ) v osnovi ni
namenjen temu, da zavarovanci namesto
prehoda v poklicno upokojitev (gre za po-
klicno upokojitev na KAD, preden nastopi
pravica do starostne upokojitve pri ZPIZ)
izkoristijo moZnost prenosa neizkoris¢enih
sredstev na eno od zavarovalnic, je pro-
ksa pokazala, da se to pojavlja. Predvsem
zaradi tega, ker se, npr. strojevodjem, ki
so v preteklem obdobiju pridobili nekaj let
ti. beneficirane delovne dobe, obcutno
pribliZajo pogoiji starostne upokojitve. Se-
veda pa bo v prihodnije tega stalno manjin
poklicno upokojevanja bo gotovo sluzilo

Zelezniske dejavnosti Slovenije), Sindikat
Zzerjavistov pomorskih dejavnosti Luke Ko-
per, Zveza sindikatov azbestnih bolnikov
Slovenije, Sindikat voznikov Ljubljanskega
potniskega prometa in kot najmlajsi &lan
Sindikat delavcev rudarstva in energetike
Slovenije.

Zdenko Lorber

namenu, za katerega je bilo ustanovljeno.
Za tiste pa, ki ne izkoristijo poklicne upo-
kojitve velja (in to predvideva tudi novela
pokojninskega zakona), da lahko sredstva
na KAD-u brezplaéno prenesejo na eno
od zavarovalnic, ki ima sprejet pokojninski
naért za izplaevanje pokojninskih rent.
Poleg sredstey, ki jih imajo zavarovanci na
KAD-u pa se na eno izmed zavarovalnic
prenesejo tudi sredstva, ki ste jih privarce-
vali v okviru PDPZ (Skupna). Velja omeniti,
da lahko ta sredstva zdruzZite. Sicer pa ne
KAD, kot tudi ne Skupna, nista ustanovi,
ki bi izplagevali pokojninske rente (glej
tabelo)

Za katero zavarovalnico se naj
odlocim in kateri zavarovalni
produkt rentnih izpladil je
najprimernejsi?

V prispevku je predstavljen seznam za-
varovalnic, ki se ukvarjajo z izpladevanjem
pokojninskih rent. Ob tem vam posreduje-
mo vse kontakte, da si lahko zainteresirani

‘ Lavarovalnica ‘ Spletna stran ‘ E-posta ‘Telefon
1 | Adriatic Slovenica, d.d. http://www.adriatic-slovenica.si info@as.si 080 11 10
2 | Generali, d.d. hitp://www.generali.si info.si@generali.com 0807077
3 | Modra zavarovalnica, d.d. http://www.modra-zavarovalnica.si info@modra-zavarovalnica.si 080 2345
4 | Moja nalozba, d.d. http://www.moja-nalozba.si info@moja-nalozba.si 080 29 29
5 | Pokojninska druzba, A, d.d. http:/ /www.pokojninskad-a.si info@pokojninskad-a.si 0123077 28
6 | Prva osebna zavarovalnica, d.d. hitp://www.prva.net info@prva.net 080 88 08
7 | Zavarovalnica Triglav, d.d. https://www.triglav.si info@friglav.si 080 555 555
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sami pridobite potrebne informacije. Od-
govora na zgoraj zastavljeno vprasanje
vam seveda ne moremo podati, ker je od
vasih preferenc odvisno, kateri od zavaro-
valnic zaupate oz. katera izmed njihovih
zavarovalnih opcij bo za vas najprimer-
nej$a. Gotovo bi veljalo pri vseh opraviti
poizvedovanije in primerjati ponudbe. Za-
varovalnico v zvezi s tem zanima pred-
vsem, kdaj izpolnite pogoje za starostno
upokoijitev, koliko boste takrat stari, in s

koliko sredstev boste takrat razpolagali.
Na nekaterih spletnih mestih zavarovalnic
si lahko sami izragunate visino pokojninske

rente (uporaba splemih kalkulatorjev za-

varovalnic). Pri tem se je potrebno odloditi
med moZnostjo prejemanja doZivljenjske

pokojninske rente (ki praviloma ni pred-
met dedovanja) in éasovno omejeno mo-

Znostjo prejemanja rente pokojnine. Ob
tem pa posvetite pozornost tudi davénemu
aspektu prejetih pokojninskih rent. Ceprav

bi lahko obdavéitvam namenili e nekaj
stavkov, pa izkudnje kazejo, da zavaro-
valnice sorazmerno dobo predstavijo
davéni vidik in predlagajo davéno najbol
optimalno izplagilo pokojninskih rent. V
kolikor obstajajo v zvezi s tem 3e kaksna
vpradanja pa nam lahko pi3ete na zdenko.
lorber@slo-zeleznice.si ali nas poklicite.

Zdenko Lorber

Evropska drzavljanjska pobuda

SINDIKAT STROJEVODIJ - T:+386 129 12671

SLOVENUE 7 SINDIKAT™S F:+386 12313424

Trg OF 7 Rps E:sindikat.ssslo@slo-zeleznice.si
1000 LJUBLJANA ~3Vo0) W:www. sindikat-strojevodij.si

Datum:29.10.2015

Evropska drzavljanska pobuda:
Pravicen promet v Evropi — enako obravnavanje vseh delavcev v prometu

ETF — Evropska federacija delavcev v transportu je 28. septembra 2015 sproZila evropsko drZzavljansko
pobudo za zagotavljanje postene konkurence in enakega obravnavanja delavcev v razli¢nih
prometnih panogah. Cilj evropske drzavljanske pobude "Pravicen promet v Evropi" je odprauviti
nesprejemljive poslovne prakse, ki vodijo v socialni in placni damping. Sindikati Evropsko komisijo
pozivamo, naj zagotovi posteno konkurenco v razlicnih prometnih panogah in enako obravnavanje
delavcev (nacelo enakega placila in enakih delovnih pogojev), ne glede na drZavo izvora. Potrebno je
zbrati 1 milijon podpisov v obdobju 1 leta, zato vas prosimo, da oddate svoj podpis, k oddaji pa
povabite tudi vase druZinske ¢lane in vase prijatelje (starejSe od 18 let).

Podporo oddate tako, da izpolnite Obrazec izjave o podpori Evropski drzavljanski pobudi, kjer je
potrebno vpisati ime in priimek, datum in kraj rojstva, drzavljanstvo, EMSO ter datum in podpis. Na
vsak obrazec se lahko vpisejo tri osebe, obrazca pa se ne sme spreminjati. Obrazec dobite pri vaSem
predsedniku obmocnega odbora ali v tajnistvu SSSLO. Izpolnjene obrazce je potrebno vrniti vaSemu
predsedniku obmocnega odbora ali v tajnistvo SSSLO (NI POTREBNO kaksno koli potrjevanje obrazca
na upravni enoti).

Za vaso podporo se vam zahvaljujemo.
Predsedni
Zlatko
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Primer obrazca: Evropska drzavljanska pobuda

(OBRAZEC IZIAVE O PODPORI EVROPSKI DRZAVLJANSKI POBUDL!
Univerzalni temeljni dohodek (UTD) - Reziskovanje moZnost in pogojev emancipatorne sociaine drzave

1 ‘obrazcu

LOVENIIA

Glej del C Priloge /il Uredbe (EU) $t. 211/2011 za osebne

; navestije treba eno od njih.

2Evidentna Stevika, K |o dodell Evropska komisfa: ECI(2013)000001

3.Datum prjave: 14/01/2013

reg!
Univerzalni

varnosti.

8.Vsebina: Komisijo prosimo, da spodbudi sodelovanije med drzavami élanicami (glede na clen 156 PDEU ) pri razi
osti

dohodka (UTD)

ja obstojegih si faln

7.Glavni il Dolgoroéni il

Klaus SAMBO 12@aon.at), Ronald BLASCHKE (blaschke@grundeinkommen.de)

Blimena drugih prijavijenih orgenizatorjev: Stanisias JOURDAN, Sepp KUSSTATSCHER, Olympios RAPTIS, Branko GERLIC, Anne MILLER

pomot VEU i p nivoju, kot
EU, in vse opolnomogiti za vKljuéenost v druzbo. Na kratko, pobude, kot so »pilotske Studije« (¢len 156 PDEU) in raziskovanje razlicnin modelov UTD (resolucija EP 2010/2039(INI) §44) bi morala EU spodbujati.

j 1o Zapisano v pogodban

IZPOLNIJO PODPISNIKI Z VELIKIMI TISKANIMI SRKAMI

Potrjujem, da so informacije na tem obrazcu pravilne in da te prediagane drzavijanske pobude Se nisem podprl.

VSA IMENA

PRIIMEK. DATUM IN KRAJ

ROJSTVA

DRZAVLJANSTVO

OSEBNA IDENTIFIKACIJSKA
STEVILKA

DATUM IN PODPIS 2

2 Podp

sk

istema spletnega zbiranja iz tlena 6 Uredbe (EU) &t 211/2011

Kobra 1995 0 varstvu posames

21112011

branh 22 preciagans crzavi
postopkov, ki 5o nanasao na podiagan arzavlansko pobudo (ge] Cen 12 Uredbe (EU) S1. 21112011). Podatk se Posamezni,
vor

16.februara 2011

naipozneie 18 mesecor

SPREMEMBE ZPIZ-2 NA PODROCJU POKLICNEGA POKOJNINSKEGA ZAVAROVANJA

Sistem poklicnega upokojevanja se ohranja in

krepi!

V dneh, ko berete ta prispevek, vlada
RS sprejema prve velje spremembe Za-
kona o pokojninskem in invalidskem za-
varovanju. Prvenstveno so te spremembe
namenjene obseznim spremembam po-
klicne pokojninske zakonodaje. Socialni
partnerji smo opravili ob3irno razpravo na
Ekonomsko socialnem svetu in naceloma
podprli spremembe, ki ohranjajo temeljne
pravice poklicnega upokojevanjain sistem
poklicnega upokojevanja v bistvu krepijo.
Je pa treba ob tem povedati, da se je de-
lovna skupina, v kateri smo sindikati igrali
pomembno vlogo, o teh spremembah po-
gajala prakfiéno od uveljavitve ZPIZ-2 v
letu 2013 (opravljenih je bilo 28 sklicev
delovne skupine). Prvomni predlogi vlade
so namre¢ posegali v obstojee pravice
poklicnega upokojevania, potrebna pa je
tudi poudariti, da gre za izredno komple-
ksen sistem upokojevanja z veliko speci-
ficnostmi. V kolikor bo predlog zakona

normalno prestal zakonodaijni postopek v
parlamentu bodo spremembe pricele ve-
ljati v za&etku prihodnjega leta.

In kaj so bistvene spremembe, ki smo
iih v tej fazi zakona uskladili socialni par-
tneriji:

» dviguje se visina poklicne pokojnine, saj
se ta dejansko izenadi z viino starostne
pokojnine iz ZPIZ-a (ni veé znizanja za-
radi upostevanja dodane dobe),

¢ dodana je moznost, da se v primeru pre-
sezka sredstev na individualnih ragunih
zavarovancey, ki se ne uporabijo za iz-
plagilo poklicne pokojnine, ta presezek
prenese v dodatno-rentno pokojnino,

e zakon vzpostavlja ti. sklad solidarno-
stnih rezerv, ki bo namenjen akumuli-
ranju sredstev za tiste zavarovance, ki
nimajo dovolj sredstev na svojih indivi-
dualnih raéunih pri KAD-u. Na podlagi
zadnijih aktuarskih izradunov je teh zava-
rovancev malo in zato ne bo vedje potre-

be po teh rezervah (najvec 2% ¢&iste vre-
dnosti sredstev sklada - togen odstotek
bo opredelien v pokojninskem nacrtu).
Sklad se bo polnil iz preseznega dono-
sa, ki bo presegal minimalni zajaméeni
donos. Z ustanovitvijo sklada se vsem
zavarovancem zagotavlja, da bodo ob
dozZivetju pravice do poklicne pokojnine
to dejansko lahko tudi izkoristili.
ustvarjena je primerna zakonska pod-
laga (dologen je postopek, komisija,
financiranje ...), da bomo lahko sindi-
kati v prihodnje predlagali v obravnavo
nova delovna mesta, ki bodo uvriéena
na seznam delovnih mest, ki so tezka
in zdravju 3kodljiva oz. jih po dolo&eni
starosti ni mo¢ zanesljivo opravljati,
novela zakona krepi pravno varnost in
pravice zavarovancev. Uvaja se izterja-
va neplaganih prispevkov preko Furs-q,
omogoda se sprotna sledljivost pravil-
nosti obracuna preko »Rek« obrazcev,
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doloéena so pooblastila in§pektoratu za
delo, da ukrepa pri tistih delodajalcih,
ki posameznih delovnih mest ne obrav-
navajo kot tista, za katera je obvezno
plaéevati prispevek za poklicno zavaro-
vanje, zakon zaostruje denarne sankcije
za kriitelje ...,

* zakon omogoda revizijo delovnih mest

stihijsko. Sindikati bomo imeli moZnost
sodelovati v obeh komisijah, ki se bosta
ukvarjala s temi vpra3aniji (na ravni dr-
Zavi in pri posameznem delodajalcu )
poleg tega pa bo revizija morala sloneti
na uveljavljenih merilih in kriterijih, ki pa
bodo v posebni uredbi lahko sprejeti le
na podlagi soglasja socialnih partnerjev

strojevodjo 54 let) oz drug upokojitveni
pogoij t.j. 42,6 let pokojninske dobe sku-
paj z dodano dobo. Pri drugem pogoju
poklicnega upokojevanja je potrebno
opravljati delo na delovnih mestih, ki so
tezka in zdravju $kodljiva najmanj 17. let.

Novela ohranja moznost ugodnejiega

(sindikatov).

e novela ohranja oba kljuéna upokoijitve-
na pogoja poklicnega upokojevanja
(40 let pokojninske dobe skupaj z do-
dano dobo in potrebno starost - za

dokupa dodane dobe in ugodnej$o pri-
spevno sfopnjo za prostovoljno vkljucitev
v obvezno pokojninsko zavarovanie.

na podlagi katere se bo ugotavljala
upravi¢enost uvrstitve posameznega de-
lovnega mesta na seznam tistih delovnih
mest, ki so tezka in zdravju skodljiva.

Vendar se ta revizija ne bo dogajala Zdenko Lorber

Eticni kodeks skupine Slovenske zeleznice

Ze pred éasom je v skupini Slovenskih Zeleznic zaéel ve-
ljati Eticni kodeks, ki govori o tem, kaksni naj bi bili odnosi
na relacijah nadrejeni - zaposleni, zaposleni - zaposleni,
odnosi in ravnanje v odnosu do zunanijih poslovnih par-
tnerjev ..., skratka kodeks, ki v osnovi prispeva k dobrim
medsebojnim odnosom in prijetni delovni klimi v skupini
Slovenskih zeleznic. Prav je, da se seznanimo z njim, saj
lahko z njegovo pomocjo izboljSamo tudi sami sebe.

Eti¢ni kodeks skupine Slovenske Zeleznice

Eticni kodeks skupine SZ je zapis na&el in pravil etignega ravnanja
vseh zaposlenih v Skupini SZ. Etiéni kodeks nas podpira pri zagotavlja-
nju skupnega sistema vrednot v skupini.

Osnovno vodilo skupine je spo3tovanje zakonsko dolocenih nael in
ravnanie v skladu z najvigjimi moralnimi nageli.

Namen efi¢nega kodeksa je da vodstvu, zaposlenim in drugim dele-
#nikom v Skupini SZ sluzi kot vodilo pri poslovanju Skupine ter postavlja
standarde ravnanja in vrednote skupine SZ.

Upostevanje nacel in vrednost eti¢nega kodeksa tako vodstva kot tudi
zaposlenih in sodelavcev je bistvenega pomena za uspesno delovanije
skupine SZ.

1. Osnovne vrednote skupine SZ
1. &len
Osnovno vodilo delovanja v skupini SZ je upostevanje vrednot sku-
pine.
2. ¢&len
(zakonitost)

Skupina S7 sledi tako drzavni kot evropski veljavni zakonodaii ter
podzakonskim aktom.

V Skupini SZ upostevamo tudi vse relevantne notranje in zunanje
prepise v zvezi z opravljanjem dejavnosti Skupine.

3. ¢len
(strokovnost)

V vseh druzbah v Skupini SZ se zavzemamo za strokovno, vestno in

nepristransko opravljane storitev.

Nage storitve so usmerjene predvsem v delo v Zeleznitkem prometu.
V Skupini SZ izvajamo javne storitve tako, da jih zagotavljamo vsakomur

=

pod enakimi vnaprej dolocenimi in objavljenimi pogoji in tako, da jih
zagotavljamo brez prekinitev in kakovostno, predvsem pa varno, redno
in focno.
4. ¢len
(lojalnost)

Zaposleni v Skupini SZ morajo biti lojalni do delodajalca.

5. ¢&len
(pravi¢nost)

Skupina SZ se zavzema za spostovanie temeljnih Elovekovih pravic
in svobo3¢in.

Preprecujemo spolno, rasno, starostno in drugo vrsto diskriminacije
pri samem zaposlovanju in tudi med trajanjem zaposlitve kot tudi ob
prenehaniju le-tfe.

V sistem smo uvedli visoke standarde obna3anja, kamor spada tudi
spostovanije ¢lovekovih pravic in stroga pravila glede spolnega nadle-
govania in mobinga.

6. ¢len
(druzbena in okoljska odgovornost)

V Skupini SZ se zavedamo svoje odgovornosti do okolja in zato
sodelujemo v ekoloskih akcijah ter si prizadevamo za obzirno ravnanje
z energijo in zmanjSanje emisij.

Med druzbeno odgovornost se ne uposteva le skrb za okolje tem-
ved tudi spostovanje ¢lovekovih pravic. V skupini SZ si prizadevamo
za dosledno upostevanie in spostovanje temeljnih Elovekovih pravic in
svobo3gin.

7. &len
(doseganije dobrih poslovnih rezultatov)

Zaposleni v skupini se zavedamo, da z dobrim delom dosegamo
naértovane poslovne rezultate in skrbimo za ugled nase druzbe.

Nas cilj je da posel opravljamo dobi¢konosno vendar doseganje
dobicka ne sme opravigevati krienje zakonodaije ali etiénih in moralnih
nadel.

2. Podroéja odgovornosti

Odnos organov vodenja do zaposlenih in druzbe
8. ¢len

Vodstvo Skupine SZ skupino vodi v skladu z zakonskimi doloéili in
drugimi predpisi na tem podrogiju.
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9. ¢len

Tako vodstvo kot tudi zaposleni v Skupini se zavezuijejo svoje delo
opravljati uspe$no, ucinkovito, podteno in si prizadevati za &m vedji
ugled druzbe ter doseganije dobrih poslovnih rezultatov.

Tudi v svojem zasebnem Zivljenju naj bi se ved|i tako, da se ugled
druzbe poveluje in utrjuje.

10. &len
(zgled vodstva druzbe)

Vodstvo skupine se zavzema za spostovanje moralnih nagel in upo-
Stevanje zakonodaie ter tako daje zgled ostalim zaposlenim.

11. €len
(spostovanie temeljnih &lovekovih pravic)

Vodstvo spostuje dostojanstvo in osebno integriteto zaposlenih ter
dosledno spostuje varstvo osebnih podatkov skladno z Zakon o varova-
nju osebnih podatkov in na podlagi tega sprejetimi notranjimi predpisi,
hkrati pa je zavezano k delovanju skladno z ustavno dologenimi pravi-
cami spodtovanja ¢lovekovega Zivlienja in dostojanstva ter svobode in
pravicnosti.

12. &len
(Varovanije poslovnih skrivnosti)

Vodstvo Skupine je zavezano k varovanju poslovnih skrivnosti skla-
dno z zakonodajo ter notranijimi predpisi.

Informacije, pridobljene v zvezi z opravljanjem vodstvene funkcije so
vodstveni delavci dolzni uporabljati le za sluzbene namene, nikakor pa
za osebne koristi ali koristi nepoobla$éenih oseb ali institucij.

13. &len
(Sprejemanie daril)

Vodstvo druzbe ne sme zahtevati ali sprejemati daril, uslug, gostoljub-
nosti ali druge koristi zase ali za svojo druzino, bliznje sorodnike, prijate-
lie, ki bi lahko vplivali ali ustvarjali videz, da vplivajo na nepristranskost,
s katero opravlja svoje naloge.

To ne vklju€uje obi¢ajne gostoljubnosti ali daril majhne vrednosti.

Vodstvo Skupine spostuje veljavno zakonodajo glede nedovolienega
dajanja in sprejemanija daril.

Odnos zaposlenih do druzbe
14. &len

Zaposleni v skupini SZ morajo svoje delo opravljati u€inkovito, po-
$teno, prizadevno in profesionalno in s svojim delom ustvarjati ugled
druzbe.

15. ¢len

Zaposleni so dolzni odgovorno upravljati s sredstvi druzbe in se
truditi za ¢im bolj u&inkovito poslovanije druzb na svojem podrocju dela.

16. ¢len

Na svojem delovnem mestu so dolzni skrbeti za osebno urejenost.

Odnos do ostalih deleznikov
17. ¢len

Skupina S7 se je do svojih strank, kupcev, dobavitelj in partnerjev
(v nadaljevanju delezniki) dolzna vesti profesionalno z upo3tevanjem
poslovne etike. Komuniciranje z delezniki je redno, odprto, natanéno
ter korektno.

Redno je potrebno sprejemati pritozbe in pohvale ter pritozbe razre-
$evati sproti. Strmeti je potrebno k konénemu zadovoljstvu vseh delezni-
kov v procesu poslovania.

Sprejemanije daril

18. €&len
(sprejemanie in dajanje daril)

Zaposleni v skupini SZ, tako kot vodstvo skupine, ne smejo zahtevai
ali sprejemati daril, uslug, gostoljubnosti ali druge koristi zase ali za svo-
jo druzino, bliznje sorodnike, prijatele, ki bi lahko vplivali ali ustvarjali vi-
dez, da vplivajo na nepristranskost s katero opravlja svoje naloge oziro-
ma ustvarjajo ali bi lahko ustvarjali videz, da so nagrada v zvezi z opro-
vljanjem nalog. To ne vklju€uje obi¢ajne gostoljubnosti ali daril majhne
vrednosti.

V primeru, da so zaposleni v skupini SZ v dvomu glede sprejemanja
darila, se morajo posvetovati s svojim predstojnikom.

Zaposleni v skupini SZ spostujejo veliavno zakonodajo glede nedo-
volienega dajanja in sprejemanja daril.

19. &len
(evidenca prejetih in danih daril)

V skupini SZ bomo vzpostavili evidenco danih in prejetih poslovnih

daril.

Varovanje poslovne skrivnosti

20. ¢&len
(varovanje poslovne skrivnosti)

Zaposleni in vodstvo v Skupini SZ so dolzni varovati poslovno skriv-
nost v skladu z veljavno zakonodaijo in veljavnimi notranjimi predpi-
si, hkrati so pa dolzni spostovati tudi prepoved konkurenéne dejav-
nosti.

Informacije, pridobljene v zvezi z opravljanjem vodstvene funkcije so
vodstveni delavci dolzni uporabljati le za sluzbene namene, nikakor pa
za osebne koristi ali koristi nepoobla3éenih oseb ali institucij.

Navskrizje interesov

21. ¢len
(navskrizje interesov)

Zaposleni si morajo prizadevati za izogibanje situacijam kjer se
interesi zaposlenih med njihovim delom in njihovimi osebnimi zadevami
krizajo.

Odnos do Sirse druzbene skupnosti
22. &len

Skupina SZ spostuje vse veljavne predpise, tudi na podro&ju varstva
konkurence in varstva potrosnikov.

23. ¢len

V Skupini SZ se drzimo Zakona o infegriteti in prepreevaniju korup-
cije (ZIntPK) in kot zavezanci za poroéanje Komisiji za prepredevanje
korupcije sporo&amo relevantne podatke.

Zavezanci so na zaprosilo dolzni posredovati vse podatke o svojih
dohodkih in premozenjskem stanju ter o morebitnih dovoljenih pridobi-
tnih dejavnostih, ki jih bom opravljajo poleg svoje funkcije.

Spostujemo nacela in smernice ZIntPK glede koruptivnih dejanj in
neupravi¢enega dajanja in sprejemanja daril. Zaposleni so dolzni v
skladu z zgoraj omenjenim zakonom zavraéati zaradi funkcije ponujene
usluge, privilegije in darila zase, za svoje druZinske &lane, sorodstvo ali
kogarkoli drugega.
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24. &len

(spostovanie ¢lovekovih pravic)

V Skupini SZ se ravnamo v skladu z zagotavljanju enakosti svojih
zaposlenih in spostovanju drugih temeljnih &lovekovih pravic tako pri
zaposlovanju delavcev kot tudi med trajanjem zaposlitve.

25. ¢len
(odnos do medijev)

Skupina SZ se zavzema za dobro in korekino sodelovanje z mediji.
Javnosti posreduije vse informacije javnega znadaja, s katerimi razpo-
laga. Javnosti odkrito, jasno in nedvoumno pojasnjuje svoja stali¥a in
razloge za svoje odlocitve.

Skupina SZ izdaja tudi letno porogilo, znotraj skupine pa deluje
publikacija Nova proga.

Odnos do druzbenikov in delni¢arjev druzbe

26. ¢&len
(ustanovitelj in delnicarji)

Skupina SZ je v neposredni in posredni lasti Republike Slovenije
zato je pri odnosu med Skupino in ustanoviteliem predvsem potrebno
upostevati zakonske dologbe na tem podrogju.

Skupina SZ sledi smernicam postavljenim s strani ustanovitelja in
delni¢arjev ter deluje v okviru zakonsko dolocenih zahtev.

Del skupine deluje prosto na trgu medtem ko se del skupine ukvarja
tudi z izvajanjem obveznih javnih gospodarskih sluzb, pri izvajanju ka-
terih skrbimo prvenstveno za uresni¢evanje javnega interesa.

Na podrogju zelezniskega prometa si trajno prizadevamo za zago-
tovitev varnega in urejenega Zeleznitkega prometa.

27. &len
(obve3Zanje ustanovitelja in delni¢arjev)

Ustanovitelja in delni¢arje druzb v Skupini SZ redno obvescamo o
vseh pomembnejsih dogodkih pri delovanju skupine SZ.

28. ¢len

(ravnanije z javnimi sredstvi)

Skupina SZ z javnimi sredstvi, ki so ji zaupana ravna gospodarno,
tako da je z njihovo porabo doseZen &m boljsi uinek.

3. Izvajanje kodeksa

29. ¢len

Vodstvo skupine skrbi za to, da zaposleni upostevajo navedena
naela etiénega kodeksa.

Za seznanitev zaposlenih s tem kodeksom se uporabljajo ustaljeni
postopki nagini komunikacije.

30. ¢len

Komunikacija temelji na s kodeksom opredeljenimi naeli, predvsem
pa je odprta, transparentna in po3tena. Pri medsebojni komunikaciji se
uposteva pravice in dolZnosti sodelavcev ter izogibanje nekorektnosti in
krsitev pravil lepega obnasania.

1Ly

Interni ukrepi

31. ¢len
(nagelo stirih o&i)
Uporaba nacela tirih o&i je primeren ukrep za prepredevanje ne-
pravilnosti, hkrati pa tudi pomaga pri preprecevaniu korupcije, zato se
uposteva v vseh primerih, ko je to ustrezno.

32.¢len
(obvladovanie tveganja)

Namen obvladovanja tveganja je zgodnje odkrivanje nepravilnosti,
prekrskov in javljanje leteh odgovornim osebam. Predvsem je pomemb-
no zgodnije odkrivanje tvegania, ki lahko ogrozi obstoj podietja.

33. &len
(prijava prekrikov)

Prekrike in ostale nepravilnosti je potrebno prijaviti odgovorni osebi
v Skupini ali pristojnemu drzavnemu organu. Skupina se zavzema, da
je zaposlene potrebno spodbujati k prijavi nepravilnosti, prekrikov ali
krditve zakonov, saj se s tem zmanj3a tveganie, ki lahko celo ogrozi
obstoj podietja

Zaposleni v skupini naj bi s svojim ravnanjem pomagali preprecevati
in odkrivati nepravilnosti in nezakonitosti, vkljuéno s korupcijo in klien-
telizmom.

34. ¢len
(izobraZevanie)

V skupini SZ se zavzemamo za &im ve&jo usposobljenost in izobraZe-
nost kadrov v okviru svojih zakonskih in finanénih zmoznostih. Zavedamo
se da je sprotno izobraZevanje in nadgrajevanje kadra bistvenega
pomena za rast in razvoj podjetja.

Kontrola in sankcije
35. ¢len
(upostevanije in spostovanje eti¢nega kodeksa)

Upostevanie in spostovanie kodeksa je moralna obveza vseh zapo-
slenih v Skupini SZ.
Skupina SZ se zavzema za uresnicevanie etiénega kodeksa.

36. ¢len
(sankcije)
Kriitve se sankcionirajo v skladu z notranjimi in zunanjimi predpisi ter
veljavno zakonodaijo.

Sprejem kodeksa in njegova objava
37.¢&len
(sprejem kodeksa in objava)

Eticni kodeks sprejme poslovodstvo druzbe SZ, d.o.o. in zaéne veljati
.1. 2013 ter je objavlien na intranetnih straneh vseh druzb v Skupini

‘]
SZ.

Stevilka: 1-1235 /12 Datum: 28.12. 2012

Dusan Mes, Generalni direktor SZ, d.o.o.
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Modernizacija proge Divaca - Koper

Proga Divaca Koper je sestavni del
omrezja TEN-T in sicer Zelezniske osi Lyon-
Trst- Divaéa/ Koper- Divaéa/ Ljubljana- Bu-
dimpesta- Ukrajina. Pomembnost proge se
najbolj kaze v mednarodnem tovornem
prometu, kar je razumljivo glede na vlogo
Luke Koper pri povezovanju zalednega
slovenskega in evropskega gospodarstva
s &ezmorskimi drzavami. Proga ima na
priblizno 51 odstotkih dolzine znaéilno-
sti gorske proge z zelo vijugasto traso in
s strmimi vzponi. Najvedji vzpon proge
je 26 promilov med postajama Rizana in
Hrastovlje v dolZini 300 metrov. Najmanj-
§i polmer krivine je 250 metrov med po-
stajama Hrastovlje in Crnotice. Najvedja
dovolijena progovna hitrost je 80 km/h
za potniske vlake in 75 km/h za tovorne
vlake. Pri modernizaciji je bilo obnovljeno
27,9 km tirov in 121 kretnic. Projekt vsebu-
ie 4 faze, pri kateremu zadnja faza D 3e
poteka.

Faza A - od postaje Koper do
postaje Hrpelje-Kozina

e Zacelo se je z rekonstrukcijo in novogra-
dnjo postajnih tirov na postaji Koper-
tovorna v dolzini 16,5 kilometrov ter re-
konstrukcijo in novogradnjo 64 kretnic.

e Rekonstrukcija in novogradnija postajnih
tirov postaje Hrpelje- Kozina v dolZini
3,5 kilometra ter vgradnja 15 kretnic

Postaja Divaca

Podvoz Brgod

e Gradnja nove elekiro napajalne posta-
je Dekani s prikljuéno mog&jo 14.400 W
in je namenjena tudi za naértovani dru-
gi tir

e Postavitev prevozne elekiro napajalne
postaje na postaji Hrpelje- Kozina s pri-
kljuéno mogjo 350 kW

e Gradnja peronov in podhoda na posta-
ii Hrpelje- Kozina

e Ureditev vozne mreZe, zunanje raz-
svetliave in ter signalnovarnostnih in
telekomunikacijskih naprav na obeh
postajah

Faza B - divaska zelezniska
postaja

Dela, ki so bila kon¢ana julija 2015 so
v Divadi je vklju¢evala rekonstrukcijo in
novogradnjo firov na postaji Divaca v dol-
zini 8,3 km. Z rekonstrukcijo postaje je bilo
zamenjanih in novo vgrajenih 42 kremic.
Pri rekonstrukciji je postaja dobila vec tirov,
ki imajo koristno dolzino ve&jo kot 750
m, hkrati pa se je uredil tudi delavniski firi
s kretnicami v centralnih delavnicah. Na
celotni postaji je urejena tudi elektronska
signalnovarnostna naprava, ki tehniéno
omogoda socasen uvoz in izvoz vlakov iz
treh smeri, tako proti Kopru in Sezani kakor
proti Ljubljani. Hitrost ez tire v Divadi je
75km/h po glavnih tirih, Eez kretnice v
odklon pa je hitrost 50km/h. Zelezniska
postaja Divaca je pripravljena tudi na po-
vezavo na novi drugi tir iz Kopra, seveda
¢e bo ta kdaj zagledal lug sveta in bo
zgrajen. Zaradi iritve postajnih tirov in po-
stavitve vozne mreze so stare mostove za-
menjali novi , ki imajo sodobno Ziroko voz-
i$&e s plo&niki, urejenimi prehodi za peice,
varovalno ograjo ter javno razsvetljavo.
Ob nijih so izgrajeni tudi podporni zidovi.
|zvedena je tudi rekonstrukcija elektro na-
pajalne postaje Divada, ki je namenjena
tako za izboljavo danasnjega prometa
kakor tudi za morebitne potrebe druge-
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ga fira. Prikljuéna mo¢ napajalne postaje
se je povelala iz 5720 KW na 14 400
KW. Postaja je dobila dva nova perona v
dolzini 400 m, ki so urejeni po Evropskih
standardih. Povezana sta z dvema novima
podhodoma, urejeni so dostopi z dviga-
li, ki omogocajo lazji dostop starejim in
gibalno oviranim osebam. S podhodom
pod Zeleznisko progo pa je tudi Gabrovo
naselie povezano z Divaco in po tolikih
letih omogoéa otrokom varno pot do 3ole
in ostalim prebivalcem prehod do podte,
trgovin, zdravstvenega doma oz. vseh Zi-
vljenjsko potrebnih ustanov. Zaradi Siritve
postaje je bilo narejenih veliko podpornih
zidov, ki so obloZeni z okolidkim kamnom.
Postavljene so tudi protihrupne ograije, ki
§¢itijo Divaco pred prevelikim hrupom. Uki-
njena sta tudi 2 nezavarovana nivojska
prehoda med postajam Divaéa in Rodik.

Faza C - Podvoz Brgod

Zgrajen je podvoz pri vasi Brgod med
postajo Hrpelije- Kozina in cepiiéem Pre-
$nica, ukinjeni so trije nezavarovani nivoj-
ski prehodi.

Faza D - Posodobitev glavne
pristaniske postaje Koper

Dela v tej fazi 3e potekajo. Dokonéujejo
se dela na tirnih napravah, vozni mrezi,
signalnovarnostnih napravah ter zunanja

Zaledni terminal

Nestetih izgovorov, zakaj ni prislo do
gradnje drugega tira in ravno tolikih argu-
mentov zakaj se lesta ne izplada, ki so jih
spesnili nadi prometni politikanti, smo se
naposludali, odkar suvereno vodimo svojo
drzavo. Zadnja cvetka zdaj$njega mini-
stra za infrastrukturo je le vrhunec in e
en dokaz prometne in splo$ne nerazvitosti
drzave. V mislih, besedah in dejanjih.

Minister je Ze ob samem nastopu svoje
funkcije dejal, da drugega tira ne rabimo.
Delno je imel in ima 3e vedno prav. Dokler

1k

Postaja Hrpelje-Kozina :

razsvetljava na GPP- glavni pristaniski po-
staji ter ranzirni postaji RG. Zgrajen bo tudi
tretji podhod v Divadi, podvoz med posta-
jama Divada- Rodik ter $e eden med posta-
jo Hrpelje- Kozina ter cepis¢em Prednica.
Po zgraditvi podvozov bosta ukinjena 3e
dva nezavarovana nivojska prehoda. Vre-
dnost celotne investicije modernizacije pro-
ge Divaéa- Koper je slabih 200 milijonov
EUR, ki je delno financirana iz evropskega
kohezijskega sklada. Sama modernizaci-
ja nam omogoca povecanje propustnosti
proge s sedanjih 70 na 85 vlakov dnevno,
poveéanje prevoza s sedanjih 9 na 15

bo pretoénost prog v notranjosti drzave,
zaradi poraznega vzdrzevania, nikakrine
vizije razvoja in popolnega pomanjka-
nja zdrave logike, na nivoju Ze zdavnaj
pokojnih JZ in SFRJ, do takrat paé ne.
Seveda samo v primeru, da raduna na
vsemogocno boZjo previdnost in se nam
na obstojecem tiru ne zgodi kak3na vegja
tehni¢na ali naravna nevieénost. Vedno
znova radunati na svetopisemski »blagor
ubogim na duhug, na katerega se nasi
oblastniki vseh barv in prepri¢anj zana-

milijonov ton letno, zagotavlja vedjo var-
nost zelezniskega prometa ter prilagoditev
javne Zelezniske infrastrukture evropskim
zahtevam. Zaposleni, ki smo spremljali to
modernizacijo od leta 2012 opazamo, da
se prepustnost proge povelala,a kljub Siri-
tvi fovorne postaje Koper pa opazamo, da
prihaja do zastojev pri sprejemu vlakov na
Tovorno postajo Koper, najveckrat zaradi
vse veéjega Stevila dolgih vlakov.
Dobrivoj Subi¢
Fotografije: Dobrivoj Subi¢, Igor Li¢en
in Nejc Pucihar

$ajo od osamosvojitve naprej, nima veéne
garancije. Vsaj na tem svetu ne.

Zato sta v trenutni situaciji mozni dve
varianti:

1. Minister naj odstopil Ker nas veéina
misli, da s svojimi dejanji in izjavami ni
dorasel svoji nalogi, tako kot ji ni bil do-
rasel noben prometni minister do sedaj.
Dokaz je nada Zeleznitka infrastruktura.
Sto 3estdeset tiso¢ evrov, ki jih je zapravil
za 3tudijo o (ne)potrebnosti drugega tirq,
naj vrne iz svojega Zepa, saj se za ta de-
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nar na trgu dobi za kilometer in pol novih,
lesenih pragov. Ce bi seteli koliko denarja
s(m)o dali za razne 3tudije, ki so se nana-
3ale na drugi tir, bi z novimi pragovi pokrili
najmanj celotno dvotirno traso...

2. Minister naj ne odstopil Ce dokaze,
da ima sluéajno prav. Potem naj ne zgradi
samo zalednega terminala v Divadi, am-
pak imam zanj e briljantnejsi predlog. Z
obstojecih Zelezniskih prog naj odstrani
tire, Ze utrjen teren preplasti z asfaltom in
nanj preusmeri ves cestni tovorni promet.
S tem manevrom bo ubil najmanj sedem
muh na en mah:

e za vedno se bo znebil nebodijetreba
zeleznice

e razbremenil bo avtoceste in poveéal
prometno varnost na njih

e tovorni promet bo lahko nemoteno tekel
tudi ob koncih tedna

e mestni Serifi bodo na podrogjih bivsih
zelezniskih postaij, ki so praviloma blizu
centrov ve&jih mest, pridobili na tisoée
plagljivih parkirnih mest

e cestno naftni lobi bo, hvaleZen ministru,
koval 3e vecje dobicke

e drzava bo od davka, na ve¢ pokurjene
nafte, dobila ve¢ denarja

e konéno bodo vsi davkopladevalci pri-
silieni kupiti dobro obdavéene avto-
mobile, banke in zavarovalnice bodo
cvetele, policisti in redarji bodo napisali
3e vec kazni

Brez nove proge ne bo onemogocen
samo razvoj Luke Koper! Zelo se bojim, da

je varianta z zalednim terminalom samo
finta, s katero so interesi dolo&enih lobijev
ponovno obudili idejo o Zelezniski pove-
zavi Kopra s Trstom. Kakor koli Ze, obe
varianti sta skrajno $kodljivi in Ze samo
kot ideji dokazujeta, da gre nekaterim le
za lastne interese in jim je kaj malo mar
za drzavo v kateri zivimo. Ce pogledamo
po nadih gozdovih, vidimo da nam smreke
nenormalno hitro umirajo. Ko populacija
lubadarjev iz&rpa eno, se z mrive preseli
na drugo. Drzava ni smreka in se je, ko bo
iz&rpana, ne bo dalo zamenjati, kot drevo
ali umazane gate. Kdaj nam bo jasno?!

Fran Mil¢inski je o Butalcih pisal zelo
prizanesljivo ...

Jure Krajnik

Zacnimo ze z gradnjo drugega tira

Ze ve& kot 15 let se pogovarjamo in
dogovarjamo o drugem tiru, a smo Zal de
vedno skoraj na za&etku. Ze sama gro-
dnja drugega tira bi prispevala k vedji
gospodarski rasti v Sloveniji, ée pa gle-
damo dolgoroéno, je projekt zelo po-
memben za celo Slovenijo, 3¢ posebej
za Slovenske Zeleznice in tudi za Luko
Koper. Drugi tir bi pomenil dobro preko-
morsko povezavo z evropskim Zeleznidkim
omrezjem.

Modernizacija obstojece Zeleznike
proge Divaca-Koper, katere investicij-
ska vrednost zna3a okoli 200 milijonov
evrov, sofinancirana z evropskimi sred-
stvi kohezijskega sklada se konuje in

Dolgotrajno zaviranje

Gasilci za ovinkom ...

namen te investicije je bil povecati pro-

pustnost obstojede proge ter priprava na
drugi tir:

Na celi progi so utrujene tirnice, starega tipa 49,
zato spomladiin jeseni pokajo navsakem koraku.

|z Luke Koper se preko Slovenskih Ze-
leznic dnevno prepelie tudi do 80. vlo-
kov:

e Obéutno se poveluje tovor, ki zna3a
slabih 10 milijonov ton letno - cilj pa
ie, da bi se od 14 do 15 milijonov ton
tovora prepeljalo iz Luke z Zeleznico

e fovor se nemoteno dostavlja vsak dan
od Baltika preko srednje Evrope do
Balkana

e Ne smemo pozabiti tudi na varnost
prevoza tovora predvsem nevarnih in
moéno vnetljivih snovi (kerozin, bencin)
s katerimi oskrbujemo evropski trg. Ta
nadin prevoza je najbolj varen in okolju
ter ¢loveku najbolj prijazen.
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Razmislianja o dodatnih terminalih
v notranjosti Slovenije (Divaga-Sezana)
niso evropsko in ekolosko, e najmanj pa
ekonomsko naravnana. O¢itno tukaj pre-
vladujejo lobiji, ki Zelijo tovor preusmeriti
iz zeleznice na ceste. S tem bi dejansko
naredili veliko gospodarsko $kodo (vre-
dnost sodobnega terminala, draZji cestni
prevozi...), hkrati pa poveéali kamionski
promet in s tem pa $e dodatno zmanjsali
varnost na nasih cestah, ki je Ze tako slaba.
Da o onesnazevanju okolja ne govorimo.
Poleg tega pa je za take terminale potreb-
no narediti $e projekino dokumentacijo
z vsemi dovoljeniji in soglasiji, kar pa bo
zelo tezko narediti, saj so javnost in lo-
kalne skupnosti proti takdni megalomanski
gradnii.

Nenavadno je tudi to, da je bila vre-
dnost projekta prvotno ocenjena na oko-
li 750 milijonov evrov, ko pa je projekt
prevzela DRI, se je cena tega podvoijila.
Vodenje projekta bi morali izvajati ljudje,
ki znajo, zelijo in imajo pravo vizijo iz
gradnje drugega tira. V tem trenutku vse
druge rezervne opcije kot je predlog po-
vezave Kopra in Luke s Trstom samo 3e
bolj oddaljujejo realnost in tudi resnost

Prekratki tiri za krizanja

Utrujenost materiala

poteka gradnje drugega tira. S tem na-
¢inom se bojim, da bomo obstojedi tovor
zaéeli izgubljati, zanimanje novih opera-
teriev pa bo vedno manjse, saj bomo po-
stali neresni in nezanimivi. Zato je treba
vsaj po mojem gledanju in gledanju ve-
¢ine Slovencev te predloge umakniti, saj
vemo, da v realnosti ne bodo nikoli zazi-
veli, oziroma ne bodo mogli nadomestiti
gradnje drugega tira in bi v konéni fazi
pomenili manj Zeleznikega prometa za
Slovenijo.

Na koncu pa mislim, da se mora tako
nada drzava, kot evropska unija odloéiti o
pomembnosti prometne logistike tega dela

T

TEEE——
Vijuganje za premostitev velike nadmorske visine

Ze vrsto let nereljiva uganka

Evrope. Od Ministrstva za infrastrukturo ter
od ostalih, ki o tem odlo&ajo pri¢akujemo,
da podprejo geslo: »S cestnega na zele-
zniski prevoz«. In s tem podpre osveile-
nost do okolja in ljudi.

Ce zelimo prometno politiko uspesno
peljati naprej je nujno potrebna podpora
Evropske unije projektom, ki dolgoroéno
zagotavljajo varen, poceni in okolju pri-
jazen prevoz tovora in javnega prevoza
potnikov.

O¢itno vsi pritiski javnosti na ministra in
vlado za bolj odloc¢en nastop ter oprede-
litve za zaletek gradnje drugega tira ne
zaleZejo. Obé&utek imamo, kot da bi bili v
drugem svetu in se izogibajo konkretnemu
iskanju reditve na&ina gradnije tir in s tem
tudi izbolj3anju Zelezniske infrastrukture.

Za konec si pa oglejte 3e nekaj utrinkov
iz »starega«, a zaenkrat $e edinega fira.
Pa naj za spremembo ne bodo »romantié-
ni«, saj tudi situacija okoli gradnje druge-
ga tira vse prej kot romantiéna ...

Dobrivoj Subi¢
Fotografije: Dobrivij Subi¢, Igor Li¢en
in Nejc Pucihar

Promocija zdravja pri delu - aktivni odmori med

delom

Promocija zdravja pri delu je z Zako-
nom o varstvu in zdravju pri delu (ZVZD-1,
Url. RS, 8. 43/11) obvezna za vse delo-
dajalce. V zvezi s tem smo v Skupini Slo-
venske Zeleznice priceli z aktivnimi pristopi
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k izvedbi tega dolocila zakona in eden
izmed projektov je bila izvedba raziskave
o vplivu delovnega mesta strojevodje na
spremembe Zivéno-misi¢nih funkcij trupa in
na tveganje za pojav bolecine v spodnjem

delu hrbta. O njej ste lahko nekaj podat-
kov prebrali v prej3njih izdajah Budnika
(8t. 79 in 3. 81). O izsledkih raziskave ste
bili seznanjeni tekom RSI, v tokratnem &lan-
ku pa vam predstavljomo vaje (slikovno
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in opisno) za izvajanje aktivnih odmorov
med delom. V bliznji prihodnosti bodo na
vleéna vozila nameséeni tudi letaki, na ka-
terih bodo podana priporoéila in vaje za
ohranjanje zdravja (predvsem ledvenega
dela hrbtenice). Naj vas spomnim tudi na
moznost udelezbe v programu zdravstve-
ne preventive v Sredid¢u Vitalis - razpisa-
ne termine in pogoje najdete na intranetu,
zavihek Kadri-Promocija zdravja pri delu-
Zdravstvena preventiva.

Kratek povzetek prejsnjih
prispevkov ...

Zaradi sedecega dela, ki vkljuéuje
vibracije v razliénih smereh gibanja, se
med strojevodji lahko pojavlja spreme-

njenost nekaterih Zivéno-midi¢nih funkcij
trupa. Prav tako mora biti strojevodja pri
svojem delu zaradi narave dela zbran,
saj le tako lahko opravlja svoje delo kva-
litetno in varno. Da bi lahko dlie &asa
opravljal svoje delo brez misiéno-skele-
tnih tezav ali bolecin ter zbrano in od-
govorno, je poleg ustrezne misi¢ne vzdr-
Zljivosti pomembna tudi splosna fiziéna
vzdrzljivost.

Primerne oblike vadbe vzdrZljivosti
so nordijska hoja, plavanje, pohodni-
§tvo (planinarjenje), tek, rolanje, manj
pa kolesarjenje (zaradi podobnega
polozaja telesa kot med opravljanjem
dela).

Vadbo vzdrzljivosti v moéi izvajamo za
misi¢ne skupine, ki so pri delu najbolj pa-

sivne in vadbo funkcionalne gibljivosti za
misi¢ne skupine, ki so zaradi narave dela
najbolj skrajsane.

Princip vaj v prostem &asu je podoben
vajam, opisanim v tem letaku.

Dodatne informacije so vam na voljo
na:

o ZAT 63 724

o GSM 041 424 967

e e-mail martin.vrasec@slo-zeleznice.si
»Tudi tiso¢ kilometrov dolgo potovanije

se zacne s prvim korakom« - kitajski
pregovor.

Martin Vrasec

Sklop 1

Slika levo: razteg upogibalk kolka.
Slika sredina: razteg irtegovalk kolka.
Slika desno: potisk ramen nazaj.

3x30 sekund vsako vajo, razteg upogibalk in
iztegovalk kolka izvajamo za obe strani.
Glej tudi opombe pri Skiopu 3!

Shiki ggora) leve in sredina: veslanje v predklanu.
Sliki zgoraj desno in spodaj levo: izteg kolka.
Sliki spodaj sredina in desno: zasuk trupa

3x%10-15 ponovitev na vajo, izteg kolka in zasuk
trupa izvajamo za obe strani.
Uporabimo elastiko all nek drug pripomocek, ki
nam nudi upor.

Skiop 2

KroZenje z boki, 10-15 krat v vsako stran,
Amplituda giba naj bo na zadetku majhna,
postopoma povedujes.

Glej tudi opombe pri Sklopu 3!

Zgornja vrsta slik: izteg ramena z elastiko |z
predrofenja in poléepa. Aktiviramo misice trupa,
da ostang usmerjen naravnost.

Spodnja vrsta slik: razteq iztegovalk kolka z oporo na
stolu (leva in sredinska slika), razbremenitev
ledvenega dela hrbta (desna slika). Pri zadnji
vaj aktivirati midice ramen, da ne slonime na
sklepnih vezeh,

Vse vaje izvajamo po 10-15 ponovitev, izteg ramena 1

elastiko (zvajamo za obe roki,

Slika levo: stabilizacija trupa. Slika sredina: stranskal
stabilizacija trupa. TeZja izvedba vaj - znifamo
podporno povriing (roke na stolu, na tieh),
3x30 sekund, vmesnl admeon 60 sekund. Postopoma
podalijfujermo

Slika desno: izteg kolka iz predklona.
Kolena so rahlo pokréena, trup je raven, iz predkiona
se gdvignemao v vzravnan poloiaj.

2x10-15 ponovitey.

Slika levo: (zpadni korak. 10x z vsako nogo.
Slhiki sredina in desno: Zunanja rotacija ramena 2
elastiko. Komaolca sta ob telesu, etastiko napenjamo 3
pdmikom roke navzven. 2x10 ponovitey z vsako roko|

Opombe: Veckrat dnevno med krajSimi odmari
svetujemo ponovitev vaj za razteg ramenskega in
medeniénega obroda - razteg upogibalk kalka,
kroZenje z rameni, patisk ramen nazaj, krofenje z
boki, cca. 5 ponovitew v vsako stran (naprej/nazaj,
levo/desno, gor/dol).

Sklopi vaj za ohranjanje zdravja z aktivnimi odmori med delom
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6. golazijada OO Zidani Most

Rezanje cebule

Kot je sedaj ze v navadi, smo se &la-
ni OO Zidani Most v zaéetku septembra
zbrali na ze 6. golazijadi in pikniku, ki
sta tokrat potekala na »posavskem Trigla-
vu, Lisci. Raznolike tekmovalne skupine,
razliéni izgledi prostorov in kotli v katerih
je brbotalo in okoli njih disalo po mesu
in &ebuli, so prinesli dobro razpolozenje
in odgnali oblake. Po treh urah kotlovske
eksploatacije, v kateri so tekmovalci garali
in se znojili, je bil golaz kuhan. Strokovna
in nepristranska komisija je vsak tekmo-
valni golaz ocenila, glede na gostoto, iz-
gled in okus ter izgled prostora. Vse nas
je tokrat najbolj navdusil golaZ, ki so ga
zakuhali v ekipi Jurman, Starc in Lazar.

Nepris;ronsko komisija

Medalje

Na drugem mestu je bila ekipa Mirta in
Matko, sledila jim je ekipa Kacig, Cigo-

! -l';'_h-‘ e S

- ’ e s

le in Klenoviek Janko. Prve tri uvricene
ekipe so poleg simboli¢nih daril, prejele
tudi medalje v obliki desk - Zebularic,
ki jih je oblikoval na$ sodelavec Janez
Starc, poleg tega pa je prvouvriéena eki-
pa postala uradna ekipa SSSLO OO Zi-
dani Most, ki bo predstavljala nag sindikat
na golaZijadah v okolici. Kljub temu, da
vse ekipe niso zmagale, smo vse golo-
ze z uzitkom pojedli in kotle s kruhom
pomazali.

Sledila je vsesplodna zabava, kjer do-
bre volje ter hrane in pijae ni zmanijkalo
vse do poznih ve&ernih ur, ko smo se za-
dovoljni odpravili nazaj v dolino.

Besedilo in foto:
Bostjan Slakonja

3. mesto
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Voznja vlaka po avstrijskih zeleznicah

Prisel je &as, ko smo zakljuéili z ogledi
prog v Avstriji, ter se pripravljali za prvo
voznjo vlaka. Bil sem eden iz med prvih,
ki je vlak peljal iz Spilia ( Spielfelda) do
postaje Mirzzuschlag. Dne 10.02.2015
ob 16:30 sem imel nastop sluzbe, loko-
motiva 541-104 je ze &akala na postaiji
Maribor Tezno. Hladno smo jo pospremili
do postaje Spilie, nato se je zagelo. Avstrij-
ski premika¢ je odpel 363-005 in ta se je
umaknila. Po umiku dobre stare 363 sem
dobil dovoljenje za dvig odjemnika toka (
bugel hoch). Za&el sem s pripravo na vo-
znjo vnos podatkov v GSM-R itd... Opravili
smo skraj$an zavorni preizkus, nato sem se
po GSM-R javil z 3tevilko 1999 in sporoil,

da sem pripravljen za voznjo. Sledil je klic,
da bom iz postaje odpeljal &ez priblizno
10 min. Uvoz »potnika« in nato je sledil
izvoz iz postaje Spilie. Voznja je potekala
brez posebnosti, pri voznji skozi postajo
Gradec sem ob&udoval lepoto postaije, saj
je res prekrasna. Po nekaj urni voznii sledi
klic in voznja v odklon. Postaja Mirzzusc-
hlag je polna in ne dovoli uvoza. Cakal
sem priblizno kak3no uro, in nato nadalje-
val voZnjo do konéne postaje Mirzzusc-
hlag. Pri uvozu v postajo je spet sledil klic,
da se mojemu vlaku dodaja priprega ter
doprega. Zamenjavo osebja sva naredila
s strojevodjem Christianom iz prevoznika
LTE. Malo sva poklepetala in sledila je

voznja z avtomobilom proti domu. Vse sku-
paj se mi je zdelo super, vsa komunikacija
je potekala na visokem nivoju in brez kakr-
$nihkoli zapletov. Zaposleni na avstrijskih
zeleznicah so vsi zelo prijazni, preprosti in
komunikativni. Moram 3e dodati da so pro-
govne hitrosti visoke, veliko vedjih postaj
pa zelo sodobno opremljenih.

Jure Barber, OO Maribor

Fotografije: Jure Barber







Postojna

_Shvensikag
konjice
RGOSR e ET

=

A
oy

S

=3
By oo

vcasih paradni konji - e
danes nasa tehnicna dediscina

Avtoriji fotografij: Ales Jordan, Igor Li¢en, Bodtjan Grlica in Robert Zakrajsek

Noval Gorica

-
P =
._...._..‘.g.:..; e

iy

&
| —— e
—
R

- | — i
[} =
\ %

!| 2 = -';-"-"
i




Ste na postaji - Obmocni odbori

»ROCK'N RAIL« NA BOHINJSKI PROGI

Preteklost v zrcalu sedanjosti

Poleti 2016 bo Bohinjska zeleznica pra-
znovala &astitljivi jubilej. Po njej ze 110 let
drdrajo vlaki. Lepo je slidati, da je proga
atraktivnal Seveda to nedvomno tudi je,
a k tej atraktivnosti sodi zal tudi kopica
pripetljajev z bolj ali manj sre¢nim koncem.
Tezko bi vse zdruZili in opisali v eni sami
zajetni knjigi. Del teh - zaenkrat $e srednih
- zgodb smo tudi mi, goriski strojevodje na
Bohinjski progi (v nadaljevanju BP).

Ko so proti koncu 19. stoletja poteka-
le natanéne raziskave terenov po katerih
naj bi speljali novo Zeleznico t.i. drugo
povezavo Dunaja s Trstom, je tedaj najemi-
nentnej$i geolog avstro-ogrske znanstvene
srenje dr. Koch na podlagi opazovanj in
meritev podal strokovno mnenje, ki ga je
nato zakljuéil z enim samim stavkom: Do-
lina reke Baée je popolnoma neprimerna
za gradnjo proge.

B e

Zaradi silnih zemeljskih pritiskov na plazu v
km 44 pri Grahovem so mo¢no deformirani
odvodni kanali in proga. Sanacija plazu bo
tehniéno zelo zahtevna in draga.

A vojska je vojskal In padel je ukaz, da
se proga mora zgraditi po t.i. Bohinjski va-
rianti, ki je predstavljala eno od 3estih mo-
#nih tras. Ceravno je Carl Wurmb, genialni
projektant avstro-ogrskih gorskih Zeleznic
odliéno izpolnil nalogo, pa je dejanska
gradnja BP predstavljala resniéno izje-
mno zahteven izziv. Prigeli so z vrtanjem
najzahtevnejdega objekta - Bohinjskega
predora. Ce je gradnja od Jesenic do Bo-
hinja potekala brez vegjih tezav, pa se je
v Baski grapi gradbena kalvarija $ele prav
zaéelal Se preden je v teren bil narejen
en sam zamah s krampom in zasajena
ena sama lopata je graditeliem postalo
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jasno, da se bodo morali spopasti s silami
narave, katerih mo¢ je nepredvidljiva in
neobvladljiva. Kako prav so imeli stari,
Castitljivi strokovnjakil Njihove zle slutnje
so se v Baski grapi spremenile v kruta
dejstva, ki jih sicer lepa, a divja narava ob
progi potrjuje ze vel kot 110 let. Njena
mo¢ ne pojenja. Danes udari tu, jutri se
sprozi tam... Se posebej so nase oéi »na
pecliih« ob poslab3anih vremenskih raz-
merah. Neredko se zgodi, da strojevodije
nevarnost opazimo $e dovolj pravo&asno,
da s prisebnim ukrepanjem prepredimo
najhuje. Drugi¢ posteno treséi... Véasih
pa je usoda vendarle tudi mila in »ko-
mencek« svojo rusilno pot konéa v jarku
ob progi.

pobocja levo nad progo. Tres¢ila je najprej na
cesti$ée, prebila varnostno ograjo in se k sreci
ustavila v jarku tik ob progi.

Neobvladljivo

Dejstvo je, da je BP speljana po izjemno
zahtevnih terenih, zato popolne varnosti
enostavno ni mogoce zagotoviti. Res pa je
tudi, da se je kljub opozorilom tako vzdr-
Zevalcev infrastrukture na BP in nas »vle-
karjev« ter nenazadnije Stevilnim izrednim
dogodkom 3e vedno premalo naredilo za
preprecevanje, ali vsaj omejevanje tovr-
stnih nevarnosti. Jasno je, da nihée nima
Earobne pali¢ice in da se preko noéi ne
da urediti ni¢esar. Toda..., &e bi se na rese-
vanju problematike zavarovanja nevarnih
mest na progi delalo kontinuirano in vsako
leto postavilo zascito le na enem samem
nevarnem mestu, bi jih do sedajimeli zava-

rovanih ze kar nekaj! Tako pa se je moralo
zgoditi zopet nekaj hudega ...

Sodu je dno izbil izredni dogodek, ki
se je pripetil sonénega popoldneva na vr-
huncu poletne sezone |. 2014, ko je nas
kolega Rudi z vlakom 3. 4213 na relaciji
Js - NG pred Mostom na Sodi pri hitrosti
70 km/h naletel na veliko skalo.

. s =8

V tokratnem primeru $e tolikanj bolj lahko go-
vorimo o sredi v nesredi in to ne majhnil DMG
813-106 se je po iztirjenju moéno nagnila, a k
sredi - profi hribul Se pomisliti ne smemo, kaj
bi se zgodilo, e bi se motornik poln potnikov,
predvsem tujih turistov, prevrnil po breZini
navzdol in kon&al v strugi deroce Bace ...

(julii 2014)

Tokrat pa smo Novogori¢ani posteno
»zarenali«! Predsednik OO NG Dimitrij
Munih je gen. dir. SZ Dusanu Mesu po-
slal protestno pismo z jasno zahtevo po
ureditvi razmer. S pomog&jo sindikata smo
nato dosegli, da se na zagotavljanju ve-
&je varnosti na BP vendarle ukrene nekaj
konkretnega.

Telefonski klic

Kmalu za tem je nasega predsednika
poklical 3ef gradbene dejavnosti SZ -In-
frastruktura (v nadaljevanju SZ-1) Simon
Kovaci¢ ter mu predstavil ukrep pregleda
proge z vlaka. Tako je vsak dan iz NG do
Mosta na Soéi progo pregledal obhodnik
proge oz. drug ustrezno usposobljen stro-
kovni delavec. Pregled je potekal z avto-
vlaka oz. iz kabine lok 644. Hkrati pa je
z Jesenic do Mosta na Soéi peljala tudi
drezina z &uvajem-obhodnikom na krovu.
Pregledi so se vrsili vsakodnevno, a vsak,
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ki se je kdajkoli znadel v kabini zastarele
lokomotive z zelo okrnjenim vidnim poljem
na progo ve, da je tak naéin nadzora zelo
neudinkovit. Poleg tega sta vl. 4200 (NG-
Js) in 4201 (JssNG) progo ze prevozila in
to pred izvr§eno kontrolo. Tak nadzor se
torej nikakor ni obnesel.

Nato so vodilni SZ-1 uvedli redni noéni
obhod oz. bolje re¢eno prevoz proge z
motorno drezino in to pred odhodom vl.
4200 in 4201. Ker smo Ze na samem za-
Cetku podvomili v koristnost tega pocetia,
smo podali predlog, da bi namesto drezi-
ne ponodi vpeljali en tovorni vlak (morda
kot obvoz). A je predlog naletel na »gluha
uesa« tovornega prometa. Res pa je tudi,
da so bile lok 664 zaradi posledic Zledu
polno zasedene na primorski progi. Zato
je ostalo pri pregledu proge z drezino.

Resnici na ljubo je bil u¢inek tega nad-
zora skoraj ni¢eln. V polletnem obdobju
so naleteli na vsega tri ovire na progi in
sicer nekaj dreves ter manisi plaz. Po drugi
strani pa je ta nadin nadzora proge pov-
zroéal prezasedenost drezin in osebja, ki
ga zaradi poditkov ni bilo mogo&e zapo-
sliti v rednem dnevnem delovnem ¢asu. Da
pri tem niti ne omenjamo izjemno visokih
strodkovl Samo na meseéni ravni je tak
nadzor proge »pogolil« kar... Ceprav
vem, raje ne povem! To je bil - zelo milo
reéeno - noro drag 3pas! Mar bi ta de-
nar raje vloZili v gradnjo novih zag&itnih
mrez.

Novi predlogi in sklepi

Z SZ je v juniju prislo povabilo, da
se predsednika SSSLO Ratej in OO NG
Munih nujno udelezita sestanka. Direktor
ie pojasnil situacijo nato pa so sklenili sle-
deci dogovor, ki ga posredujem v skrajSani
obliki:
¢ S7- je na podlagi andliz ID ugotovila

lokacije, kjer se zaradi neugodnih vre-

menskih razmer najpogosteje pojavljajo
padci skal in drevja na progo fer prozijo
plazovi

¢ poobla3ienega strojevodjo na BP se po-
vabi k izdelavi pregleda nevarnih mest
in dolo&aniju prioritetnih lokacij, kjer naj
bi se najprej izved|i zad¢itni ukrepi

¢ SZ-l bo preglede z drezino opravljala le
ob obilnem deZevju, razen &e bo pred
pot. vlaki voznjo opravil tovorni vlak

e po 20.06.2015 se pregledi z drezino

Kljub uporabi »brze zavore« je DMV 813-101
v skalo v Soteski naletel s hitrostjo 45 km/h.
Motornik je iztiril in »zajahal« kamnito gmoto
ter ob silnem truséu, hreséanju in lomljenju pod-
vozja k sreéi ostal na gramozni gredi. Nekaj
trenutkov za tem »vse tiho je bilo... Le Sava je
kaksnih 10 m niZje tiho tekla dalje. Ko sem v
roke vzel mobitel, da bi poklical prometnika na
Bled in v Bistrico, so prsti tako drgetali po ste-
vilénici, da mi e nekaj ¢asa ni uspelo odtipkati
Stevilk... K sreci nih¢e od potnikov in osebja ni
bil poskodovan. (april 2004)

opravljajo le v primeru, & ARSO napo-
ve rumen ali rde¢ alarm

e in 3e najvaznejdi sklep: denar, ki bi
se ga sicer porabilo za kritje stro-
skov kontrole proge z drezino
se nameni za izvajanje zasditnih
ukrepov na najbolj izpostavlje-
nih mestih!

OO N. Gorica intenzivno v
akcijo

Predsednik OO NG Dimitrij Munih me
je kot strojevodjo z 30-letnim stazem na
BP zaprosil, & lahko izdelam tabelo-pre-
glednico najnevarnejsih in najbolj izpo-
stavljenih mest na BP. Priznam, bila mi je
zaupana zelo nehvalezna nalogal Kaijti
proga je tako zelo nepredvidljiva, da s
kak$nim neljubim presenedenjem lahko
postreze prav tam, kjer tega teoreti¢no
pa tudi praktiéno ni mogoée predvideti.
Po ve&kratnem prevozu proge in sprotnem
belezenju opazanj med NG in Js sem nato
doma na radunalniku izdelal excelovo ta-
belo, ki je vsebovala kar 42 potencialno
nevarnih mest. Ko sem popis zakljugil sem
malce za $alo, $e bolj pa zares dejal, da
je na BP pred padci skal, plazovi in drev-
jem varen edino le na3 veli¢astni Solkanski
most :=)...

Da, toliko je na progi bolj ali manj
izpostavljenih in nevarnih mest. Sestavil
sem preglednico, ki vsebuje prioritete.
Navedbi medpostajne relacije, kilome-
traze, strani proge in kratkega opisa sta-
nja sem dodal tudi kak3en ukrep svetuje-
mo. Da na seznamu »kraljuje« odsek po

Tabela na pregleden nacin vsebuje pomembne podatke o stanju potencialno nevarnih mest na progi.

Popis posebej nevarnih in izpostavijenin mest na progi 70! odsek: Jesenice - Nova Gorica

lap. &] medpostajni odsek | km lega
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Baski grapi najbrz ni potrebno posebej
poudariati.

Seznam nevarnih mest je bil poslan na
SZ-, kjer so ga menda andlizirali in ga pri-
merjali z popisi njihovih strokovnih sluzb.

Obljublieno je tudi bilo, da bo vsako
leto narejen vsaj en projekt postavitve
ograj na Bohinjki. Enkrat letno naj bi se
obe strani tudi sestali, da bi pregledali skle-
pe in ugotovili, ali se dogovori korektno
spostujejo in tudi uresnicujejo.

»Eppur si muove«

»In vendar se premikag, bi tokrat lahko
upravi¢eno povzeli znani Galileov izrek.
Tik pred zaklju¢kom &lanka sem namreg
izvedel in na progi pri Mostu na Sodi
tudi opazil, da bodo v novembru prigeli z
vgradnjo moénih varovalnih mrez. Na od-
seku, kjer je lani poleti prislo do naleta in
iztirienja bodo letos izvriili |. fazo zaicite
pobodja z izvedbo zavarovanja erozijskih
gnezd, ki jih bodo prekrili z 900 m? za3¢i-
tnih mrez. Poleg tega pa bodo na najbolj
nevarnem delu postavili §e 50 m podajno-
lovilnih mrez viS§ine 4 m, ki so sposobne
prestreci kamne z energijo do 1500 kJ.

Gre za neverjetno »hinavski«, zahrbten
izgled poboéja z leve strani proge. Brezi-
na na pogled sploh ni tako strma. Pora3ce-

na je z grmovjem, visje pa so tudi drevesa.
Toda po izjavah vzdrzevalcev se visoko
nad progo feren izjemno zakomplicira.
Na hudi strmini, ki se razteza na dolzini
skoraj pol kilometra je vse polno grozedih
skal in kamenia, ki labilno 3trli iz podlage.
Delavci so Ze izvajajo pripravljalna delain
Cistijo dostopne poti za gradbeno mehani-
zacijo. Zaradi gradbenih posegov (vrtan;,
dostave materiala in ¢&is€enje pobogja),
predvsem pa zaradi zahtevnosti terena in
tezadko napornih del bi lahko prislo do
nenadzrovanega prozenja skalnih gmot,
zato je na tem odseku uvedena pocasna
voznja 30 km/h.

Novice, da se je od besed vendarle pre-
$lo k dejanjem, smo zelo veseli. Vsekakor
si nada prizadevanja lahko 3tejemo kot za-

Moéna zas¢itna mreza (fotogrdfija je
simboli¢nal).

Nogometni turnir SSSLO

OO Jesenice je 17. 10. 2015 orgo-
niziral turnir SSSLO v malem nogometu.
Odbvijal se je v Skofiji Loki. Prvié je nastopilo
9 ekip. Pridruzil se nam je ZGP.

Na parketu smo gledali zanimive tek-
me. Ob veliki meri »fairplaya« je bilo za-

S

znati tudi moéno tekmovalnost med ekipa-

mi. Red na igrid¢u je vzdrzevala sodnica
Vanija Siljak.

Po kon&anem turnirju je sledila razglo-
sitev rezultatov in kosilo. Zeleznitko nogo-
metni debati se je pridruZila tudi odbojka.
Ob glasnem navijanju smo pospremili nase
odbojkarije v finale evropskega prvenstva.

|

slugo, da smo z odlo&no reakcijo in zadol-
zitvami, ki so sledile, izdatno pripomogli,
da bo »beseda zaicitna ograja postalal,
in bodo ritmi »Rock'n raila« v prihodnje
bistveno manj udarnil Hvala vsem, ki so
pri tem sodelovali in bodo to poceli tudi v
prihodnje. Ocitno se je velik, pozitiven pre-
mik zgodil tudi v glavah vodilnih na SZ-1.
Ne smemo namre¢ pozabiti, da so nas
povabili k sodelovaniju in prisluhnili nagim
predlogom. To je tudi edina prava pot za
ureditev razmer! Upamo, da bodo temu
svetlemu in pametnemu zgledu sledile tudi
druge sluzbe na S7!

Naj zakljug¢im nekako tam, kjer sem tudi
zacel. Ali veste, koga so projektanti in in-
zenirji pred ve¢ kot 110 leti spradevali za
nasvete, kjie naj zgradijo progo in kak$ne
nevarnosti se pojavljajo na terenu? Do-
macdine!l Ti so jim znali najbolje svetovati,
saj so odli¢no poznali situacijo. Ce bodo
odgovorni na SZ znali upostevati strokov-
na mnenja iz terena in tudi nase predloge,
bomo s skupnimi moémi, znanjem in izku-
$njami lahko uspe$no premagali in resili
marsikateri problem ter tako $e izbolj3ali
varnost prevozov nasih potnikov, osebja
in zaupanih nam tovorov.

Ervin Soré
OO Nova Gorica

Fotografije: Ervin sor&

Rezultati na nogometnem
turnirju SSSLO:

1. OO Maribor

2. OO Novo mesto
3. OO0 Divaéa

4. OO Zidani most
5. OO0 Ljubljana

6. ZGP

7. OO0 Celje

7. OO Nova gorica
9. OO0 Jesenice

Repinc Anton,
predsednik OO Jesenice
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Kolesarski izlet od Jesenic do morja

Zvezde so 3e svetile na nebu, ko
smo se 29. maja ob 3.00 zjutraj
zbrali na Zelezniski postaji v Mari-
boru. Ta dan smo se &lani OO MB
odpravili na vsakoletni kolesarski
izlet. No¢ se je prevesila v Eudovi-
to sonéno jutro, ko smo ob 7.25 na
Jesenicah izstopili iz Siemensa, ter
si privoséili jutranjo kavo. Po vseh
pripravah, smo, ob 9.00 zaceli
pritiskati na pedala proti, Kranjski
gori, Trbizu, Tablji (Pontebbi), Chu-
isaforte, Trzi¢u (Molfalcone), Trstu,
Kopru, vse do Lucije, kjer smo ob
18.40 po 256 km, prispeli do Zi-
pove hise, kjer smo imeli prenodi-
§&e, ter bazno postajo Se nasle-
dnje tri dni. Vozili smo po slikoviti
ter lepo urejeni kolesarski stezi,
katera poteka od Jfsesenic, ter se
kona 10 km za Chiusfotem v Ita-
liji. Poteka po nekdanijih zelezniski
trasi (www. Ciclovia, alpe-adria),
od koder je naprej speljana kole-
sarska steza kar ob lokalni cesti
vse do Trsta. Ped Udinami smo se razdelili v dve skupini. Prva, vlakom odpeljala do Trsta. Tudi tukaj smo opravili nekaj krajsih
zelina nabiranja kilometrov, je zavila proti Benetkam in Trstu. ogledov, naredili nekaj fotografij, ter nadaljevali pot proti Kopru,
Druga, pa si je ogledala center Udin, se okrep&ala, ter se z ker smo se, pri Bonifiki, spet nadli, ter skupaj nadaljevali pot do
Lucije. Naslednji dan smo po zaj-
trku odkolesarili do Umaga, kjer
smo preverili temperaturo morja,
se primerno okrepéali, ter se vrni-
li nazaj v Lucijo. V popoldanskih
urah smo se odpravili na bliznjo
»osmico«, kjer smo se ob dobri
hrani, pijaci in glasbi zabavali do
zgodnijih jutranijih ur. Sledil je dan
za regeneracijo, pocitek, kopanije,
piknik, ... Kot zagreti kolesarji, tudi
ta dan nismo zdrzali brez koles,
zato smo se na jutranjo kavo od-
pravili v Piran. Zadnji dan, smo po
zajtrku odkolesarili proti Ljubljani,
kjer smo imeli dalj$i pocitek. Vedi-
na se nas je z»Emono« odpeljala
proti domu. Najbolj zagrizeni, pa
so to pot prekolesarili. Tako smo v
treh dneh prekolesarili cca 400 ki-
lometrov, najbolj zagreti pa ve
kot 600 kilometrov.

Aleksander Medved, OO Maribor
Fotografije: Aleksander Medved
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Dejavnosti clanov sindikata v drustvu ljubiteljev
zeleznic in zelezniskih eksponatov Celje

Da ima knezje mesto Celje Zelezno ce-
sto, ki poteka od Maribora preko Celie do
Ljubliane, velike zasluge nadvojvoda Jao-
nez (Erzherzog Johann). Bil je mlaj3i brat
Franca ll, ki je vodil cesarski dvor na Du-
naju. Janez se je izobrazeval v vojadkih
Solah in Ze zelo mlad dobil ¢&in feldmar3a-
la. Leta 1800 se je udelezil bitke proti
Napoleonu pri Hohenlindu, kjer je bil pre-
magan. Veliko zamero si je $e dodatno
pridobil leta 1809, ko je podpiral Andrea-
sa Hoferja na tirolskem boju za svobodo,
vendar neuspe$no. Zato mu je cesar, nje-
gov brat Franc |, prepovedal nadaljnje bi-
vanje na Tirolskem. Nadvojvoda Janez je
odsel na Stajersko in se povsem posvetil
krajem in ljudem. Leta 1819 je pomagal
ustanoviti Kmetijsko druzbo v Gradcu. Iste-
ga leta so bile zadruge ustanovljene v
Mariboru in Celju. Leta 1828 pa 3e zava-

Tezak - postaja Celje 1846

rovalniska druzba Grazer Wechselseitige,
ki pa jo e danes poznamo in se imenuje
Zavarovalnica Grawe. Nadvojvoda Janez
je spoznal Anno Plochl, ki pa je bila me-
$&anskega stanu in je pozneje postala nje-
gova zena. Ne glede na to, da mu je brat
cesar Franz | sprva nasprotoval, sta se leta
1829 poroéila z njegovim blagoslovom. V
okolico Maribora si je nadvojvoda kupil
posestvo Meranovo in se zacel naérino
ukvarjati z vinogradnistvom, katerega zna-
nje si je pridobil v Porenju. Meranovo leZi
na obronkih Pohorja in to na legi, katero je
ves dan obsijano s soncem. Do posestva
vodi pot iz Limbusa, $e posebno je prilju-
bliena stiri kilometre dolga pot za kolesar-
ie, saj se pot konéa kar z zavidljivim 16%-
im vzponom. Njegovo Zena Anna je imela
$tajersko poreklo, druzbe, ki so bile usta-
novliene v Gradcu, Mariboru in Celjy, po-




sestvo na Meranovem, je bilo za nadvoj-
vodo dovolj velik razlog, da je s svojim
vplivom dosegel, da je bila izbrana trasa
juzne zeleznice iz Gradca preko Maribo-
ra, Poli¢an, Celja in Zidanega Mosta po
Zasavju v Ljubljano in naprej proti Trstu.
Leta 1848 je kot cesarski namestnik postal
predstavnik nastajajoéega parlamenta in
%e po letu dni odstopil, se preselil na Sta-
jersko in leta 1850 do leta 1858 postal
Zupan v mestu Stainz (S&avnice, ozkotirna
proga Preding - Stainz), sestrska proga
Poli¢ane - Slovenske Konjice - Zrece, fir-
ne Sirine 760mm. Nadvojvoda je leta
1859 umrl v Gradcu star 77 let. Hvalezni
ljudje so na nasih tleh postavili njemu v &ast
kar nekaj spomenikov: Mariboru, Zidanem
Mostu, na Meranovem... Tu so pred éasom
postavili leseno kopijo, katere original 3e
vedno stoji v zdraviliskem parku Ausse v
zahvalo, kaj vse je naredil v korist $tajerske
dezele, danes avstrijske tajerske in sloven-
ske 3tajerske. Celje je bilo 2. junija leta
1846, iz Gradca, preko Maribora uradno
povezano s tako imenovano SStB (Sudli-
chen Staatsbahan - Juzno drzavno Zelezni-
co). Velike preglavice je povzrocal teren v
Celju, reke in potoki na obmocju zelezni-
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Postavljalnica 2 in stari signali

$ke postaje so bili krivci, da je bilo to zelo
moévirnato ozemlje. S spreminjanjem strug
Voglajne, Hudinje, Susnice in Koprivnice
so se tla dokaj osusila, so pa pozneje pov-
zrodili povodnie, kakrino Celje do tedaj ni
poznalo. S prihodom Zeleznice so se za-
&eli kraji ob njej hitro razvijati, kar je velja-
lo tudi za Celie. Ze samo dejstvo, da je
Celje bilo kar nekaj ¢asa konéna postaja,
ie bilo takrat v Celju kar nekai tirov in okre-
tnic, se je Ze takrat razvijala kretniska sluz-
ba. S samim podalj$anjem proge proti
Ljubljani 16.11.1849 uradno odprtq, se je
v Celju marsikaj spremenilo. Tako so odpa-
dle okretnice za obra&anije lokomotiv, del-
no se je spremenila tirna situacija in v tem
¢asu so dogradili vodno postajo, kakrsno
vidimo $e danes na juzni strani postaje ob
reki Savinji. Tu je bila tudi delavnica za
popravilo parnih lokomotiv. Z zaéetkom
gradnje proge iz Celja proti Velenju in
Dravogradu je bila za ta namen postavlje-
na med letom 1906 in letom 1909 stolpna
mostovna kretnika postavljalnica, ena naj-
sodobneisih. Kretniska postavljalnica je
delovala z manjgimi posodobitvami vse do
leta 1995, ko so delo postavljalnice pre-
vzele sodobne varnostne naprave vodene

-Hlllllimm

preko radunalnika v novem stolpu nasproti
zelezniske postaje. Nakljugje je hotelo, da
ie tudi ta noveja naprava bila ena najso-
dobneisih takrat v drzavi kakor je bila naj-
sodobnej$a stara postavljalnica. Tu pa se
zaéne zaletek ali bolje re¢eno zametek
nasega drudtva. Drugega junija 1996 je
bila v Celju veli¢astna parada parnih loko-
motiv v ast 150 letnice uradnega prihoda
prvega vlaka iz Gradca v Celje. Takrat se
ie v Celju urejalo, cistilo »li3palo« in vse kar
ie bilo nepotrebno je bilo potrebno odstra-
niti. Tako je pridla na vrsto tudi postavljal-
nica 2, da se porusi in odstrani. Na veliko
sreco so bili v danem trenutku na pravem
mestu ljudje, da so to preprecili nadaljnjo
rusenje. Vsi ti dogodki okoli postavljalnice
2 pa so posredno vplivali, da so se zaceli
zametki Drudtva ljubiteljev Zeleznic in Zele-
zniskih eksponatov. Drustvo je bilo tri leta
kasneje tudi uradno registrirano na uprav-
nienotiv Celju. Takoje postalo 05.08.1999
drugo uradno registrirano drudtvo v drza-
vi. Drudtvo si je za svoj sedez izbralo kre-
tnisko stolpno postavljalnico 2 na postaji
Celje. Drustvene dejavnosti so usmerjene
predvsem k ohranjanju muzejskih ekspo-
natov, modelarstvu in maketarstvu, izleti,
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fotofilmsko dejavnostjo in povezovaniju s
sorodnimi drustvi. Pogoji za &lanstvo pa so
ljubiteljstvo in zanimanje za Zelezniko
zgodovino. Tako smo v drudtvu zdruzeni
&lani razliénih poklicev in ne samo Zelezni-
Carji. Tu smo zbrani, ki nam Zeleznica ne
pomeni samo prevozno sredstvo za pre-
magovanje poti od doma do sluzbe in
povratek domov, ampak nas zanima zgo-
dovina Zeleznice, kakor tudi posodobitve
in razvoj. Tu se prepletajo zgodbe in izku-
$nje &lanoy, ki so Ze v pokoju s $e zaposle-
nimi in mlajsimi, ki jih zanima prav vse v
zvezi z Zelezno cesto. Vendar nas namen
ni samo posvetovalnega znadaja, ampak
so tu tudi delovne akcije. Od tistih delovnih
akeij, ki so bile na zagetku, ko so se obna-
vljali in postavljali razli¢ni likovni signali,
kakor tudi vzdrzevanije objektov in lokomo-
tiv. To pa je bilo kronano z zas¢ito stolpne
mostne kretniske postavljalnice, ki je poleg
kulturnega spomenika lokalnega pomena
bila zapisana tudi v katalog evropsko za-
§¢itenih objektov. Starost oziroma postavi-
tev postavljalnice smo iskali po raznih ar-
hivih doma in v tujini vendar datuma nismo
nasli. Pomagali smo si z fotografijami, na
katerih postavljalnica $e ni vidna in pa fo-
togrdfijah, kjer se ze vidi. Podatki, ki smo
jih pridobili v arhivu v Gradcuy, kjer je do-
voljenje za izgradnjo izdalo takratno Zele-
znisko ministerstvo zastopniku poglavar-
stva v Gradcu leta 1905. Fotografija, na
kateri pa je ze vidna, pa ima letnico 1910.
Postavljalnico smo opremili z opremo, ki je
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bila v postavljalnici $e v &asu obratovanija.
Veliko predmetov smo nasli v Zelezniskem
muzeju v Ljubljani. Poleg vse te opreme
smo namestili tudi blok iz prometnega ura-
da, ki je bil na postaji v Celju. Tudi tega
smo pripeljali iz muzeja. Nakljugje je hote-
lo, da je ta postavljalnica ostala $e edina
ohranjena na celotni trasi tako imenovane
Juzne Zeleznice (kkestB), e veg, celo po-
vezana z likovnimi signali, katere lahko
postavljamo z vzvodovjem, ki je namesce-
no v bloku in praktiéno prikazemo delo
kretnika. Na3e drustvo pa poleg posta-
vljalnice skrbi $e za en biser, ki je bil odkrit
pred kratkim, to je tako imenovana vodna
postaja z upravno stavbo. Objekt sluzi za
&rpanje vode v rezervoarja, katera se je
uporabljala za opremo parnih lokomotiv.
V lanskem letu je bil objekt spomenisko
za¥citen kot tehni¢na kulturna dedii¢ina
pri tukajdnjem zavodu tehni¢ne kulturne
dediicine. Vodni stolp bo tudi vpisan v re-
gister evropskih spomenikov tehniéne dedi-
§&ine. V vodni postaji so vidne originalne
parne &rpalke in prva elektriéna centrifu-
galna ¢rpalka. Danes iz podzemnega vo-
dnjaka, globine priblizno 8 metrov vodo
¢rpajo klasiéne elekiricne érpalke in to v
rezervoarja, ki vsak drzi 35 kubi¢nih me-
trov vode. Objekta stojita na juzni strani
zeleznidke postaje v smeri proti Laskem.
Voda iz teh rezervoarijey, ki se naérpa, e
danes sluZi za opremo muzejskih parnih
lokomotiv. Tako napajalnik, kot tudi cevo-
vodi, so $e originalni in brezhibno deluje-

jo. Objekt smo temeljito znotraj odistili in
uredili ter dodali nekaj eksponatov. Med
vojnama je bila na vzhodni strani vodne
postaje porusena delavnica za popravilo
parnih lokomotiv. V tej delavnici so sestavi-
li prve parne lokomotive ameriskega tipa
Norris, katere so s parniki pripeljali po
delih iz Amerike v Trst, od tu pa s konjsko
in volovsko vprego v Celje, kjer so jih se-
stavili. Lokomotiva Ocean iz te delavnice
pa je prva prepeliala pot med Celjem in
Mariborom 27. aprila 1846. Poleg teh
dveh tako imenovanih biserov Zelezniske
zgodovine v Celju pa drudtvo skrbi 3e za
tri parne lokomotive, dva vagona in eno
tovarnidko premikalko. V Laskem se na po-
staji bohoti lokomotiva 52-012 s potnikim
vagonom madzarske izdelave, ki je bil iz-
delan leta 1884. Vagon je bil obnovljen
za tako imenovani 3tajerski muzejski vlak
vendar pa je bil zaradi lesene nosilne kon-
strukcije izlogen iz prometa, shranjen v hali
na Pragerskem, ki pa se je zaradi bodoce
rekonstrukcije postaje morala izprazniti.
Tako so vagoni zaradi pomanjkanja pro-
stora v zeleznitkem muzeju bili razdeljeni
na razli¢ne lokacije po postajah. Vagon se
lepo sovpada z lokomotivo kakor tudi z
okolico. Vagon smo odistili, potreben pa je
$e man;sih obnovitvenih del. Lokomotiva je
vozila tudi v teh krajih in je 3e posebej
zanimiva zaradi hojsingerjevega krmilja.
Na postaiji v Celju poleg tako imenovanih
nemskih signalov DRB stoji lokomotiva 25-
002, ki je nazadnje vozila na relaciji Pre-
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loge (Velenje) - Celje. In %e za eno loko-
motivo skrbimo, le ta je italijanske izdela-
ve, vozila je hitre potniske vlake, nikoli pa
vozila po 3tajerskih tirih. Lokomotiva stoji
na postaji Smartno ob Paki, za katero so
do nedavnega skrbeli ¢lani drustva staro-
dobnikov. Ze prej omenjena premikalka, ki
ie sluzbovala v Cinkarni Celje, je bila izde-
lana iz zalogovnika mokroparne lokmoti-
ve serije kkStB 56 oziroma JDZ 127, kate-
ri pokrovi leZajev nosijo letnico 1893. Ker
po vojni ni bilo dovolj lokomotiv, so iznaj-
dljivi mojstri preuredili zalogovnik v premi-
kalko. Premikalka je dobila zanimivo ime,
imenovali so jo Seka. To zanimivo ime je
pa dobila zato, ker so gorenjske krave
imenovane Seke in dajejo mleko, je ta
cinkarnika Seka dajala strojnikom gorivo
za njihove mopede, saj so bili avtomobili
zelo redki. Naj omenim $e vagon restavra-
cija, ki je zadnja pridobitev drustva, v ka-

terem si bomo uredili drudtvene prostore.
Nasi marljivi ¢lani so postavili v Rogatcu
poleg lokomotive tudi likovne signale in pa
nekaj signalnih oznak. Da pa ne bo videti,
da samo delamo, se tudi druzimo in hodi-
mo na izlete. Na3e druzenje s sorodnimi
druitvi niso samo doma ampak tudi izven
meja. Tako smo pred leti postali enaindvaj-
seti enakopravni &lan drudtva Awvstrijske
Stajerske tako imenovane Bhanerlebnes,
kar pomeni »zeleznitka dozivetia Stajer-
ske« in prvi onstran Avstrijske Stajerske in
Stajerska je tako na ravni ljubiteljev zopet
povezana v celoto kot je bila pod presto-
lonaslednikom Janezom. Bro3ure in zlo-
zenke so tako natisnjene s simboli zdruze-
nja dozivetia Stajerske v slovenskem in
nemskem jeziku. Ker je veliko nasih ¢lanov
tudi iz vrst obmoénega odbora sindikata
strojevodij Celje, se mi je zdelo prav, da se
v nasem glasilu predstavimo, da se poleg

Dobrodelna voznja drustva Moto

Clani drudtva Moto Ajznponar, med
katerimi so tudi &lani Sindikata stroje-
vodij Slovenije, so v soboto, 27. junija
2015 organizirali 2. piknik motoristov
v Roznem Dolu, katerega pa so se ude-
leZili tudi motoristi iz drugih slovenskih
klubov. Zbrali so se na Zelezniski postaiji
Novo mesto, od tam pa so se peljali v
skupinski voznji do Roznega Dola v Beli
krajini.

Voznja je imela dobrodelno noto, za
kar so poskrbeli ¢lani drustva in uresnidi-
i Zivljenjsko Zeljo invalidni potnici Mojci
Skrbec, da bi se lahko enkrat v Zivljenju
peliala z motorjem, sama se namreé ob-
¢asno vozi z vlakom v Ljubljano na studij.
Prilagodili so motor za voznjo, Mojca pa
na ciliu ni skrivala srece in se je za to
presenelenije iskreno zahvalila vsem, ki so
pripomogli k uresnicitvi njene Zelje.

zahtevne sluzbe 3e najde nekaj ¢asa za
ljubiteljsko dejavnost in ohranjanje zgodo-
vine in eksponatov zanamcem. Ravno ek-
sponati v nasem imenu je pa nekaj ve¢ kot
samo druzenije, sestavljanje maket in izde-
lava modelov. To je bilo opazno tudi v
vodstvu Zelezniskega muzeja, da so nas
sprejeli kot del Zelezniskega muzeja, zbir-
ke na terenu. Seveda pa brez sodelovanja
vseh organizacijskih enot, ki delujejo na
postaji Celje, kateri nas podpirajo in po-
magajo po svojih mo&eh. Naértov je e
veliko, zelja tudi, vendar pa z vzirajnim
delom in ob spro3cenih druzenjih nam bo
$e uspelo izbrskati kaksen eksponat, da ne
bo odsel v pozabo ali za staro Zelezo.

Rudi Ljubej, OO Celje
Fotografije: Robert Zakrajsek in Arhiv
Zeleznitkega muzeja v Ljubljani

Ajznponar

Piknik je potekal v sprod¢enem vzdusju
in motoristom tudi dez ni pokvaril prederne
volje.

Informacije o ¢lanstvu v drustvu
Moto Ajznponar:
041 739 133 (Robert Oven)

Besedilo: Simon Judez
Foto: Moto Ajznponar in Simon Judez
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Damir »Stajerc« Pavlic - virtuoz ritma

Ste se kdaj ujeli, da ob kaksni glasbi v ritmu udarjate s prsti ob mizo
ali pa s stopali ob tla? Ali pa si preprosto v mislih ustvarjate ritem, ki
vam v tistem trenutku ustreza in vam preprosto »pase«? Pa ¢e je Se tako
razglasen. Je vas. Nekateri so sli $e korak naprej. Ritmi¢no udarjajo ob
raznorazne predmete, ki so jim takrat pri roki. Obstaja pa tudi »smeta-
na udarjalcevy, ki so svoj obéutek za ritem izpilili skoraj do popolnosti
in postali pravi virtuozi na bobnih. Mednje sodi tudi nas sodelavec,
nadzornik lokomotiv v Ljubljani, Damir Pavli¢, odliéen bobnar zelo zna-
ne in seveda odlicne slovenske rock skupine Bohem. Ker tudi mene
ob pogledu na bobne vedno zasrbijo dlani in pogled kar sam poisce
bobnarske palcke, sem se oni dan odpravil k Damirju in nastal je tale
zanimiv intervju. Skok za bobne in gremo ... tam tam ta fum tam tam ta

ftum tam tarataratatum ...

Damir, zdravo. Najprej, te moti, ce
v naslovu zapisem Damir »Stajerc«
Pavli¢? Prihajas namreé iz Stajer-
ske in si v nasih koncih bolj kot ne
nov.

Hahaha, seveda ne. Vsekakor je bolje,
da napise3 »Stajerc, kot pa prislek. To bi
bilo 3ele Eudno. Prihajam iz Kriznega Vrha
v blizini Slovenske Bistrice. Na Zeleznici
sem kariero zacel kot pomoénik stroje-
vodje na dizelskih lokomotivah, vozil sem
predvsem na relacijah Maribor - Hodos in
na ostalih odsekih, ki jih pokriva maribor-
ska sekcija. Po nekaj letih sem naredil prvi
korak naprej in opravil usposabljanje za

nadzornika lokomotiv v Mariboru. Nato je
sledila poroka in ljubezen me je pripeljala
v okolico Litije, natanéneje v Veliko Presko,
idili¢en kraj nad Litijo, od koder imamo bo-
zanski razgled na okoliske hribe, da o zra-
ku sploh ne govorim. Seveda je posledi¢no
logi¢no sledila menjava sekcije in tako da-
nes delam v Ljubljani. Moram re&i, da mi
ie bilo od zaéetka kar éudno zapustiti do-
madi kraj, kjer sem preZivel skoraj 35 let in
oditi v povsem tuje, drugaéno okolje. A da-
nes mi ni Zal, saj sem obkroZen z dobrimi
kolegi in se v Ljubljani zelo dobro poéutim.

No, to je res lepo slisat. Zdaj pa
nam zaupaj. Pot, ki si jo prehodil

IV

od zacetnika do profesionalca,
virtuoza na bobnih. Kaj si moral
storiti za to?

Kot vsak bobnar sem Ze v osnovni $oli
zadel ropotati in razbijati po vseh mogo-
¢ih stvareh. Naijprej s svinéniki po mizi,
nato so sledile raznorazne $katle in kasne-
je »kante« od barve, plogevinke, skratka
vse kar je od sebe dalo zvok in ton. Moj
oée je kmalu ugotovil, kam gre moja pot
in mi leta 1988 kupil prve bobne. Tako
sem prvi¢ sedel za prave bobne, ko mi
ie bilo 10 let. Moram poudariti, da so mi
stardi resniéno stali ob strani in podpira-
li mojo glasbeno pot, kar mi je resni¢no
ogromno pomenilo in sem jim resni¢no
hvaleZen.

Kateri stil glasbe ti je najblizje? Kaj
najraje igras? Je to rock, jazz, kla-
sika? Skupina Bohem je rock sku-
pina. Ti je to najblize? So Bohemi
tvoja prva skupina?

Ve so mi vsi stili, skratka vse, kar je
dobra glasba. Najbolj pa uzivam pri igra-
nju rock ritmov, saj so hitri, energiéni in
odloéni a hkrati v rock baladah nezni in
polni ob&utkov. Prva moja skupina so bili
Kurzslus, rock skupina v kateri smo igrali
grunge v stilu Nirvane ali Pearl Jam. Smo
pa prenehali ustvarjati po nesreéni in pre-
zgodniji smrti pevea, ki je pri 27 letih umrl
za posledicami moZzganske kapi. Nato se
mi je ponudila priloznost v skupini Bohem,
kjer so leta 1998 menjali bobnarja, basist
skupine je moj bratranec in mi je ponudil
sodelovanje. Seveda sem takoj sprejel in
to je bil zagetek Eudovite zgodbe, ki sedaj
traja ze skoraj 20 let. Prvenec smo izdali
leta 2004, na njem pa je najbrz najbolj
poznana skladba 9. junij, ki je Ze kar

klasika.
Kdo pa sestavlja skupino Bohem?

Bohem smo pet glasbenikov in sicer
Matic Jere, na$ pevec, Simon Subic, ki-
tarist, Dejvi Kotar, basist, Manca Pinterig,
klaviaturistka, ki je - mimogrede - tudi za-
poslena na Slovenskih Zeleznicah in pa
jaz kot bobnar.
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Skupina Bohem

Priblizaj nam sliko sestave bob-
nov, ki so tukaj pred nama.

Garnitura, ki je tukaj pred nama je se-
stavljena iz veé skupin bobnov. Sedqj se
ne bom spuséal v hude podrobnosti, ker
to bralcem ne bi veliko pomenilo, saj gre
za strokovne izraze, ki jih razen bobnarjev
ne razume nihée, hahaha... V glavnem
imam dva bas bobna, ki se igrata z no-
znimi pedali in sta skupaj za igranje bolj
heavy metal ritmov, predstavljajte si Larsa
Ulricha, bobnarja skupine Metallica in fisti
znani tatatatatatatata...., ko ne ves koliko
bobnov ima in kako sploh dohaja vse. Ce
uporabljam enega pa je to za igranje bolj
»normalnih« hitrosti. Cinele so druga taka
skupina tolkal. Eni jim dajejo ve& poudar-
ka, drugi spet manj. Veliko jih uporablja
npr. Larry Mullen jr., bobnar skupine U2, ki
ima tudi poseben stil igranja. Tretja velika
skupina bobnov pa so bobni za igranje
ostalih ritmov, &e se lahko tako izrazim, za
osnovni ritem, za prehode med ritmi, skrat-
ka za ustvarjanie variacij, katerih zlepa ne
zmanijka.

Koliko pa stane taka kombinacija?
To, kar stoji pred nama stane cca.

5000 evrov. Samo tale (spodaij levo) stane
1100 evrov ...

Drag sport. Pa se kdaj zgodi, da
uvdari§ premocno? Da predres
opno bobna?

Sicer se mi to ¥e ni zgodilo, je pa mo-
#no. Ce bi bila opna ze izrabliena, bi bilo
to mozno. Samo bi moral udariti res mog-
no in nerodno, tako da bi jo dobesedno
predrl, kar pa ni tako lahko izvesti. Ce
igras seveda, &e pa se »afnad«, potem je
mozno vse ...

Si imel kdaj na koncertu kaksno
slabo izkusnjo? Morda krajo bob-
na, ¢inele ...

Enkrat se mi je res zgodilo, da so mi
ukradli ¢inelo. Pa $e »ta velika« je bila in
draga obenem. Res mi je bilo kar hudo za-
njo in upam, da jo dotiéni vsaj uporablia.
Ce bi tako vedel, bi prej vse ¢inele pod-
pisal, bi bile 3e ve¢ vredne, hahahaha ...
Bog mu jo pozegnaij, ja!

Kot vem, si tudi tako imenovani
»endorser«, torej predstavnik za
bobne Tama, cinele Sabian in bob-
narske palcke Vater v Sloveniji.

Res je. S tem promoviramo nas instru-
ment med mladimi in navdu3ujemo mlade
talente, da se preizkusijo. Kot sem enkrat

dejal - biti bobnar v Sloveniji ni lahko, a
imamo tisto, Eesar nam nihée ne more vze-
ti. Glasbol!ll Ta pa je in vedno bo v nasih
srcih. Pozdrav vsem »bratom in sestram«
bobnarjem in bobnarkam!

Kako pa usklajujes »spile« s sluz-
benimi obveznostmi?

Moram regi, da mi gre ekipa nadzorni-
kov v Ljubljani zelo na roke, kar se usklaje-
vanja nasih nastopov tige, saj fantje vedno
zamenijajo izmeno ali dve z mano, tako
da lahko odigram svoj koncert. Na tem
mestu bi se jim resniéno od srca zahvalil.
Kolegi, resni¢no ste prava ekipa in hvala
vam za vsel

Tako, sedaj pa je prisel trenutek
resnice tudi zame. Sedaj bom sedel
za tvoje bobne in pod tvojim stro-
kovnim strogim nadzorom odigral
oz. poskusal zaigrati nekaj. Kaj
pravis? Ce mi uspe - imam talent
ali samo sreco?

Hahahaha, rekel bi, da bos imel oboje.
Glej, vem da ritem in obéutek za hitrost
ima$. Tako da ni panike. Ti samo sedi
in naj se »show« za&ne. Ampak vedi, za
razliko od bobnarja Victorja iz skupine
Captain Black beard, s katerimi si se dru-
zil v Stockholmu jaz govorim slovensko
in te bom posteno »oklincal«, &e ga bo3
preved »sral« in »fudal«, hahahaha ... Jam,
brother, jam ...

In potem sem sedel za bobne, Damir
mi je v ozadju spustil Metallico in komad
Nothing else matters, prijel sem za palcke
in se prepustil obcutku. Bilo je fantasti¢-
no. Kot bi sedel na mestu Larsa Ulricha.
Damir me hvala bogu ni skritiziral. Imel
sem o5béutek, da je celo navduien. Kako
sem se odrezal, pa vprasajte njega.... Jaz
samo vem, da mi je ob odhodu podaril
bobnarske palke Vater in rekel - ti samo
ustvarjaj ... Po&util sem se fenomenalno ...

Robert Zakrajsek

Fotogrdfije:

skupina Bohem - Matevz Kostani3ek,
fotografija Damirja - Robert Zakrajiek
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¢lani so doziveli

25 razlogov za sirok nasmeh

Ja, bo ze drzalo, kar sem nekoé napisal.
Da smo moski globoko v sebi skozi celo
zivlienje veliki ofroci. In ta otrok v nas
komaj &aka, da lahko pride na povrije in
se pokaze v vsej svoji otrodki veli€ini. Tako
paé je. Nikdar ni bilo drugace in nikdar ne
bo. Vsi smo taksni. Vsi smo na tem. In tudi
jaz nisem nobena izjema. Namreg, poleg
ostalih stvari, ki jih poénem v Zivljenju in
so mi zanimive, hodim tudi v sluzbo. To
pa je podatek, ne? In v sluzbi - tako, v
rok sluzbe - vozim vlake. Kar sem stroje-
vodja. To sem od nekdaj Zelel poceti, saj
sem menda - vsaj tako pravijo, pa nisem
najbolj prepri¢an, ¢e me malo ne zqi....,
hahaha - pri dveh letih svojega obstoja
na tej zemljici, nekega dne odkorakal proti
zeleznidki postaii, stal ob ograiji in gledal
lokomotive. Sicer nisem 3el daleé, ker smo
takrat Ziveli povsem blizu postaje. A za
paniko v soseski je bilo dovolj. Pa me oce
ni »nazgal» po riti. Ne, dejal je - no, pa
bodi strojevodia. In zdaj je kar je. Po skoraj
tridesetletnem stazu (brez benificirane ali
kako drugace dodane delovne dobe) sem

Stirje musketirji

dobil zeljo. Veliko zeljo. Zeljo zapisano
z velikim Z. Voziti parno lokomotivo. Ja,
voziti tisto ¢rno puhajoo lepotico. Vsaj
meter dva. Kaj zdaj2 Kako izvesti to in vsaj
za trenutek Ziveti sanje. In sem el v akcijo.

Tako je naneslo, da sem nekega dne
spoznal kolega strojevodii, Bodtjana Me-
tlicarja in Rudija Ljubeja, oba dolgoletna
preizkusena macka na parnih lokomoti-
vah. Ker sem pa¢ goflja, je beseda dala
besedo in dogovorili smo se, da grem z
njima na voznjo, da bom vsaj enkrat doZi-
vel kaj pomeni biti strojevodja v »odltimer«
pomenu.

Prisla je sobota. Ze zjutraj sem kar ce-
petal in pogledoval na uro, &e je Ze &as,
da grem na celjsko postajo. No, ura je
vendarle odbila »cajt« in v popolni parno
bojni opremi sem se podal proti postaiji
Celje, kjer je ze ¢akala name. Parna lo-
komotiva serije 25. Velika, éudovita, kot
strastna macka dim puhajoéa &rna lepo-
tica. Spodtljivo sem se ji priblizal, poloZil
dlan nanjo in zadutil, kako se je nezno
zdrznila. Kot bi mi Zelela povedat, da ne
grize, naj se je ne bojim, naj se je dota-
knem in pustila se bo ukrotiti. Obé&utek je
bil nepopisen, saj sem prvi¢ stal tako blizu
delujoée parne lokomotive in skozi glavo
ie divialo morje misli. Kako se te vozi, kako
se upravlja s tabo, si zahtevna pri spelja-
vi, menda ne bo$ drsala, da ne unic¢iva
&esa..., skratka, vprasanj kar ni zmanijkalo.
Dejansko se je v meni prebudil tisti majhen
otrok, ki je v smehu komaj ¢akal, da se
prikaze...
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Tako smo odpeljali iz Celja proti postaii
Imeno. Naijprej sem seveda stal lepo ob
strani in pustil mojstroma Bostjanu in Rudi-
ju, da opravljata svoj posel. Cez &as sta
opazila, da rahlo nervozno pogledujem
proti krmilnemu pultu in &akam, kdaj bom
lahko stopil malo blizje. Nekaj &asa sta
me - tako, v smehu - $e »pacalag, ko pa
smo prispeli v Smarie pri Jel3ah, je Bostjan
stopil vstran in dejal - Ves kaj, sem mislil,
da bi ti tole sedaj pognal proti Imenu.... In
to je bil trenutek, ki sem ga &akal in Eakal.
Crna lepotica se mi je povsem prepustila.

Zakaj ravno jaz?®

Kot bi dejala - tu sem zate - je nezno
spustila nekaj pare in ¢akala, kaj bom na-
redil. Trenutek, ko sem regulator stopnje
polnitve nastavil na 70% in rogico »plina«
pomaknil na 2 - 3 barag, jo potem, ko se je
pod mojo roko nezno pretegnila in se pre-
maknila naprej, vrnil rahlo nazaj, da se je
umirila, in zopet dodal nekaj éez 5 barov
in dvigoval proti 10 barom, da je veselo
zasopihala in mi skoraj pomeziknila - tu
sem, greva, greva.... To je trenutek, ki ga
ne bom pozabil nikoli. Nikoli. Obéutek je
bil e mocnejsi, ker se je to zgodilo v kraju,
ki mi na nek nagin pomeni veliko.

Seveda moram povedati, da zna biti
lepotica, ki sem jo nezno vodil skozi &udo-



Spoznavanije ...

vito pokrajino, tudi »slabe volje«. Najmanj
nad &em »dvigne nos« je, da ji zmanjka
ognja in ne more biti veé fista strastna
lepotica, ki privia&i poglede iz vseh stra-
ni. So e veliko hujse redi, kjer se lahko
nada krotka maékica spremeni v pihajodo
in groze&e sikajoco podiviano zverino. Ce
preveé pade nivo vode in se tega ne da
popraviti, takrat samo »beZi« od nje. Ker
se lahko zgodi, da jo bo3 v tisoce kosih
iskal po okolici. Ker jo bo preprosto ra-
zneslo. In takrat ne Zeli§ biti poleg. Ja, tele
krotke lepoti¢ke znajo pokazati kremlje, ce
se z njimi ne ravna kot s pravimi damami.

Ampak to me tisti dan ni skrbelo, saj je
prav nezno predla in nas peljala proti ci-
lju. Med voznjo sem zasanjano opazoval
pokrajino, ki je prej nikoli nisem opazil na
tak nacin. Danes je bilo drugace. Lepse.
Preprosto doZiveto. In potem... Potem je
moj pogled usel tja.. Tjq, kjer je... Z nasme-
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Ko Zivi$ sanje ...

hom in iskro v o&eh sem prijel roéico piséali
in ji poslal pozdrav. Se danes mi Bostjan
v smehu pravi - imel si prav poseben
pogled in nasmeh, ko si peljal tam mimo,
kot bi dal vedeti... zelim biti tu... In imel je
prav. Resniéno sem uzival v teh trenutkih,
ko sva s &rno macko peljala tam mimo.
Zato ker je tam.... No, ni pomembno. Jaz
vem kdo... Ona... Ne boj se, ja? Vse je v
redu... Mislim nate in kmalu se vrnem k
tebi... Regulator polnitve sem nastavil na
cca 30%, &rna maékica je nezno predla,
meni pa je pogled ulel tja... Preprosto
vZival sem... In nasmeh je ostal na mojih
ustih cel dan...

Prvi postanki so prinesli tudi prvo ob-
¢udovanie, ki ga sicer iz modernih vlakov
nisem vajen. Ko se mnoZica o&i obrne vate,
ko te ob¢udujoce gledajo, ko ujames otro-
$ke poglede, pa tudi poglede ostalih...
Takrat se pocuti§ umirjeno. Takrat ves, da
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si naredil nekaj dobrega. Tako za otroke,
tiste majhne in tudi malo vegje, kot zase. In
to je obdutek, ki traja...

Na poti nazaj v Celje sem uzival. Pre-
prosto uzival. Kaj bi dejal 3e vel ... Prepro-
sto sem Zivel svoje sanje. In to je najved kar
lahko &lovek dozivi. Tisti nagaijivi otrok, ki
se skriva v vsakem moskem pa sploh. On je
tisti dan dobil vse, kar je Zelel ... Tudi njen
nagajiv pogled, ki se je, ko sem se ves &rn
vrnil k njej, nasmejala do solz in rekla - vi-
dim, da si uZival ... Potem me je po hitrem
postopku poslala pod tu§, hahaha...

Bostjan, Rudi, $e enkrat - hvalal Hvala
obemal Hvala za uresniene sanje ... To
ie bil res dan, ko sem imel 25 razlogov za
S$irok nasmeh. V druzbi vroce &rne macke,
parne lokomotive serije 25 ...

Robert Zakrajsek
Fotografije: Ale§ Jordan in Robert Zakrajsek
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Najvedji car je biti »oldtimer« zeleznicar™ -

ob 30. obletnici voznje muzejskega vlaka v Sloveniji

Letos je trideseta obletnica vozenj muzejskega vlaka. Ze polna tri
desetletja nas ¢rne puhajode lepotice razveseljujejo, ko polne zara in
dobesedno ognjevito brzijo preko pokrdajine. Pogled na njih je vedno
cudovit in marsikomu vrne spomine leta in leta nazaj, ko so bili vliaki s
parno vleko nekaj povsem obi¢ajnega, saj druge vleke paé ni bilo. Nam
mlajsim pa pomenijo preskok v ¢ase, ki jih sami nismo ziveli, jih pa lahko
podozivimo na tak nacin. O sami tridesetletnici je bilo in Se bo zapisa-
nega marsikaj. O kulturni dedis¢ini, ki se na tak naéin ohranja zivo, tudi
ne bo manjkalo zapisov. Kaj pa ljudje, ki ohranjajo to dedis¢ino? No,
o njih bomo pa mi danes rekli besedo ali dve, saj so prav oni zasluzni,
da ta nasa dediscina Zivi na terenu, da je Ziva materija in ne samo ek-
sponat v muzeju, kjer pri¢a o nekih minulih éasih. O ljudeh, ki te parne
lepotice vodijo po tirih, da so krotke kot nezne mucke in predejo ez
pokrajino, nam v veselje. Spoznajmo nasa kolega Bostjana Metli¢arja
in Rudija Ljubeja, ki sta Ze leta ekipa na pari in parne lepotice poznata v
podrobnosti. Prav je, da spoznamo tudi ta del muzejske dejavnosti. Kdo
z obéutkom kroti te vroée dame in kdo skrbi, da so njihovi parni zelod¢cki
vedno polni ognja in njihova pljuéa polna pare...

Bostjan, Rudi, vidva sta kot stroje-
vodja in kurja¢ ekipa in tim na pari
ze leta in leta. Kako sta sploh pri-
$la do tega? Kako sta se spoznala
in »zaletela« skupaj?

Bostjan - Kako sva pridla do tega
je morda preprosto vprasanje, a odgovor
ie lahko dolg in Sirok, saj skupaj voziva
parne lokomotive Ze od leta 1996. Para.
Hmmm, parna lokomotiva je preprosto ziv
stroj, ziv organizem, ki potrebuje veliko

Bostjan Metlicar

nege in pozornosti in pa seveda obilo,
obilo obéutka. To bo potrdil tudi Rudi, sqj
vedno »leta« okoli nje, skrbi, da je vedno
pripravljena za akcijo in se dobesedno
pogovarja z njo. Sicer pa si tudi sam ob-
&util, kaj pomeni, ko jo s svojo roko nezno
pripravi§ do tega, da zasopiha in se pre-
makne. Nikoli ne bom pozabil veselega in
sreénega izraza na tvojem obrazu, ko si
jo pognal iz Smarja pri Jel3ah proti Podée-
trtku. Bil si kot majhen otrok, hahahaha...
Druga&e pa sva se z Rudijem spoznala

Rudi Ljubej

ze pred leti in ugotovila, da imava sku-
pen inferes po ohranitvi zeleznitke teh-
ni¢ne dedis¢ine. Najprej sva zbirala dele
za likovne signale, ki so v&asih stali na
postaji Celje in so danes razstavljeni ob
obnovljeni stari postavljalnici 3. 2, kjer so
tudi prostori manjSega muzeja in nadega
drustva. Nekega dne sva v Storah naletela
na staro tirno parno dvigalo. Ravno takrat
pa se je v Ljubljani zaéenjala 3ola za paro
in porodila se nama je ideja... No, pa naj
Rudi pove, kaj je bilo, da ne bom govoril
samo jaz...

Rudi - Ja, res je. Iskala, nabirala in
zbirala sva dele za signale in jih Zelela
obnoviti. Ko sva tako rogovilila po svetu,
nenadoma naletiva na omenjeno parno
dvigalo. Ali deluje? Je izpravno? Ga za-
kuriva in preizkusiva? Sto vpradanj, a zal
samo en odgovor - sto hud...., nimava
izpita za paro. In midva - ne bodi nor -
naravnost k Sefu. »Sef, midva sva naila
eno dvigalo, pa bi ga, no takole, spravila
v Celje, ker je zelo velikega (seveda, kako
pa drugade, hehe..) pomena za tehniéno
dedid¢ino«. »Samo veste, nimava izpita
za paro. Sef pravi - »Ja, potem vama pa
ne morem pomagati«. Midva sva &akala
samo fo. »Sef, zdajle se zacenja $ola za
paro, pa bi midva, ¢e seveda dovolite,
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3la na 3olanje in potem ne bo tezav za
premik dvigala«. Sef naju gleda, mislim
da se je malo hudomusno nasmehnil, ko
je ugotovil, da sva ga malo »scat peljala«
in pravi - »Pojdita, pojdita, samo plaéali
vama pa ne bomo. To opravita v svojem
prostem asu«. »Ni tezav, 3efl« In sva §la.
To je bil za naju za&etek Eudovite zgodbe
o parni vleki in ekipnem delu.

Super! Sta bila pa res z vsemi »zav-
bami namazana«, hahaha... Veli-
ko govorita o timskem delu. Kaj to
pomeni pri parni vieki? Je to samo
voznja, kurjenje peci ali je tu se
kaj veé?

Bostjan - Tu je 3e veliko veg, saj smo
lokomotive obnavljali sami, iskali dele,
dolocene dele tudi sami izdelali, ker so
bile lokomotive izropane, saj so v dolo-
&eni meri izdelane iz dragih kovin in to
je vse »8lo iz njih« neznano kam. Druga-
e pa je timsko delo na parni lokomotivi
nekaj povsem drugega kot na sodobnih
lokomotivah. Parno lepotico je potrebno
zakuriti, jo podmazati, da se sklopi gladko
vrtijo, vzdrZevati paro, jo imeti stalno pod
nego...., ja, dobesedno kot bi govoril o
Zenski. NeZnost, pozornost in $e enkrat ne-
Znost. In potem deluje, da je veselje. Da je
vedno polno v formi, je potrebna ekipa, ki
dela kot eden. Ekipa, ki ji ni tezko ob dveh
zjutraj vstati in oditi od partnerke iz tople
postelie. Na nek nacin gres takrat od ene
partnerke k drugi. Na3e prave partnerke
to - hvala bogu - razumejo ali pa so se
preprosto sprijaznile, da so njihovi moZje
eni taki, veliki otroci, hahaha...

Rudi - Bosfjan ima popolnoma prav
in tezko bi dodal $e kaj. Morda 3e to, da
je potrebno za delo na pari imeti veliko
entuziazma, predvsem pa veliko, veliko
srce. Pri nama se je to pokazalo Ze pri
3olanju, saj sva zelo dobro vedela, zakaj
sva tam. Bila sva eding, ki sva v $olo hodila
naravnost iz sluzbe, $la iz noéne naravnost
v uéne klopi, menjala sluzbe, da sva lahko
$la na predavanja.... Naj povem anekdo-
to, ki je Bostjan, ker je paé skromen &lovek,
ni povedal o sebi, pa morda lepo pove,
kaj pomeni biti predan pari in tehniéni de-
diséini. Ko sva se uéila od starih mojstrov,
je »majster« dal komando, da je treba

naliti olje v lezaje. »Ko se bo pokazalo
pri vrhu, bo polnol« In to pri minus 25
stopinjah! Bo3fjan je to brez ugovarjanja
naredil, kar je pomenilo, da je celo no&
todil olje, ki je bilo gosto kot med in zato
oblezal zaradi pljuénice. A je 3e danes tu!
To je predanost.

Nimam besed. Res sta tim, ki diha
skupaj. Pa nam zaupajta. Se vama
je pri letih vozenj na pari pripetila
kaksna hudomusna prigoda, ki bi
jo delila z nami? Sam lahko ome-
nim, da je bilo vsaj zame nepre-
cenljivo, ko sem bil z vama in so
me pri postanku, ko sem bil na lo-
komotivi, z obéudovanjem gledale
oci vseh prisotnih otrok... Dober
obéutek, res...

Bostjan - Teh se je nabralo za celo
knjigo, hahaha... Najprej bi pa rad potrdil
tvojo zgodbo o obéutku, ko si na lokomo-
tivi, pelje¥ skupino, kjer je veliko otrok in
potem postanek... In otroke oéi zrejo vate
s takim ob&udovanjem, da se preprosto
sam sebi zdi v redu. In ves trud, vse, kar
si vloZil v delo na pari je v tistem trenut
ku poplagano. Ko vidi§ ta sijaj v otroskih
oceh... Bozi¢ek je amater. Oprosti, Rudolf,
hahahaha...

Bi pa omenil prigodo, ko sva na bo-
hinjski progi vozila evro poslance in sta v
bohinjskem predoru zatajila oba aparata
za dovajanje vode. Nastal je problem z
nivojem vode, ki ne sme pasti pod minimal-
no vrednost, saj lahko sledi.... Dokler smo
se v predoru vzpenjali, je bilo 3e v redu,
tezava je nastala, ko se na polovici predor
prevesi navzdol proti Bohinjski Bistrici, kar
je pomenilo, da se je prestavil tudi nivo
vode in ped se je razbelila. Za resitev
situacije je sicer bilo na voljo veé opcij, od
»rezanja« lokomotive in umik z njo iz pre-
dora, evakuacija vlaka (v predoru, kam?)
in vlecenje zavrtega vlaka, kar omogoéa
umetno hlajenje pedi. Izbrala sva vlecenje
zavrtega vlaka v dolino, lokomotiva je vle-
kla in voda je prisilno krozila. Situacija je
bila resena brez ogrozenosti potnikoy, tudi
zato, ker je potem nenadoma - tako kot
ie nehal - spet zagel delovati en od dveh
aparatov za dovajanje vode. Po kabini
je zaropotalo, ko sta se nama odvalila
kamna od src. Olajianje! Sem pa ves ¢as

»krize« razmi3ljal o samo treh stvareh -
kaj storiti, da pridemo ven v enem kosu,
nadalje, v katerem jeziku poslancem pojao-
sniti, da bo morda potrebno, no ja, malo
hitreje stopiti..., saj so bili iz vseh evropskih
vetrov, predvsem pa sem se ze videl v po-
nedeliek na raportu v pisarni generalnega
direktorja, hahaha... No, ni¢ od tega se ni
zgodilo, saj sva z Rudijem speljala zadevo
profesionalno.

Rudi - Jq, to so zgodbe, ki jih ne poza-
bi3. Seveda se najprej pridruzujem vajinim
ob&utkom, ki jih kot del ekipe na pari do-
zivi§, ko te ob&uduje kup otrogkih oéi. (in
pa seveda tudi kaksna mamica - smo se
vsi trije zasmejali v en glas - op. avtorja)

Meni najbolj sme3na, moja osebna, pa
mi je prigoda s kurjenjem ognja na loko-
motivi. Teh je sicer cel kup, a bom omenil
tisto iz muzeja v Ljubljani. Naredim pod-
kurjavo, tak je bil zelo nizek in seveda se
ie na vse mile vize kadilo. Ni¢ posebnega.
Vsaj mislili smo tako. Mi gremo malo ven,
nenadoma se zasliijo sirene. Tulijo, kot da
ie pol Ljubljane podrte. Pomislim - tole pa
ni najbolj v redu... In res. Gasilci priletijo,
ne vpradajo ni¢, podrejo vhodno »ram-
po«, se z vso »bojno« opremo zapodijo
v muzej... Pridejo ven, mi smo se Ze zbrali
zunaj, vprasajo - »Kje gori2« »Tukaj, na
lokomotivi«, odgovorimo z nedolZnim izra-
zom na obrazih. Sledilo je strogo vprasa-
nje - »Kdo je zakuril2« in cela ekipa v istem
trenutku s prsti pokaZe name in v en glas
ree - »Onl«. Gasilci dojamejo situacijo in
se za&nejo smejati. V tistem se z vso hitro-
stjo prikaZeta dva policista. »Kdo je podta-
knil pozar2l« Vsa ekipa, vkljuéno z gasilci
zopet enoglasno pokaze name - »Onl«.
Policista vzameta belezke in povsem resno
zaéneta z mojim popisom - ime, priimek,
ime oceta.... Jaz jima poskusam dopove-
dati, da je to moja sluzba in da ne kurim
nalasé. »Na lokomotivi je ogenijl«, vzira-
jata ona dva, jaz pa - »Seveda je ogeni
in para, ¢e gre lokomotiva na voznjo. To
ie parna lokomotiva. Tako pad jel«. No,
konéno sem jima nekako dopovedal, da je
to parna lokomotiva in da ne gre drugace,
kot da jo zakurim, ¢e hocemo kam iti z njo
in da je to moja sluzba... In fanta sta po-
gruntala, da tu nevarnosti sabotaze ni, se
nasmejala do solz, malo nam, malo sama
sebi, se opravidila, ker sta pa& dobila prija-
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vo o velikem poZaru in sta morala speljati
postopek, naredili smo skupno fotografijo
in jo poslali na policijsko postajo, kjer jo
imajo 3e danes obeZeno na steni.

Hahahdaha..., ja, Zivemu éloveku se
vse zgodi. Za konec mi zaupajta
Se, kako pa je s posluhom za parno
vleko s strani drzave, s strani de-
lodajalca oz. Slovenskih zeleznic.
Imajo na visjih nivojih obéutek in
posluh za tehniéno dedisc¢ino, za
tradicijo, za njuno ohranjanje?

Bostjan, Rudi - Na kratko... Nagelo-
ma je podpora polna, a je vedno odvisno
od trenutne »oblasti« in to ni mislieno v
politiénem smislu. Preprosto imajo neka-
tere ekipe, tako v vodstvu Zeleznice kot
v vodstvu drzave, razliéne poglede na ta
segment in razli¢en odnos do tovrstne de-
did¢ine. Razumevanije je paé razliéno. Kot
pa sva rekla, naéelna podpora je vedno
in iz obeh strani. Seveda pa, kot vedno v
teh zgodbah, levji delez opravi ekipa, se
pravi kolegi entuziasti, ljubitelji Zelezniske
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tehni¢ne dediicine, ki aktivno sodelujemo
tako pri sami obnovi kot izbiri lokomotiv za
obnovo, iskanju rezervnih delov, vlaganju
ogromnih koligin delovnih ur... Skratka, go-
nilo je vsa ekipa, s katero delamo skupaijin
na tem mestu bi se vsem zahvalila. Fantje,
zlata ekipa ste! Seveda pa morava pouda-
riti tudi, da se pri parnem muzejskem vlaku
resniéno vidi, da Slovenske Zeleznice pri
tem produktu ne prodajajo samo voznije,
ampak nekaj veliko veé. Prodajajo oz. bo-
lie re¢eno ponujajo dozivetie. Uresnice-
nje sanj marsikaterega majhnega otroka
v obliki sina in $e bolj njegovega veéjega
dvojnika, njegovega oceta, hahaha... In tu
besede o podpori vodstva, in v tem primeru
ne samo nacelni podpori ampak resniéni,
povsem drZijo. To se vidi po presenetljivo
dobro zasedenosti vlaka, saj zanesenja-
kov in avanturistov nikoli ne zmanijka. Se
posebej bi se pri kvalitetnem obve$&aniju in
promoviranju med tujimi turisti, predvsem
AngleZi in Rusi, ki jih v teh koncih res ne
manika, zasedenost $e povedala. Za vse to
je med drugim zasluzno tudi, in to seveda
ne smemo pozabiti, vlakospremno osebje

PE PotniZki promet, ki s svojo prijaznostjo
in predanih delom vse skupaj 3e potenci-
ra in animira potnike s svojim spro3¢enim
pristopom. Z njimi smo v tej sezoni odli¢no
sodelovali in se dopolnjevali, in verjamem
da bo v naslednii sezoni enako, saj se z niji-
mi na3a ekipa odli¢no popolni in delujemo
kot eden. Morda naj na tem mestu omeni-
va, da so v preteklosti tudi vlakospremci
imeli dodatek za teZje pogoje dela. Bilo
bi lepo, da se tradicija nadaljuje tudi v tem
segmentu, &eprav nekateri temu oporeka-
jo. Zakaj... Kdo ve2 Mi vemo, da delo tako
na lokomotivi kot na vagonih med potniki
zahteva srénega ¢loveka. Ko se ustavimo
v predoru in lokomotiva dobesedno rohni,
takrat so oni tisti, ki umirijo potnike, da ni
panike. In to ni lahko opravilo. No, samo
v razmislek....
Robert Zakrajsek
Fotografije - Robert Zakrajsek in Ale3 Jordan

*(naslov je delno izposojen od Rudija, ki je neko&
dejal - najlepsi ¢ar je Zeleznigarl)
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Tina Ambrozic - ona, prva v ekskluzivno

moskem klubu

Zivljenje je nepredvidljivo. Lahko nas odnese levo, desno, gor, dol ...
Nesteto je moznosti, nesteto variacij, nesteto poti ... A prava pot je tista,
ki jo vsak posameznik izbere sam. Po svoji presoji. Pot, za katero ve, da
je prava in jo cuti v srcu. Pot, na kateri mu ni potrebno zanikati samega
sebe in se prilagajati mnenju in laznim normam druzbe, ki so najveckrat
namenjene omejevanju svobodne izbire posameznika. Na svojo pot
se je podala tudi nasa stara nova sodelavka Tina Ambrozic. Izbrala je
svobodno izbiro in se odloéila, da ne bo vec¢ zanikala same sebe. Morda
tega kdo ne razume in jo obsoja. Nihée mu ne zameri. Vsak posameznik
potrebuje razlicen ¢as za sprejetje stvari, ki morda na prvi pogled ne
delujejo »normalno«. Pa imamo resniéno razéiscene pojme o tem, kaj je
normalno in kaj odstopa od umetno ustvarjenih norm? Vsak si naj sam
odgovori ... Medtem pa preberite Zivijenjsko zgodbo nase sodelavke
Tine Ambrozic in morda boste na vse skupaj gledali z drugacnimi oémi.
Besedo ima Tina ...

Najprej bi vas rada lepo pozdravila,
spostovani sodelavci. Verjetno ste osupnili,
morda ostali nemi, ko ste izvedeli, da je
Miha postal Tina. Verjamem in spostujem
to, da imate vsak svoje mnenje o moji
spremembi, ljudje smo unikati, vsak zase
drugaéni - razliéni, v bistvu smo mavri¢ni.

Tina ni od danes, Tina je v meni Ze od
rojstva, od kar vem zase. Le upala si ni
priti ven, ker ... Vsi se boste strinjali - kako
bodo reagirali drugi, kakine posledice,
dobre ali slabe lahko to prinese?

No, Tino sem vestno skrivala v sebi, jo
zatirala, nisem ji pustila ven iz strahu pred
vsem prej nadtetim. V tem stilu sem Zivela z
grenkobo v sebi, saj ne mores biti Zenska,
e pa si »ta prav dedecs, saj si ne upas,
saj te ne bodo sprejeli, sqj ...

Minevala so leta in Tina je ostajala pri-
krita ogem javnosti. Le v druZini smo vedeli
kaj in kako je z mano. Iskreno vam povem,
da se niso strinjali z mojo skrito Tino, po-
skusala sem jim dopovedati, dopovedo-
vati, da je to dar narave, ki ga prineses s
sabo na svet, da obstaja ena taka oseba
na 10.000 prebivalcev. Ene osebe lahko
zadrZijo svojo drugaénost v sebi, druge
morajo to dati ven, da se osvobodijo bre-
mena, ki jih preganja vsak dan Zivljenja.

Povem vam, da sem to »uspesno« skri-
vala in tis¢ala v sebi 36 let, vse dokler
nisem prisla pred dejstvo, ko so mi jeseni
leta 2011 diagnosticirali akutno mieloi¢no
levkemijo. Da, diagnosticirali so mi krvne-

ga raka s hitrim napredovanjem, kjer se
poslovi§ od tega sveta v dobrem mesecu
dni, &e kemoterapije niso uspedne.

Imela sem sredo, tudi zdravnik mi je
na eni od vizit povedal, da imam ugodno
diagnozo, ki se uspesno zdravi samo s ke-
moterapijo, presaditev kostnega mozga je
skrajna resitev. Se danes vidim, kako vese-
lo je nastopal s to novico. Jaz pa sem bila
opremliena s cevkami na telesu, kot &elo

Tina na vlaku

Tina Ambrozi¢

lokomotive. Preplaseno sem ga poslusala
in nisem dobro razumela o &em govori. Da
je to resnica. Nisem razumela vse dokler
me niso po sedmih mesecih bolniske poste-
lie odpustili. Vmes sem resniéno zrla smrti v
odi, ko se je prikradla huda pljuénica, kjer
so zdravniki dvignili roke in iz ure v uro
upali na izbolj$anje. Naredili smo vse, dali
smo vsa mozna zdravila, domadi lahko se
pripravite na ..., na ... vse.

Biti sedem mesecev priklenjen na poste-
ljo v sobi 3e z dvema, v&asih s tremi sotrpi-
ni, od katerih mnogi zal niso ve¢ imeli prili-
ke videti sonénega vzhoda... Naj poéivajo
v miru! Zaradi strahu pred okuzbami, ki jih
lahko prinesejo obiski, predvsem otroci,
so bili obiski nezazeljeni. V bolni3nici sem
imela obilo ¢asa za razmisljanje in takrat
ie Tina zagela pridobivati na svoji dimenzi-
ii. V meni je zacela rasti Zelja po zivljenju
brez okovov, zatiranja sebe in svojih &u-
stev. Osvobaijala sem se vseh negativnosti
v sebi in vseh zapor. S psihologom sva
razpravljala o moji Zenskosti - Zenski, ki
Zivi v mojem moskem telesu.

Po konéanem zdravljenju sem se od-
lo¢ila poiskati pomoé pri strokovnjakih iz
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¢lani so doziveli

podro&ja spremembe spola, kjer so pre-
tehtali, da je edina pot zame zadeti proces
spremembe spola.

Ne, ni bilo lahko to zaupati svojim naj-
blizjim in bliznjim, 3e teZje pa sem se za-
upala kolektivu in okolici. Ne sramujem
se svoje preteklosti, ne zanikam, da sem
bila moski, moz in da sem o&e héere. Ne
morem zanikati svojega znanja in izku3enj,
ki sem jih kot Miha nabirala 40 let. Nepo-
$teno bi bilo do sebe in do drugih.

Letos meseca maja sem dobila dovo-
lienje zdravnice, ki vodi moj proces spre-

membe spola, da lahko uradno spremenim
identiteto iz moskega v zensko (EMSO,
spol). Osebno ime pa lahko vsak drzao-
vljan spreminja po mili volji, le denarnico
mora3 odpreti.

Tako. Spostovani sodelavci in sodelav-
ke, dobili ste prvo Zensko, ki aktivno opra-
vlja poklic strojevodje. Prav tako vestno in
odgovorno kot vi.

Hvala vam, da ste me v teh zelo tezkih
trenutkih tako lepo sprejeli brez tezkih be-
sed, seveda z izjemo posameznikov. Po-
$teno in modro od posameznikov bi bilo,

da svoje nevednosti ne razlagajo, tudi oni
so drugaéni.... Naj vpradajo, &e ne razu-
mejo... Vem, ob kavici pade tudi kaka ta
prava »moska debata«, a fistega kar ne
sligim, tisto ne boli...

Lepo pozdravlieni in veselim se korek-
tnega sodelovanja z vami.

Tina Ambrozi¢
Uvod: Robert Zakrajiek
Fotogrdfije: Tina Ambrozi¢
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Naredimo nekaj zase - tretji del

Smo ljudje res tako vpeti v hiter tempo zivljenja, da ne vidimo veé

razlike med tem, kaj je prav in kaj ne, kaj je moralno in kaj nemoralno?
Smo res pozabili na sebe, svoja éutenja in obéutke? Smo pozabili na
ljudi okoli sebe, na prijazen nasmeh, na topel pozdrav? Smo res postali
mocvirje slabih in negativnih vibracij, ki se kot tsunami razdiralno Sirijo
po svetu? Smo pozabili, da smo ljudje? Verjamem da ne, verjamem da
je v nas se vedno iskra, ki poganja srce, osrecuje duso in umirja um ...

Do sedaj smo spoznali kar nekaj po-
loZajev in situacij, v katerih se ljudje obi-
ajno ne izkazemo kot ljudje, ampak kot
nekaj »podivjanega«, nekaj egoisti¢nega,
nekaj samo vase zaverovanega in nekaj,
kar samo zase misli, da je edino in sveto na
prestolu Zivljenja. Obi&ajno niti ne storimo
kaj dosti, da bi v takih situacijah, ki vedno
kot nalasé pridejo v pravem trenutku, da
nas spravijo »na obrate«, odreagirali kot
osebe, ki se zavedajo, da so samo delcek
necesa viSjega oz. vecjega, ¢e vam je ta
izraz ljub3i. Seveda pa moramo vedeti tudi
to, da se v nasem Zivljenju, oz. na nasi
poti pojavljajo osebe in negativne misli, ki
nas na vsak nadin poskusajo vredi iz tira
in so sposobne storiti prav vse, da bodo v
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sredi$u nade pozornosti, s katero se prav-
zaprav hranijo. In nam obenem kradejo
naso energijo in na$ &as. Danes bomo
torej rekli besedo ali dve o tem, kaj nam
krade energijo, pozornost in ¢as in tudi o
tem, kaj nam jo vraga. Kaiti, verjemite, ko
boste polni optimizma in pozitivne energi-
ie, bo sonce sijalo prav vsak dan. Ker no-
bena situacija ne bo tako nemogoéa, da
je ne bi bilo mogoée obrniti na bolje. Saj
veste - fizikalni zakon akcije in reakcije. In
e ste sedaj najprej pomislili na to, da mi
morate nujno razloziti, da ta zakon velja
samo za ofipljivi svet..... Ja, potem je fole
branje kot naroéeno za vas. Da na svet
dejansko pogledate iz pozitivne plati in ne
le, da sami sebe prepricujete, da ste edini

in pravi optimist na tem boZjem svetu, vsi
ostali pa pojma nimajo.... Gremo?

Torej. Dejstvo je, da smo danes z vseh
strani dobesedno bombardirani z nega-
tivnimi drazljaji in Zal Zivimo obkrozeni
s kroniéno negativnostjo. Veéino Casa se
tega niti ne zavedamo, saj to sprejema-
mo kot edino moZno realnost. Ta realnost
je sestavljena iz vseh mogo&ih negativnih
ob&utkov in misli, ki jih velikokrat po ne-
potrebnem kreiramo sami, dobimo pa jih
tudi od raznoraznih »dobrih« ljudi, ki nam
iih zelo radi »podarijo«. Pravzaprav je ta
logika v danasnjem svetu popolnoma nor-
malna. Zal. Ce je pa tako lahko nergati, se
pritoZzevati, obtoZevati ... Za to res ne rabis
biti mojster, ne?

Ogromno je odvisno od tega, na kaksen
nadin si sami zamisljamo nase zivljenje. Ce
so vse nade misli in predvidevanja usmer-
jena samo v negativni razplet dogodkov,
potem se bo slej ko prej tako tudi zgodilo.
In »uzivali«c bomo v spoznanju, da smo
seveda imeli prav. Se pa moramo zavedati
dejstva, da nam tak$na usmeritev na fizi¢-
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ni ravni prinese ogromno obremenitev na
telo, ki na dolgi rok pelje v bolezen. Krei-
ranje negativnih misli in ob&utkov je enako
bolezen! In pikal Jasno? In predno mi kdo
posku3a prodati nasprotno logiko - sam
sem to pred leti izkusil na sebi in konéal
na onkologki kliniki v Ljubljani! Si Zelite biti
tam? Ni prijetno, verjemite.

Pot negativnosti pravzaprav pomeni
hrano za to isto negativnost, ki jo na ta
nacin prav lepo »redimo«. In ta nam nase
»gostoljubje« vraca na ta nadin, da ni niko-
li potedena in zahteva vedno vec in vel....
In nas ujame v zaéaran krog v katerem je
mozen samo en izid. Na§ poraz....

Kaiti, ko se prepustimo jezdeniju na krilih
negativnosti, se zgodi prav zanimiva reé.
Zaénemo spoznavati »nade, torej vse, ki
delujejo na isti negativni ravni. Ki si ne
upajo ali dovolijo pogledati v ogledalo
in razmisliti o vzrokih svoje jeze in ne-
zadovoljstva. Tiste, ki so ve&no jezni in
nezadovoljni. Ki so spomenik nerganja.
Ki so supermarket slabih vibracij, ki jih z
veseliem prodajajo okoli. Pravi top shop
nezadovoljstva. Ce poklicete v naslednje
pol ure.... Ste prepozni.... Ker ste Ze do
grla v kles¢ah negativnosti. In pot ven bo
dolga in naporna. Ker ste postali &lan klu-
ba »veénih nergadev brez razlogax.

Najhuja »specialca« vojske negativno-
sti sta strah in stres, kajti oba izklopita ali
ohromita razumsko in trezno razmidljanje
ter ponudita nedteto neracionalnih verzij
razvoja dogodkov. Kaj dobimo iz njunih
zadetnic? Kratico neke vojaske postrojbe,
ki je v 3tirih letih evropske temne zgodo-
vine povzrodila neverjetno koli¢ino gorja
in trplienja. In ni bila rdece barve.... Oba
delujeta na popolnoma isti nadin. Pola-
si, polasi prevzameta oblast nad vami.
Zmanijiata nivo vade Zivljenjske energije,
vas mentalno in fiziéno povsem iz&rpata in
na koncu pristanete v bolniski postelji. In to
ne za dan ali dva. Okrevanie je dolgotraj-
no in zelo naporno. Kot po vsaki vojni. Ker
takrat v vas dobesedno divja vojna. Med
vasim dobrim delom, ki vas brani in temno
silo, ki se vas Zeli polastiti in vas zasuznijiti.
In spremeniti v veénega nergala, ki je
dopoldne jezen sam nase, popoldne pa
na ves svet...

Naslednja past, v katero se z lahkoto
ujamete, je sposobnost &utenja in sodutja
z ljudmi, s tujko imenovana »empatijag,
sicer izjemno lepa lastnost in sposobnost,
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Vam krade energijo (kot simbol zla) ali vam jo vraéa (kot simbol zdravja - glej Galenovo palico)?2
To je odvisno od vasega lastnega kreiranja zivljenja in sveta ...

ki pa za vas lahko pomeni pravi »samomor
iz zasede, &e jo opazijo napadni, to je
negativni ljudje, tako imenovani »&ustveni
vampirji«. Ti bodo svoje veéne teZave z
veseliem »prenesli« na vas in vas poéasi
pripravili do tega, da boste okupirani z nji-
hovo usodo, njihovih veénim jadikovanjem,
njihovim veénim ob&utkom, da se jim godi
grozna krivica, &eprav so - po njihovih
besedah - takooooo dobri in edini pravié-
ni.... Skratka, postali boste del njihovega
veénega nezadovoljstva. In ko jih ne boste
ved pripravljeni trepljati po ramenih in go-
voriti - dober si, da to zdrZis..... Potem se
pripravite na obragun. Kaijti va3a vrednost
na njegovi »lestvici priljublienosti« bo dra-
sti¢no padla in delezni boste ocitkov vseh
vrst. In &e ste po naravi empatiéna oseba...
Potem vas bo to »sesulo«. Rezultat - bolni-
$ka postelja... Lahko verjamete ali pag ne.
Vsak ima svobodno izbiro...

Enak princip prevzemanija vase pozor-
nosti in s tem va3e energije bi lahko opisal
tudi pri ljudeh, ki sicer niso dezurni »jam-
brov¢ki«, so pa izrazito negativne osebe,
ki znajo zelo lepo ocarati ljudi in se mi jim
prikazati kot zelo poduhovliene osebe z
»raz&iséenimi« pojmi o zivljenju. To so ose-
be, ki z lahkoto potegnejo za seboj maso
ljudi, ki v tistem trenutku ne razmislja samo-
stojno, ampak sledi masovnemu trendu. Te
iste osebe potem pravo&asno »odskogijo,
ko gre stvar predaleé. In potem obiéajno
$e prepricajo vse okoli sebe, da pa oni ze
ni¢ niso imeli s tem.... Zagotovo ste Ze sre-

¢ali koga takdnega. In morda »pokasirali«
namesto njega. Pa ste se jezili nanj zaradi
tega? Zakaj? Saj ste se sami pustili peljati
na led. Tam pa nekaterim zdrsne, drugi pa
pridejo na nasprotni breg. In to obiéajno
niste vi.... Poskusite se ograditi od oseb,
ob katerih se podutite utesnjeno in neugo-
dno. Naj vam ne bo tezko tega priznati
samemu sebi. No, v sluzbi se seveda mo-
ramo zavedati dejstva, da tu sodelujemo
na profesionalni ravni in da tu ni prostora
za osebna &ustva. Lahko pa nas odnos
zreduciramo na samo sluzbeno raven. To
morda razumete, kot da vas Zelim zmesti,
a mi lahko verjamete, da je resnica daleé
od tega. Ce nekoga ne »zadutite«, potem
vas nihée ne more prisiliti, da se z njim
»objemate«. Tako paé je.

Pa da ne bomo govorili samo o tem,
Eesa se moramo paziti, lahko re¢emo 3e
nekaj besed o tem, kaj pa lahko nevsiljivo
in neagresivno storimo sami pri sebi, da
nas take situacije ne bodo ulovile. Prvo
pravilo je povsem preprosto in obenem
najtezje. Ne nasedaijte vsiljeni negativno-
stil Namreg, ko se jezite in ste zamerljivi,
takrat ste edina oseba na katero to deluje
razdiralno - vi samil Slaba &ustva so kot
vibracija. Spomnite se na kak3en koncert,
ki ste ga posludali v Zivo in bili blizu zvoé-
nikov. Nekatere pesmi so vas ponesle, ce-
prav je bila vibracija in frekvenca zvoka iz
zvoénikov zelo moéna. A vam je v tistem
trenutku ustrezala. Spet druge pesmi pa so
v vas sprozile neugodno poéutie, ki so ga
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vibracije zvoénikov $e nekajkrat pojaca-
le. Isti princip uporabljajo jeza, zamere,
verbalno nasilje ..., skratka vse situacije,
ki nam kradejo energijo. Vse deluje na
frekvencah, te pa so lahko ugodne ali pa
motece. Sami ugotovite, kako razli¢ne fre-
kvence, se pravi situacije delujejo na vas.
In se nato vsaj poskusite umakniti tistim
frekvencam, ki so za vas neugodne. In to
storite brez najmanise vesti. Prave

Seveda vse to ne gre ¢ez noc. To Se
nikomur ni uspelo in verjemite, da mu tudi
ne bo. Tistega, ki vam pove, da je nenado-
ma nael svojega Boga, povabite na kavo
in mu svetujte naj is¢e naprej. Kajti Bog
ne raste na drevesu. Spoznanije ne pride
v trenutku in ga ne moremo pojesti kot
»jabolko spoznanja iz raja«. To preprosto
ni mogoce. Obi&ajno se vam zgodi ka-
k$na zivljenjska situacija in potem se stvari

pocasi izkristalizirajo. Ne bojte se spre-
memb v Zivljenju. Ceprav v prvem trenutku
morda zgledajo &udne in se vam postavi
vpradanje v stilu - joj, kaj pa po&nem ...
Predvsem spostujte samega sebe. Imejte o
sebi pozitivno in iskreno sliko. Bodite vi in
si ne nadevaijte mask, pod katerimi padete
v modvirje povpregja, laZi in pretvarjania.
Znebite se nepotrebnih »domiiljijskih« ne-
gativnih misli, ki z realnostjo nimajo nobe-
ne veze.

Skratka - dovolite si biti vil Lahko me
posluiate, lahko me pa tudi »pribijete« na
zid. Bom vsaj vedel, da ste prebrali prispe-
vek. Ker je namenjen vam ...

Lep dan vsem ...

Robert Zakrajsek
Fotografija - Ale$ Jordan

Ali ze veste, kaj si sréno zelite
od svojega zivljenja? Tukdj in
zdaj? Ne? Le kaj cakate? Se bo-
jite sami sebe pogledati v ogle-
dalo? Naredite ta prvi korak. Ne
bo lahek, a naredite ga. Poglejte
se in se vprasajte - Kdaj je tisto,
¢esar ne zelim ve¢, tisto, kar me
obremenjuje, tisci v prsih in glo-
binah zelodca in tlaci k tlom? Kaj
lahko sam storim za svojo sreco
in zadovoljstvo, za bolj kvalite-
tno zivljenje? Predvsem pa se -
pa naj se to slisi se tako ¢udno
- zahvadlite za vsako slabo iz-
kusnjo, saj vas je le - ta uvtrdila
kot osebo in vam dala impulz za
spremembo na bolje. Le upati in
dovoliti si morate ...

Opravicujemo se in prosimo za razumevanije!

Tisto o konfliktih med strojevodii in spre-
vodniki, kako so oni lastniki garnitur, mi pa
ne in so, potem takem, oni absolutni go-
spodarji nad vlakom in situacijo nasploh,
je bolj ljudski glas, kot sveta resnica, resnej-
§i spori med nami, ki delamo na potniskih
vlakih, pa bolj izjema, kot pravilo.

Pa se zgodi, da med nami stece tudi
kakden pogovor , véasih bolj za 3alo, véa-
sih bolj zares in véasih se pogovor zaget v
3aljivem tonu, prelevi v resno temo. Tako je
bilo tudi ondan, ko je ICS, »dika in ponos«
Slovenskih Zeleznic, zamujal Zze ve& kot
pol ure in smo v Trbovljah &akali na kriza-
nje zaradi Ze tretje zapore pri tem vlaku.

Ko se je pridel pozanimat kaj se (spet)
dogaja in sem vodjo vlaka na pol v 3ali
vprasal, e se bo kaj opraviéil in prosil za
razumevanije, je popolnoma resno odgo-
voril, da jih, ob pritozbah pomikov, na Po-
tnikem prometu najbolj zanima, &e so se
opravicili in prosili za razumevanije. Koga
naj prosi za razumevanie, mi je pojamral,
mogoce nekoga, ki je pol leta &akal na
pregled pri specialistu v Klini¢nem centru
in so mu, zato ker je zamudil, datum pre-
gleda prestavili $e za tri mesece. Mogode
bo opravidilo sprejel $tudent, ki mu je pro-
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fesor dal zadnjo priloznost priti na zago-
vor ob toéno doloceni uri in bo zaradi
nas pavziral eno leto. Kako naj to razume
japonski turist, ki komaj zna angledko in
ves izgublien bega po peronu, ne zave-
dajo¢ se, da njegova zveza za letalidce v
Benetkah ni vlak ampak avtobus, ki je ze
zdavnaj odpeljal.

Tako opeharjeni potniki nikoli ve¢ ne
bodo uporabljali nadih uslug, niti v sanjah,
poleg tega nam bodo naredili $e »kontra

reklamo«, po domovini in dirde. In mi se
¢udimo, da izgubljamo potnike?

Epilog v razmislek:

Do konéne postaje v Ljubljani je vlak
naletel S na eno zaporo, med Lazami
in Zalogom, na cilju pa je imel 35 mi-
nut zamude. Spradujem se, kdo odreja in
dovoljuje nestevilne zapore brez repa in
glave, ne ozirajoé se na vse ostale udele-
Zence v prometu, na koncu pa na progah
ni niti opaziti vidnejSega napredka - prej
nasprotno. Sprajujem se kdo ima mo¢ ne
odobravati investicij v vzdrzevanje vozil,
ki za silo pokrpana vozijo namesto fistih,
ki ¢akajo na dele v delavnici ve¢ kot leto
dni in delajo 3¢ dodatno zamudo na za-
mudo zaradi Infrastrukture. Sprasujem se,
e bo kdo odgovarijal za vse tiste milijone,
ki so bili vrzeni pro¢, kot se je to zgodilo
v primeru postajali$¢a Ko3ana vkljuéno s
tistimi nesre&nimi tuneli in kar je 3e takih,
nedtevilnih »smajmunskih poslov«™.

Opravi¢ujemo se in prosimo za razu-
mevanje?

Itak!

Jure Krajnik

* majmunska posla (srbsko) = afengunc
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Tovorni vlak s parno vieko

Po naroéilu skupine nemskih fotografov
in ljubiteljev Zeleznic je v mesecu oktobru
po slovenskih tirih znova zapeljal »tovorni
vlak« s parno vleko. Omenijeno drudtvo se
ukvarja predvsem s fotografijo 3e aktivnih
parnih lokomotiv. Za razliko od slovenskih
ljubiteljev, ki v vegji meri fotografirajo po-
sebne »redne« voznje muzejskih vlakoy,
imajo navado, da se z lastnikom $e aktiv-
nih parnih lokomotiv dogovorijo za poseb-
no voznjo - obiéajno tovornega - vlaka z
parno lokomotivo. S fotografijami namred
radi poustvarjajo situacije iz konca prej-
$njega stoletja. Voznje teh muzejskih vla-
kov so polne postankov, ponovnih speljav
in navideznih prevozov. Vse to pridno foto

Podbrdo-

Vintgar

dokumentirajo. Letos so se njihove voznje
odvijale na Bohinjski Zeleznici, zaradi za-
por in vzdrzevalnih del na progi pa je bil
njihov vozni red prirejen. Voznje so se od-
vijale od 8. 10. do 11. 10. Sodelovali sta
kar dve parni lepotici; Lokomotiva 06-018
ter 33-037, obe v lasti Muzeja slovenskih
zeleznic. Med fotografiranjem so prevozili
celotno bohinjsko progo, ki velja za eno
najlepsih v tem delu Evrope. Se posebej
pa so fotografi pri§li na svoj racun, ko je
poleg naro¢enega tovornega vlaka vozil
tudi muzejski vlak agencije ABC Tourism.
Tako sta se potniski in tovorni vlak z parno
vleko krizala na postaji Grahovo in s tem
poustvarila neko vsakdanjo Zeleznisko si-

Podmelec

tuacijo sredine 20. stoletja. Preden pa kdo
pomisli, da so parno lokomotivo vpregli
v tezak tovorni vlak pa je potrebno po-
jasniti, da gre zgolj za kuliso. Vlak je bil
prazen, saj bi v nasprotnem primeru brez
potrebe obremenjevali tako lokomotivo kot
tudi strojno osebje. Nemski fotografi so bili
z obiskom v Sloveniji ve& kot zadovoljni,
nekaj njihovih fotografij s tega in drugih
njihovih izletov pa si lahko ogledate na
intfrnetnem naslovu http://www.plandam-
pfteam.de/.

Nejc Pucihar
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