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Beseda predsednika

NOVI MINISTER - NOVE OBLJUBE!

Slovenija je od 1. maja 2004 polno-
pravna &lanica Evropske zveze. Ceprav
smo zeleznilarji ves &as trdili, da zaradi
mednarodnih transportnih tokov mi na
evropskem trgu Ze poslujemo, nas sedaqj
nekateri prepri¢ujejo, da se bodo stvari
morale zaradi prilagoditve spremeniti.

Na seminarju v Ljubljani, ki je 27.in 28.
maja potekal v Cankarjevem domu pod
naslovom Zelezniki promet v novem sto-
letju, smo ponovno slisali od gostov iz EU,
da privatizacija nikakor ni obvezna. Politi¢-
ni predstavniki vzirajajo pri liberalizaciji in
deregulaciji sedanjega nagina delovanja
zeleznic, po drugi strani pa bo nov nadin,
ki ga zastopajo, povzrodil neskonéno ve-
liko zapletov. Za vsak prevoz bo namreé
potrebno veé pogodb, kar bo mednarodni
transport dodatno zapletlo. Tako bo po-
trebna posebna pogodba za najetie trase,
za zagotovitev energije, za prevozni rezim
itd (skupno okrog deset razliénih pogodb).
Kljub Beli knjigi iz leta 2002, ki je obljub-
liala pomog Zeleznicam v obliki postenega
zaradunavanja eksternih stroskov vsem
oblikam prevoznikov, e vedno ni enotne
evrovinjete. Avtoceste se 3e vedno gradijo
bistveno hitreje, kot se modernizira zelez
niska infrastruktura, kar je eden od zelo
pomembnih problemov, kot je ugotovil dr.
Johannes Ludowig, izvrini direktor CER.
Dejal je namre¢, da se posledice dobrega
ali slabega stanja infrastrukture vidijo 3ele v
desetih letih. Dodal je 3e, da veé kot bo
avtocest, veé tovornjakov se bo po njih
valilo in manj tovora bo na Zelezniskih tirih.
Ravno zato je treba s praviénim dolo&a-
njem cen za uporabo javne infrastrukture
za vse oblike transporta doloéiti fer uporab-
nine, saj je edino s tem mogode prepreiti
nelojalno konkurenco. O stali§gih in pripo-
rocilih v zvezi z evrovinjeto, katero smo
evropski socialni partnerji (CER in ETF -
zeleznidka sekcija) sprejeli, ve& ob koncu
prispevka.

Novi prometni minister Marko Pavliha je
na seminarju obljubil zgraditev drugega

tira Divaga-Koper, elektrifikacijo Prager-
sko-Hodos3 ter zgraditev drugega tira Ma-
ribor-Spilie, za kar bo potrebno do leta
2020 nameniti eno milijardo evrov. Napo-
vedal je e enoten vozni red za potniski
promet, kombiniran z avtobusi Ze v leto¥-
njem letu, s kombinirano vozovnico, v na-
slednjem letu pa ustanovitev agencije za
potnidki promet in integrirano vozovnico.
Menda naj bi to redilo probleme potnis-
kega prometa. Kot po navadi, tudi tokrat
skepticno gledam na dane obljube, vsaj
kar zadeva investicije v infrastrukturo. Iz-
kusnje nam pa¢ kazejo, da se ob velikih
obljubah najvekrat, ko gre za denar za
zeleznico, zatakne. Kako pa se bomo od-
rezali s kombiniranimi in integriranimi vo-
zovnicami v potniskem prometu, mi pa tudi
ni povsem jasno, saj nam tudi tu izkudnje
kaZejo, da smo v preteklosti Zeleznidariji
potegnili kratko.

O interoperabilnosti in intermodalnosti
ie bilo na seminarju veliko govora. Tudi na
tem podroéju se zdi, da se bika lovi na
napaénem koncu. Za poenotenje signalno-
varnostnih naprav na evropskem Zeleznis-
kem omreZju, za poenotenje vozne mreze
in za uskladitev predpisov bi bilo potrebnih
v desetih letih, ¢e ni podatek napacen, 25
milijard evrov. Razpravljalec se je povsem
resno vprasal, kie bomo v EU nadli ta de-
nar. |z tega sledi, da velike besede nikoli
niso prinasale reditev. In 3e eno presene-
&enje: predstavnik angleskih upravljalcev
infrastrukture nas je kljub vsemu, da vsa
Evropa pozna zgre$enost angleskega mo-
dela deregulacije, Zelel prepricati, kako
uspesne da so spremembe v Veliki Britaniji.
Seveda se ob taksnih informacijah &lovek
nad nekaterimi izjavami odgovornih kar
zgrozi.

EU komisarji so predstavili tretji Zelez-
niski paket, o katerem boste prav tako lah-
ko prebrali ved v tej in naslednii Stevilki.

Kako pa doma2 Ekonomsko socialni svet
se ni sestal Ze dva meseca, dvakrat je bil
prestavljen sestanek uprave in sindikatov
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na teme, ki so nekako nedokoné&ane: klima-
tizacija, odprava in§pektorskih odloéb, pra-
vilnik o pogodbenih in drugih obveznostih.
Ob izlo¢itvi SLS iz vladne kodlicije je pri3lo
tudi do spremembe v nadzornem svetu
Holdinga SZ. Nova ¢lana sta postala Livij
Jakomin in Boris Zivec.Prva seja v novi
sestavi je bila 1. junija 2004. Pogajanja o
spremembah KPDZP potekajo ob ugoto-
vitvi, da se zatika na vedini podrodij. Pro-
jekta SP 11 in SP 12 3e vedno nista bila
predstavliena, iz &esar izhaja, da bo okrog
tega najbrz prislo do resnih zapletov. Kako,
kdaj in na kateri tocki bodo eskalirali, v tem
trenutku $e ni mogoce napovedati.

Konéal se je projekt ETF ki je trajal dve
leti, z imenom Socialno partnerstvo na vse-
evropskih koridorjih. Na zadnjem sestanku,
ki je potekal na Dunaju, smo na podlagi
ugotovitev sprejeli kar nekaj zahtev in pri-
poroéil, ki jih bom predstavil v nasledniji
stevilki.

V nadaljevanju Budnika si preberite ne-
kaj o priporocilih v zvezi z evrovinjeto, ter
stalis¢a v zvezi s Tretjim Zelezniskim pake-
tom, ki ga predlaga v sprejem Evropska
komisija.

No, toliko za preddopustniski &as.
UzZivajte poletie, lepo se imejte na dopustih,
pred tem pa se udelezite volitev v svet
delavcev.

Drago Torej
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Priporocilo Evropskega odbora socialnega dialoga za zelezniski sektor

UPORABNINE ZA ZELEZNISKO INFRASTRUKTURO NE
MOREMO POSTAVITI NA ENAK IMENOVALEC KOT DOSEDANJI
NACIN POBIRANJA CESTNIN ZA UPORABO CEST!

Priporodilo evropskih socialnih partner-
jev v Zelezniskem sektorju za revizijo Dire-
ktive o eurovinjeti za cestni tovorni promet.

Pravi¢en/korekten in enakovreden ozi-
roma ustrezen cenovni sistem za vse vrste
transporta, ki bo vklju¢eval placevanie upo-
rabnin - (onesnaZevalec plada), je od-
locilen element za vzpostavitev postene
konkurence med vsemi vrstami transporta.

Za zeleznidki sektor je obstoj uporabnin
za infrastrukturo Ze dejstvo na evropski
ravni. Taksnega sistema v cestnem sektorju
$e ni, kar vodi k porusenju konkurenénosti
med razli¢nimi oblikami transporta.

Evropski socialni partnerji v Zelezniskem
sektorju zato zdruZeni pozivamo
parlament EU in svet ministrov,
da amandmirajo tako imenova-
no Direktivo evrovinjeta tako, da
bo posdtena konkurenca omogo-
gila uéinkovito uporabo infra-
strukture, ob tem pa bo zagotov-
liena socialna in okoljska varnost.

Direktiva evrovinjeta (1999/
62/EC) naj bi harmonizirala
cestnino za cestni tezki tovorni
promet v Evropi. Julija 2003 je
Evropska komisija objavila pred-
log amandmaja za to direktivo,

za dolo&eno infrastrukturo, in tovorna vo-
zila z nosilnostjo nad 3,5 tone.

Principi:

Ekonomsko socialni svet socialnih part-
nerjev v Zelezniskem sektorju v luéi pred-
loga komisije poziva svet transportnih mi-
nistrov, da sprejme naslednji to&ki:

1. Praviéen, korekten in uéinkovit cenovni
sistem naj pokriva stroke infrastrukture,
okolja in sociale, kot so poskodbe cest,
$koda, ki nastaja v okolju zaradi nesreé,
za zdravje in zaradi zasienosti cest.

TRETJI ZELEZNISKI PAKET

Evropska komisija je 3. marca 2004
sprejela Tretji zelezni¢arski paket s Stirimi
direktivami in odredbami. Imenovani paket
ie bil predlozen v obravnavo, 3e preden je
bil drugi dokon&no sprejet in 3e preden je
bil prvi paket popolnoma uveljavljen v
praksi drzav &lanic.

Kot Ze v predhodnih paketih se tudi v
tem prepletata liberalizacija Zelezniéar-
skega sistema in drugi elementi, ki so po-
memben sestavni del varnosti Zzeleznidkega
sistema.

Izdajanije licenc za strojevodje in drugo
osebje z varnostnimi funkcijami visokega

Komisija mora pripraviti primerno meto-
dologijo za izradun teh stroskov, kot je
najavila v Beli knjigi 2002, rok za to pa
mora biti doloéen v direktivi. Ob tem naj
bo za drzave ¢&lanice, ki so to Ze nare-
dile, nadin uporabe te direktive v njihovi
pristojnosti.

2. Drzavam, &lanicam EU, mora biti dovo-

lieno zaradunavanje cestnin na vseh
cestah.
Evropski socialni partnerji v Zelezniskem
sektorju bi Zeleli obligatorno interpre-
tacijo o cestninah za teZak tovorni cestni
promet na vseh cestah.

Kakor koli, konéno bi drzave
Elanice lahko tolmagdile dolo-
&anje cestnine tudi zunaj TEN
(Transevropsko omrezje), brez
posebnega dovoljenja EU. Tako
bi cestnine zajele ves transport
in ob tem ne bi prihajalo do
diskriminacije (nelojalne konku-
rence).

Evropski socialni partnerji v Ze-

lezniskem sektorju bi gledali na

tak$no odloditev kot na prvi korak

k postenemu dolodanju cen

znotraj EU.

kakovostnega razreda je obvezen sestav-
ni del varnosti vlakov. V okviru sklenjene
liberalizacije tovornega Zelezniskega pro-
meta je evropska uredba nujno potrebna
in sluzi poleg varnosti osebja in prometa
tudi preprecevanju »socialnega dumpin-
ga«.
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Evropska socialna partnerja CER in ETF
sta 17. januarja 2004 podpisala Dogovor
o uvedbi ¢ezmejne evropske strojevodske
licence za strojevodie v prometu. Evropska
strojevodska licenca zagotavlja bistveno
hitrejSo zagotovitev kvalifikacije osebja v
mednarodnem prometu, kot pa predlog
direktive, ki pa je ne morejo uporabiti vsa
podietia. Osnutek direktive o certificiranju
osebja povzema pomembne sestavne dele
dogovora, poveluje podrogje veljavnosti
in uravnava naloge pristojnih oblasti.

Predlog evropske direktive sicer po-
zdravljamo, vendar hkrati pozivamo evrop-
ske zakonodajalce, da upostevajo s strani
ETF predlozene predloge sprememb.

Izrekamo se proti nadaljnjim korakom
liberalizacije. Ukrepi, ki so bili sprejeti v
prvem in drugem Zelezni¢arskem paketuy,
zahtevajo popolno reorganizacijo Zelezni-
arskega sistema v drzavah Elanicah. Spre-
jeti je treba pravne predpise in ustanoviti

STALISCA ETF DO TRETJEGA ZELEZNISKEGA PAKETA

varnostni urad, ki bo lahko takoj zacel delo.
Funkcije podietij bodo prenesene na ustrez-
ne organe. So&asno se bo odvijalo odpi-
ranje frga za tovorni promet. Trenutno ni
znanih spoznanj o uéinkih navedenih ukre-
pov na varnost in socialne razmere. Uva-
janje nadaljnjih korakov brez poznavanja
ucinkov bi bilo politiéno neodgovorno de-
janje.

Ob tem smo prepri¢ani, da liberalizacija
mednarodnega potniskega prometa ne bi
pomenila nikakrdnih prednosti za stranke in
za transportno panogo - Zeleznico.

Predlogi komisije se ne ozirajo na u&inek
liberalizacije potniskega prometa na Zelez-
niski sistem v novih ¢lanicah, ne glede na
to, da je veliko slabih izku3en;.

Treba se bo uskladiti glede investicij v
infrastrukturo v novih &lanicah, ki pod dao-
nimi pogoiji niso konkurenéne. Zelezniski
sistem igra bistveno vedjo vlogo v javnem
potnidkem prometu in odpiranje trga vodi

20001114

do velikih tezav. Odskodnine zaradi za-
mud v tovornem in potniskem prometu bi
podietja novih ¢&lanic, glede na slabo stanje
infrastrukture in materialne opreme, posta-
vila v nezavidljiv poloZaj.

ETF zahteva delitev paketa. Certificira-
nje vlakovnega osebja je treba obravnavati
lo¢eno od vpradanj liberalizacije in od-
$kodnin. Neodgovorno bi namre¢ bilo
vkljuéevanje vpradanj glede kvalifikacije
vlakovnega osebja v nadaljnje paketne
resitve, kot se je to Ze dogajalo v Drugem
zelezni¢arskem paketu.

ETF zastopa 209 transportnih sindikatov
s tremi milijoni &lanov. V Zelezni¢arskem
sektorju predstavlja zdruzenje ETF 56 Ze-
lezniarskih sindikatov s 700.000 ¢&lani v
Evropski uniji in 72 Zelezni&arskih sindika-
tov v evropskem prostoru. Stalidéa k rele-
vantnim elementom Tretjega Zelezniarske-
ga paketa so:

Sprememba Direktive 91/440/EWG - Liberalizacija mednarodnega potniskega prometa

(1) Odpiranje trga bo unicilo in
nadomestilo sedaniji sistem, ki te-
melji na sodelovanju med zelez-
ni¢arskimi podietii.

Mednarodni potniski promet ne pred-
stavlja ni¢ novega. Obstaja ze od zadetkov
zeleznice. Danes se izvaja predvsem z
visokohitrostnimi vlaki, tranzitnimi (medna-
rodnimi) vlaki, 3e posebej s spalniki, med-
narodnimi regionalnimi vlaki, kot tudi s po-
sebnimi vlaki (avtovlaki, poditnidkimi vla-
ki...). Omenjeni mednarodni potniski vlaki
so vkljuéeni v mednarodni promet Ze vec
kot eno stoletje in so oblikovali povezave
med evropskimi glavnimi mesti in drugimi
vedjimi evropskimi mesti. Tovrstni medna-
rodni promet se je oblikoval na podlagi
sodelovanja med posameznimi zelezniéar-
skimi podietji, in ne po logiki konkurence.
To sodelovanije je na svojevrsten nadin pri-
spevalo k razvoju posameznih regij evrop-
skega gospodarskega prostora. Povsem
jasno je, da to v konkurenéno naravnanem
okolju ni mogo&e.

Omenijeni vlaki so se razvijali v skladu z
modernizacijo in nastajajodimi tezavami v
zelezniarskem prometu.

(2) Evropa pomeni posebej pri-
meren prostor za razvoj zelezniéar-
skega prometa. Treba je le resiti
tezave, ki se pojavljajo v povezavi
z Zeleznico:

e finanéniumik drzavin neizveden prevzem
preteklih dolgov za Zelezniska podjetja

* redno zvidevanje Ze tako zelo visokih
prispevkov za energijo

* manjkajoce resitve za nasiene pro-
metne povezave

* neenakovrednost med nosilci prometa
pri eksternih strodkih (razvoj poceni le-
talskih povezav, neurejene cestnine za
tovorni cestni promet)

* manjkajoge investicije v infrastrukturo,
material in osebje

(3) Cilj Evropske komisije je libe-
ralizacija zelezniskega potniskega

prometa, da bi dosegli zniZevanije cen in
s tem Zzeleznici omogodili enakovredno
sodelovanje v konkurenénem boju.

V nasprotju s to izjavo je bilo v Studiji o
liberalizaciji potniskega prometa, ki jo je
oblikovala Evropska komisija spomladi
2004, jasno ugotovlieno, da so cene v
zelezniskem potniskem prometu na tran-
zitnih/mednarodnih progah prenizke, da
bi novim podijetiem lahko zagotovili dobi-
¢ek od marz. Poleg tega bi imelo nizanje
stroskov naslednije ucinke:

* nizjo varnostno raven
* nizjo kakovost v ponudbi za potujoge
* ved tezav za podijetja

(4) Odpiranje konkurenénega
boja za mednarodni zelezniski pot-
niski promet bo pripeljal do dru-
gaénih rezultatov, kakrsne zeli do-
sei Komisija.

Iz razvoja na drugih primerljivih trgih in
rezultatov prej omenjene tudije je razvid-
no, da se bo konkurenéni boj odvijal le na
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zelo frekventnih progah, ki so tudi renta-
bilne. Zaradi tega bo manjkala finanéna
primerjava med rentabilnimi in nerentabil-
nimi progami, ki omogocajo preskrbo de-
zelnega prostora. To je mogode zaradi
povezanega prometnega naérta medna-
rodnega, nacionalnega in regionalnega
prometa. V takem sistemu se lahko hitro
zgodi, da se bodo nekatere proge morale
financirati iz javnih sredstev, in vpradati se
ie treba, ali je to cilj Komisije?

(5) Poleg tega vidijo zasebna
podijetja protislovije med velikimi in-
vesticijami, ki so potrebne za zelez-
nice, in ciljem, da bi delni¢arjem dali
odskodnino.

(6) Zavestno ogrozanje zeleznic
v novih pridruzenih ¢lanicah.

Konkurenca med povsem neenakimi
podjetji pomeni, da bo ogroZen obstoj
nekaterih Zeleznic. Se posebej bodo pri-
zadeta Zelezni¢arska podjetja v pridru-
zenih &lanicah, ki imajo slabo zastavljen
investicijski naért (slab poloZaj) ob odprtju
trga. Preprediti je treba ukinjanje preskr-
be dologenih delov sedanjega obmogja.
Ravno v letu iritve je treba upostevati iz-
hodiséni polozaj pridruzenih ¢&lanic, da
jim zaradi neupostevanja specifi¢nih zna-
Cilnosti ne bi onemogoéili gospodarske
vkljugitve.

(7) Zaposleni pladujejo ceno.

Odprtie trga in konkurenéni boj v sek-
torjih brez za3¢ite delojemalcev ima grozo-
vit u&inek. Studije na podro&ju prometa v
Veliki Britaniji so pokazale, da se »zni-
Zevanije stroskov« v 804ih odstotkih odvije
na raéun zaposlenih.

V Zelezni¢arskem sektorju so se socialni
standardi uspeli obdrzati, moramo pa pri-
znati, da nam izkudnje pri liberalizaciji tir-
nega tovornega prometa niso dovolj po-
znane. Neradikalen razvoj lahko pojasni-
mo z varnostnimi razlogi. V nasprotjy z
navedenim sta se v 70-ih letih pri evropskih
zeleznicah izgubili dve tretjini delovnih
mest.

Izkudnje evropskih deZel kazejo, da je
liberalizacijo na omrezje vezanih storitev
pripeliala do zaostritve pogojev za delo-

jemalce: v Veliki Britaniji so mestni avto-
busni $oferji po liberalizaciji zgubili Eetrtino
place v primerjavi z nacionalnim povpreé-
jem. Ukinili so 13 odstotkov njihovih delov-
nih mest. Po 3tudiji (Ruiter/Mast 2000) so
se za tri etrtine vseh zaposlenih v liberali-
ziranih obmogjih delovne razmere poslab-
3ale. V ve evropskih dezelah je vidno, da
zenske prej izgubijo delovno mesto kot
moski.

(8) Stranke bi imele najmanj od
tega.

Potniki gledajo na Zeleznico - (in na
splosno tudi na javni promet, od avtobusov
do taksijev) - kot na zakljuéen sistem.
Nijihova glavna zahteva pri uporabi tega
servisa gre vse do enostavnosti, varnost,
fleksibilnosti potovania ... Predlog Evropske
komisije ne vsebuje niti enega samcatega
ukrepa, ki bi varoval to stratedko prednost
zelezniskega potniskega prometa:

(9) Konkurenéni boj bo pripeljal
do konflikta interesov pri oddadiji
vlakovnih tras v voznem redu.

Koncentracija konkurenénega boja na
zasi¢enih progah in moéno frekventna ob-
dobja voznega reda bodo intenzivirala
uporabo infrastrukture, ki je Ze sedaj iz
koris¢ena &ez vse meje. V tej zvezi lahko
pride do nepotrebne podrazitve atraktivnih
&asovnih okvirov voznega reda, kar bi po-
sledi¢no podrazilo potniske tarife. Razvili
bi se nasprotujodi si interesi za zagotovitev
naslednjega:

* potreben razvoj zeleznitkega tovorne-
ga prometa
* pretok interesov splodnega pomena

Veé o osnutku Smernice certifi-
ciranja strojevodij pa v nasledniji

stevilki.

Povzel Drago Torej

Prednost integriranega
sistema za stranke

Spremembe zaradi konkurencnosti

»One-stop-shop« za informacije
(internet, telefon, zelezniska posta-
ia, spremljevalci)

Informacije pomenijo na trgu konkureénosti stratedko
prednost. Vsako podiefie bo imelo svoj sistem, ki bo
neodvisen od skupnega sistema Zeleznic (glej nemski
primer)

Harmoniéno in predvidljivo obliko-
vanje cen med vlaki. Fleksibilnost v
organizaciji in potovalnih razme-
rah (rezervacije, spremembe re-
zervacij, potovalni dan ali vozni

red ...)

Bolj prikladno je spreminjati ceno vozovnic kot pa dol-
zino vlaka. Cene in pogoji uporabe (rezervacije, moz-
nost prestopania ...) se bodo pri posameznih podjetjih
in tudi vlakih razlikovale (glej Velika Britanija: cenovno
nihanje za isti razred za ve¢ kot 500 odstotkov; glej
mestni vlaki v Nemdiji: razvoj posebnih vlakov, ki jih ne
morejo uporabljati potniki vseh cenovnih razredov.

Tekoi in dopolnilni vozni red med-
narodnega, nacionalnega in regio-
nalnega prometa (priklju&ni vlaki);
fleksibilnost z redno vozegimi vlaki
(vsako uro, vsake pol ure ...). Zago-
tovljena je kontinuiteta storitve.

Vsako podietie bo imelo svoj lastni vozni red, ki bo
sestavljen na podlagi rentabilnosti posameznih prog.
Vozni redi se bodo nahajali eden poleg drugega, ne da
bi se dopolnjevali. Interes potnika se ne uposteva (glej
Velika Britanija: prikljucni vlaki so le redko predvideni in
se jih ne caka).

Od drzave subvencionirane social-
ne tarife.

Razlicne tarife med podietji in vlaki bodo onemogocile
ohranjanje socialne tarife (Velika Britanija: ni socialne
tarife za tranzitne/mednarodne proge.

Integriran »javni prometni sistem«

od hise do hise.

Sesutie integriranega Zeleznitkega sistema povzroca,
da bo pravica do javnega prometa postala nakljugni
produkt. Pod temi pogoji so potniki tisti, ki se bodo
morali v skladu s svojimi financnimi mozZnostmi
prilagoditi viakom. Potovanie z vlakom bo postalo tako
tezko kot potovanije z letalom. (glej Velika Britanija)
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Pred volitvami skupnega sveta delavcev na Slovenskih zeleznicah

REFERENDUMSKO ODLOCANJE ZAPOSLENIH POTRDILO
PRIZADEVANJA ZA USTANOVITEV SKUPNEGA SVETA

DELAVCEV

V sredini aprila smo sindikati na Slovenskih Zeleznicah izdali
obvestilo, s katerim smo zaposlene obvestili o sklenitvi Dogovora, s
katerim smo se zavezali, da bomo v obdobju preoblikovanja
Slovenskih Zeleznic in v prihodnje delovali skupno in enotno ter na
podlagi medsebojnega spostovanja, sodelovanja in solidarnosti.
Posledica tako sklenjenega Dogovora je bila zaveza, da bodo
podpisniki dogovora v prihodnjem obdobiju storili vse potrebno za
ustanovitev enotnega sveta delavcev na Slovenskih Zeleznicah. V
zvezi s tem so bili organizirani delni zbori delavcev oziroma
referendumsko odloganje zaposlenih, na katerem se je vecina
zaposlenih v podietju izrekla za ustanovitev skupnega sveta
delavcev, za prenehanje mandata sedaj izvoljenim &lanom tega

organa in za predlog o razpisu novih volitev za oblikovanje
skupnega sveta delavcev. Imenovana je bila volilna komisija, ki jo
vodi Zlatko Ratej, in doloéen je bil rok za izvedbo volilnih opravil
ter samih volitev.

Volitve so tako razpisane med ponedelikom 28. junijem in sredo
30. junija. Voli se 27 ¢&lanov sveta delavcev Holdinga Slovenske
zeleznice d. o. 0. Organizacijske enote druzbe so razvriéene v se-
dem volilnih enot, kjer se voli razliéno $tevilo &lanov svet delavcev.
V nasi (Eetrti) volilni enoti (Vleka in TVD - Vleka) se voli 3est &lanov.

Glavni odbor SSSLO je na svoji zadniji seji sklenil, da bo na
kandidatno listo uvrstil naslednjih Sest kandidatov, ki Ze imajo
izkudnije pri delovanju tega organa

Silvo BERDAJS
Anton LOKAR
Milan MIKL
Zdenko LORBER
Dobrivoj SUBIC
Sergij BIRSA

Volitve bodo torej med 28. in 30. junijem. Vabimo vas, da se jih udelezite. S tem boste izkazali
pomen in vlogo temu najvisjemu organu delavskega soupravljanja v podjetju.

Seja skupscine SSSLO

DVODNEVNO SRECANJE CLANOV SKUPSCINE SSSLO
OMOGOCILO RAZPRAVO O STEVILNIH AKTUALNIH

VPRASANJIH

V maju sklicana seja skupicine je imela namen, da se v dvo-
dnevnem druzenju ¢lanov omogodi §irsa in poglobliena razpra-
va o 3fevilnih vprasanjih, ki trenutno prevevajo sceno nasega
sindikalnega delovanja. Prvi dan je bil tako namenjen formal-
nemu sklicu skupséine, ki se je v zagetku sestanka podredil spre-
jetemu dnevnemu redu, v vecernem ¢asu pa nadaljeval razprave,
ki so jih ¢lani skupséine odprli glede na lastno presojo pomemb-
nosti problemov in razvoj posameznih debat. Noé se je Ze pre-

vesila v drugi dan, ko smo se razili od skupnega omizja, in
mogode je redi, da smo »obdelali« vecino tem, ki so trenutno
aktualne.

Na skups&ini smo (kar je bilo mogoce razbrati iz zajetnega
zapisnika) sprejeli zakljuéno finanéno porodilo za leto 2003, se
seznanili s finanénim na&rtom za leto3nje leto in sprejeli porodilo
predsednika SSSLO. Ob tem so bila sprejeta $e obsirna poroila
nadzornega odbora, porodila podpredsednikov s podroéij varstva
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pri delu, delovnih razporedov in delovanja prometne komisije ter
porodilo predsednika tehniéne komisije SSSLO.

V nadaljevanju je skup3¢ina odlogala o predlaganih spremem-
bah statuta in Pravilnika o kandidiranijih volitvah in imenovanijih v
SSSLO, o katerih je prej sklepala tudi statutarna komisija. Po
razpravi sta bili sprejeti dve spremembi statuta (smiselno); da se
skup3&ini dodeli dodatna pristojnost dajanja predhodnega so-
glasja k finanénem naértu za doloéeno obdobje in da se glavnemu
odboru dodeli pristojnost sprejemania finanénega naérta za dolo-
¢eno obdobje na podlagi predhodnega soglasja skupicine. Ob
tem pa je bila sprejeta 3e ena sprememba Pravilnika o kandi-

Sprejet Dogovor o politiki pla¢

NASA SINDIKALNA CENTRALA

DOGOVORA NI PODPISALA!

Nedavno je bil sprejet Dogovor o politiki plag, ki ga v skladu z
naceli delovanja socialnega partnerstva v drzavi sprejmejo pred-
stavniki delodajalske, delojemalske in vladne strani. Z Dogovorom
se za tekole in naslednje leto sprejema tisti del sprejetega Social-
nega sporazuma, ki opredeljuje odstotke in nacine usklajevanija
plag, ter minimalno in zajaméeno plago.

Znatilnost letos sprejetega Dogovora je ta, da ga je od pred-
stavnikov delojemalcev (sindikalnih central) sprejel in podpisal le
predsednik Zveze svobodnih sindikatov Slovenije (ZSSS). Druge
sindikalne centrale so podpis zavrnile, vendar se bo Dogovor kljub
temu uveljavil, ker je predstavlja ZSSS s svojim Stevilom &lanov
zadostno vedino za njegov sprejem. Dogovor bo podlaga za
sprejem zakona o politiki plag, ki naj bi ga drzavni zbor sprejel do
konca tega meseca. SZS Alternativa tako kot druge sindikalne
centrale tega dogovora ni podpisala, ker niso bili upostevani
njihovi skupni predlogi. Ti so:

¢ da se dvig plag vklju&i v osnovno placo,

* da se omeji rast pla menedzerjev,

* da se zdogovorom zaveze k sprejetju zakona o minimalni pladi
in zakona o udelezbi delavcev pri dobicku,

e da se doloéi terminski okvir sprememb kolektivnih pogodb
dejavnosti,

¢ da se ohrani sedaniji sistem pove&evanja minimalne place,

* da se spremeni predlagani 12. &len dogovora, ker je nespre-
jemljivin za katerega smo predlagali spremembe (po tem &lenu
lahko ZSSS vedno sama sprejme socialne pakte z nasprotno
stranjo v imenu vseh zaposlenih v Sloveniji)

Vsebinsko so v Dogovor o politiki pla¢ za leto 2004 in 2005
podpisniki dali moznost uveljavitve naslednjim spremembam:

diranjih volitvah in imenovanijih v organih SSSLO, ki (smiselno)
govori o tem, da se 3teje kot pravilno vlozena vsaka kandidatura
¢lana sindikata, ki jo s sklepom podpre (kateri koli) organ sindikata
ali pa je kandidatura podprta s podpisi polovice &lanov posa-
meznega organa.

Drugi dan sestanka &lanov skup$dine pa je potekal zanimiv
seminar univ. dipl. pravnika Jurija Srhoja, ki je predavanje osredo-
tocil na posebnosti in pasti pri sklepanju pogodb o zaposlitvi po
sprejetju Zakona o delovnih razmerijih.

Zdenko Lorber

- SZS ALTERNATIVA

* rast pla¢ bo 3e naprej zaostajala za eno odstotno tocko za
produkfivnostjo,

* vlada bo po tem Dogovoru spodniji prag obdavéitve na izpla-
¢ane place dologila na ravni 165 tisog tolarjev

* podlaga za izraéun uskladitve bo povpreéna plaga za decem-
ber 2003 oziroma za december 2004,

* podlaga za izraéun uskladitve bo rast Zivljenjskih strokov, brez
alkohola in tobaka, v Sloveniji, pricakovana rast omenjenih
postavk v EU ter pricakovane spremembe teéaja evra.

* odstotek uskladitve za posamezno leto je; 2004 - 3,2 odstotka
in 2005 - 2, 7 odstotka

* znesek uskladitev za posamezno leto se dologi s kolektivno
pogodbo dejavnosti

* znesek se izraduna tako, da se povpreéna plada za december
(brez boziénic in 13. plade) pomnozi s koli¢nikom uskladitve
(1,032 oziroma 1,027), nato se od tako doblienega produkta
odsteje znesek prej omenjene povpreéne place za december
posameznega leta. Na ta nadin usklajene plade se bodo
obraéunale pri plagi za avgust.

* ne glede na to, & bo znesek iz prejinje uskladitve nizji, se v
avgustu plaga vsakega zaposlenega uskladi za najmanj 5.000
tolarjev bruto in v letu 2005 za najmanj 5.100 bruto.

* v delovno intenzivnih panogah bodo zaradi tezkih razmer
lahko, ob soglasju sindikatov, navedeno povisanje obradunali v
dveh delih

* po tem Dogovoru bo minimalna plaga od avgusta 2004 naprej
117.500 tolarjev, od avgusta 2005 pa 122.600 tolarjev,
zajaméeni osebni dohodek pa v enakem casovnem obdobju
54.385, v letu 2005 pa 55.853 tolarjev.

r
I



MOR

20001114

Intervju: Dr. Peter Verli¢c — trenutno edini doktor znanosti z zelezniskega podrocja

»BOLJ KOT REORGANIZACIJE JE ZELEZNICI POTREBNA
TEHNOLOSKA POSODOBITEV!«

Nasega tokratnega gosta v rubriki inter-
vju sindikalnim in delavskim predstavnikom
v podietju ni treba posebej predstavljati,
ker deluje kot na¥ sodelavec v svetu delav-
cev Slovenskih Zeleznic. Mogoée je ne-
koliko manj znan Sirfemu krogu nadega
Elanstva, Eeprav verjamem, da se vas je
vedina ze kdaj sre¢ala z omembo njego-
vega priimka.

Dr. Peter Verli¢ deluje kot profesionalni
&lan sveta delavcev, v svoji dosedanii de-
lovni karieri pa je Ze prehodil zanimivo pot
razliénih delovnih izzivov. Po diplomi na
Fakulteti za gradbenidtvo in geodezijo v
Liubljani se je leta 1988 kot asistent razisko-
valec zaposlil na Prometnem ingtitutu. Med
letoma 1993 in 1998 je bil tudi direktor
tega intituta. Po izteku mandata se je kot
vodja projekta zaposlil v nadem podietfju v
Sluzbi za strategijo in razvoj. Leta 2000 je
bil drzavni sekretar za prometno politiko in
mednarodne odnose na Ministrstvu za pro-
met in zveze Magistriral je leta 1994, dok-
torsko disertacijo z naslovom Zasnova inte-
griranega sistema planiranja vzdrzevalnih

del s pomogjo aplikativnih metod za dina-
mi¢no ocenjevanie kvalitete tira pa je za-
govarjal leta 2002.

Predavateljsko deluje kot asistent na ljub-
lianski Univerzi, na Fakulteti za gradbe-
nistvo in geodezijo v Ljubljani ter na Fakul-
teti za pomorstvo in promet v Portorozu za
predmete s podro&ja zeleznic. Na Univerzi
v Mariboru, na Fakulteti za gradbenistvo,
pa je angaziran pri predmetu Prometni
sistemi. Je slovenski €lan v mednarodnem
tehni¢nem komiteju raziskovalnih projektov
s podroéja prometa COST Transport v okvi-
ru Evropske unije ter &lan organizacijskega
odbora mednarodnega simpozija ISEP -
Elektronika v prometu. Je tudi stalni sodni
izvedenec cestnoprometne stroke za raz
iskavo vzrokov prometnih nezgod.

»Na Slovenskih zZeleznicah ste
trenutno edini doktor znanosti, ki
je doktoriral s podroéja zZelezniske
tematike. Ali je na zZeleznici
fovrstno znanje cenjeno?«

»Ce govorim na podlagi lastnih izkuzen;,
moram reci, da na vade vpradanje ne bi
mogel pritrdilno odgovoriti. Vrsto let sem
delal na podro&ju posameznih projektov,
ki bi, &e bi jih odgovorni v sistemu odobrili,
zmanijiali tehnolosko zaostalost na posa-
meznih segmentih tehnoloskih procesov.
Navsezadnije je bila tudi moja doktorska
disertacija ocenjena kot naloga, ki ima
uporabno vrednost in katere prakti¢na upo-
raba bi pri vzdrzevaniju infrastrukture pri-
nesla prihranke, merjene v milijonskih znes-
kih. Zakaj je imelo nade podijetie do sedaj
taksen odnos do znanja, je tezko redi. V
vsakem primeru pa se takdna politika nega-
tivno odraza v stanju in naéinu delovanja
naega podietia, ker se znanju ni dajal
ustrezen pomen in veljava.«

»Kateri so po vasi presoji kljuéni
problemi delovanja zZelezniskih
podijetij doma in v Evropi?«

Menim, da so bolj kot ihtavi poskusi
dosedanijih reorganizacij nasega sistema -
v obdobju razli¢nih direktorjev sistema -
potrebni ukrepi, ki bi zmanijali naso ogrom-
no tehnolosko zaostalost. Ko govorimo o
smereh in nacinih nase notranje podijetniske
organiziranosti, radi pozabljamo, da naj
tovorni promet sloni na vle¢nih sredstvih,
starejih od petindvajset let. Na3a zaosta-
lost je tu ogromna. Tako drzavi kot doseda-
njim vodilnim na Zeleznici gre ocitati, da se
na tem podrogju direktiva Evropske unije, ki
govori o tem, da je freba domagega opera-
terja ustrezno usposobiti za konkurencen
boj na transportnem trgu, ni spostovala.
Potem ko smo na drugih podrogjih pokazali
veliko tekmovalnost pri uveljavitvi evropskih
zelezniskih direktiv - Eeprav imam obdutek,
da jih nismo niti dobro razumeli - je tukaj
nada spotljivost do evropskih norm padla.
Na pragu povezovalnih procesov in nase
evropske prikljugitve je tako na3 sistem
tehnolosko zaostal in pomeni glavno oviro
in bojazen za nad polozaj na trgu Zelez
niskih storitev. Uspesno poslovanje naega
podietja v minulem obdobiju, ob organizi-
ranosti, ki se ni spremenila, pa sledi trditvam
sindikatov, da je bila ocena o vplivu in
pomenu organiziranosti podjetja precenje-
na in zmotna. Porabljeno je bilo ogromno
¢asa za to, da smo ugotovili, kje so glavne
vrzeli slabse konkurenéne pripravljenosti
Slovenskih Zeleznic. Upam da so se odgo-
vorni iz te zgodbe kaj naudili.

Kar zadeva stanje in polozaj zeleznic v
Evropi, pa menim, da lahko nanj gledamo
z optimizmom. Kljub problemom, o katerih
sem govoril in s katerimi s srecuje veliko
zelezniskih podietij, je Zeleznica kot pano-
ga v vzponu. Evropska politika igra v tej
zadevi pomembno vlogo. Najvedja parla-
mentarna stranka - Evropska ljudska stran-
ka - ima v svojem delu programa, ki opre-
deljuje prometno politiko, Zeleznico na
prvem mestu. Tudi v Beli knjigi se Zeleznici
daje velik pomen. V prihodnje se obetajo
velika finan&na vlaganja v Zeleznisko infra-
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strukturo in veéa se pomen Zelezniskih tras
prometnih koridorjev kot nosilcev promet-
nih tokov v Evropi.

Skoda, da je slovenska politika s svojo
dosedanjo mla¢nostjo mednarodne afirma-
cije nadih glavnih delov in krakov obeh
prometnih koridorjev zaostala v procesih,
ki v Evropi potekajo Ze vrsto let. Na to
zgodbo se navezuje tudi poglavje o tem,
da Slovenija nima prometne politike, ki bi
dala Zelezniskemu prometu ustrezno mesto
in pomen. Zelezniski nacionalni program je
mriva &rka na papirjy, in se ne uresnicuje.
Ob vsem tem smo ponovno pri spoznaniu,
da nam Evropa ne bo postorila ni¢esar od
tega, kar bi morali narediti sami.

»Kako pa gledate na razlicne pos-
kuse delitve sistema, ki smo jim pri-
¢e v zadnijih letih?«

Mednarodni Zelezniski seminar, ki ga je
pripravil svet delavceyv, je jasno pokazal,
kam nas lahko pripelje delitev. Sam sem
odloéno proti takdnim poskusom delitve si-
stema, ki jih narekuje politika, ne zavedajo¢
se posledic, ki bi lahko nastale. V evrop-
skem prostoru smo tako majhna Zelezniska
uprava, da se mi zdi delitev sistema ne-
primerna. V evropskih direktivah nikjer ne
pide, da je treba Zelezniska podjetja orga-

nizacijsko logiti. Treba je zagotoviti prost
dostop do Zelezniske infrastrukture ter za-
gotoviti takino racunovodsko locitev poslo-
vanja zelezniskih organizacijskih enot, ki
bo preprecila prelivanje zasebnega kapi-
tala podietia s sredstvi, ki jih drzava no-
menja preko zakonsko opredeljenega sub-
vencioniraniranja.

»Kako opisujete vlogo, kakrsno
smo v dosedanjih procesih spre-
memb in odzivov nanje odigrali v
sindikatih oziroma v svetu delav-
cev«

Menim, da sta je v Sloveniji velikokrat
vloga in pomen predlogov, ki jih dajejo
sindikalni ali delavski predstavniki, v pod-
ietju podcenjena in premalo obravnavana.
Tudi na zeleznici se dogaja podobna
zgodba. Sam sem velikokrat v krogu pred-
stavnikov zaposlenih ob&util ve&jo zav-
zetost za redevanje organizacijskih in teh-
noloskih problemov, veéjo skrb za posa-
mezne segmente delovanja Zelezniskega
sistema in na tej podlagi ve¢ predlogov
izbolj¥av, pobud in predlogov kot od od-
govornih posameznikov, ki na Zeleznici
dajejo vtis njenega dobrega poznavanja.
Soupravljanje podijetij kot tudi socialno
partnerstvo sta po dobrem desetletju sa-

mostojnosti Slovenije $ele na za&etku svoje
tezke poti, in to se kaze v vsakdanjem
zivljenju boja za upostevanje polozaja in
pravic zaposlenih v podijetjih in v 3irdi
druzbi.

V evropskem prostoru ima socialno part-
nerstvo svojo mesto in pomen. V okviru
sprejemanja evropskih direktiv in zakono-
daje deluje kot posvetovalni organ Evropski
komisiji Ekonomsko socialni svet. Preko nje-
ga imajo predstavniki zaposlenih moznost
uveljavljati svoje interese. Ker nadin spre-
jemanja odlogitev v Evropi temelji na iska-
nju skupnih - povezovalnih to¢k med part-
nerji (in ne na iskanju razlik - kar se dogaja
v Sloveniji), je marsikatera pobuda uveljav-
liena in uposdtevana. Menim, da bi misel-
nost delovanja in sprejemanja odloditev v
Evropi kazalo séasoma prenesti v naj
prostor.

Pogovor pripravil Zdenko Lorber

Opravicilo!

V prejénji Stevilki Budnika smo nena-
merno narobe zapisali priimek nasega
intervijuvanca Romana Kepca. Za napa-
ko se kolegu iskreno opravi¢ujemo.

Urednistvo

DELOVNA AKCIJA S PIKNIKOM V MURSKI SOBOTI

Vsakoletni spomladanski piknik v kuril-
nici v Murski Soboti smo letos zaceli ze
zgodaij z delovno akeijo. Ker je Zeleznisko
gradbeno podjetie Ljubljana imelo na
vzhodni strani nase kurilnice ob gradniji
nove proge Murska Sobota-Hodo3 skla-
dis¢e materiala, je ostala improvizirana
ograja iz armaturne mreze, kar je kazilo
podobo in okolje. Iz Mariborske sekcije za
vleko smo po mukah in pro3njah dobili
mreZo in stebri¢ke. Drug material pa smo si
sposodili pri Nadzornistvu proge. Lopate in
drugo orodje pa si je vsak prinesel sam.
Zjutraj se je naredil lep dan in je tak, na
naso sreco, tudi ostal.

Zaceli smo z zaijtrkom, ki ga je pripravil
sodelavec Milan, ki je nato tudi ves dan

skrbel, da nismo bili laéni in Zejni. Imeli smo
tudi malico, vendar se mi zdi, da so
»3pricerji« prehitro prijeli. Z delom smo bili
zadovoljni, saj smo si uredili in olep3ali
marsikaj. Zelja je 3e veliko in upamo, da
nam jih bo uspelo uresniciti. Pri tem pa

pri¢akujemo ve& posluha fistih, ki bi za to
morali bolj skrbeti. Cakamo 3e na novo
zapornico, saj pri nas parkirajo delavci
bliznje tovarne Mura.

Okoli 14. ure smo nadaljevali s pikni-
kom. Pridruzili so se tudi sprevodniki iz
izpostave Murska Sobota, s katerimi imamo
tudi skupen jesenski piknik. Povabili pa smo
$e zaposlene na postaji Murska Sobota iz
dnevne in nocne izmene.

O koliginah pa le toliko, da smo ze prisli
na en kilogram mesa in kruha na osebo. O
koligini popite pijage pa ne bi pisal.

Vse skupaij se je konéalo pozno v noé. Z
malo truda in volje se da storiti marsikaj.

Ciril Mesko
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NA TURNIRJU OB 30. LETNICI »LOKOMOTIVE« STROJEVODJE

ODNESLI ZMAGOVITI POKAL

Udelezenci stojijo: Janko Krnc (predsednik Lokomotive), Alojz
Letnar, Drago Barukcic, Diko Ivnovic (vodja Lokomotive),
cepijo: JoZe Renduli¢, Franko Barukcic, Viastimir Durdevi¢

Za zaposlene na Slovenskih Zeleznicah je znaéilna ve-
lika pripadnost podjetju. Eden izmed razlogov za to je tradicija,
kajti na zeleznici so delali nasi dedje, babice, ocetje, matere...
Maja je ekipa Lokomotive ob svoji 30-letnici organizirala
tradicionalni turnir. Lokomotiva je bila ustanovljena leta 1974,
takrat 3e v TOZD Moste (Proizvodnija Ljubljana). Zadnjih 22 let jo
uspesno vodi Diko Ivanovié. Pod njegovo taktirko je ekipa osvoijila
kar nekaj ligaskih tekmovanije in se skoraj vsako leto uvri¢a na
sklepni turnir najboljgih ekip v Ljubljani. Ob okrogli obletnici se
je poleg ekip iz Proizvodnje Ljubljana turnirja udelezila izbrana
vrsta strojevodij, ki je izkoristila gostoljubnost domacinov in osvojila
dragoceni pokal. Drugo mesto je osvojila ekipa 3. obrata, trefie
mesto pa uprava Proizvodnie Ljubljana. Kljub dezju je turnir minil
v lepem ozradju in ob dobri jedadi in pijadi.

Vlastimir Durdevi¢

Kdo je odgovoren, da Slovenske zeleznice niso placale predvidene ¢clanarine?

13. MEDNARODNO 2ELEZNI§KQ PRVENSTVO USICV KEGLJANJU
ZAPUSTILI SKLONJENIH GLAV (Ceska-Blansko 17.-21. maj 2004)

Po ekipnem tekmovanju, na katerem smo dosegli 4. mesto in smo
se §tirje uvrstili v finalno tekmovanje posameznikov, nas je delegat
USIC-a Joseph Zeder diskvalificiral. Pojasnilo je bilo naslednje:

Slovenske Zeleznice niso poravnale sprejetih obveznosti iz
&lanstva USIC za leto 2004 (placilo letne &lanarine). Kot tekmo-
valci smo bili zelo razocarani in smo sklenili, da se predasno
vrnemo v Slovenijo. Naj omenim, da je znasala Elanaring, ki jo je
bilo treba vplaéati, 200 evrov in velja za vsa tekmovania, ki jih
USIC organizira v letu 2004.

Ob tem razo&aranju bi se rad zahvalil predsedniku Sindikata
strojevodij Slovenije Dragu Toreju in predsedniku sveta delavcev
Silvu Berdajsu za ponujeno pomog, preden smo odili na Cesko,
saj vodstvo Slovenskih Zeleznic ni Zelelo, da keglja&i odpotujemo
na 13. kegljasko tekmovanju USIC. Sedaj vemo, zakaj!

Omenim naj, da nam je bilo v zaéetku re¢eno, da nas bodo
diskvalificirali zato, ker ni bila vplagana prijavnina za tekmovanie.
Ob tej informaciji sta oba omenjena ponudila pomog pri resitvi
tega zapleta - v skrajne primeru tudi plaéilo prijavnine. Na koncu
pa se je izkazalo, da ni bila plag¢ana &lanaring, kar sem omenil Zze
v za&etku. Seveda pa &lanarino USIC lahko plagajo le SZ, ki so
&lan tega zdruzenja. Zal pa se delegat USIC Joseph Zedler ni ve&
zelel dogovariati o kasnejsem placilo &lanarine s strani SZ in nam
ie v tolazbo ponudil le nastop posameznikov zunaj konkurence.

Ekipa se je odlodila, da tekmovanja zunaj konkurence ne
sprejme iz naslednijih razlogov:

+ na Cesko smo odsli kot 3portniki, kegljaci Slovenskih zeleznic,
* ker smo kot posamezniki bili vsi 3tirje visoko uvri€eni in imeli
velike moznosti za medalje,

* zaradi odnosa Slovenskih Zeleznic, ki se arogantno obna3ajo
do $portnikov in $portnih tekmovanij v okviru Slovenskih Zeleznic,

* ker smo si kegljaci za tekmovanje na Cetkem sami kupili po-
trebno opremo in jo oznadili s simboli Slovenskih Zeleznic,

* ker po nadem vedenju $e vedno velja odlocitev vodstva
Slovenskih Zeleznic s podpisom nekdanjega direktorja Marjana
Rekarja iz leta 1997 in do danes ni spremenjena (15.7.1997 -
Pr-236/97).

Srecko Lesnik

Kegljaska ekipa Slovenskih Zeleznic: Robert Pinteric, Franc
Trstenjak, Marko Colic, Petar Radonic, Miroslav Babsek,
Bogdan Stih, Drago Gersak, Srecko Lesnik
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. Za mesec maj 2004 znasa visina izhodidéne plaée za polni delovni ¢as 71.883,00 SIT bruto

. Korekeijski faktor za preradun urnine iz preteklega meseca znasa 1,0476
. Zajamé&ena plaéa znasa 52.699,00 SIT bruto
. Povpreéna bruto plada na zaposlenega v RS za predpretekli mesec zna3a 261.377,00 SIT

. Meseéni index rasti bruto pla¢ glede na februar 2004 zna3a 102,6

. Indeksi rasti povpreénih bruto plaé za valorizacijo bolniskih nadomestil v breme Zavoda znasaijo:

indeks 103,23 (osnova za leto 2003) indeks 121,82 (osnova za leto 2001)
indeks 111,01 (osnova za leto 2002) indeks 136,37 (osnova za leto 2000)
7. Tabela mejnih vrednosti razredov za obracun davka in fiksni znesek spodnjega davka:
Ce znasa osnova SIT znasa davek
nad do spodniji SIT zgorniji SIT
130.688,50 17 %
130.688,50 261.337,00 2221710+ 35% nad 130.688,50
261.337,00 392.065,50 67.958,00+ 37 % nad261.337,00
392.065,50 522.754,00 116.312,80+40%  nad 392.065,50
522.754,00 784.131,00 168.588,20 + 45 %  nad 522.754,00
784.131,00 286.207,80+50% nad 784.131,00

8.
9.
10.

11.

12.

Splosna davéna olajSava v visini 11 % 28.751,50 SIT
Povradilo za prehrano na uro 90,75 SIT

Dnevnice v pavialnem znesku: dnevnica nad 12 ur 4.511,00 od 8 do 12 ur 2.254,00 od 6 do 8 ur 1.570,00

OPOMBA: Viiine dnevnic presegajo visine, dologene z republidko uredbo, zato je potrebno razliko izkazati na VP-D4 Povradila
strodkov nad uredbo. Razlika znasa:

pri dnevnici nad 12 ur 1.011,00 SIT pri dnevnici od 8 do 12 ur 504,00 SIT pri dnevnici 6 do 8 ur 352,00 SIT

Terenski dodatek ¢e traja delo 4 do 8 ur dnevno 721,80 SIT, vec kot 8 ur dnevno 947,40 SIT, delavcem na voznji na uro
103,80 SIT, vendar najveé dnevno 947,40 SIT.

OPOMBA: Republiska uredba doloéa za terenski dodatek najvisji znesek 735 SIT na dan, zato je potrebno razliko obradunanega
terenskega dodatka nad 735 SIT na dan izkazati na VP - D4 Povradila stroskov nad uredbo.

Inozemske dnevnice v USD/uro: Avstrija 2,43; ltalija 2,33; Hrvaska 1,33; Madzarsko 2,63

13. Jubilejne nagrade: za 10 let 90.341,00 SIT; za 20 let 129.059,00 SIT; za 30 let 180.683,00 SIT

14.

15.

16.
17.

Odpravnina ob upokojitvi se obracuna v visini treh povpreénih bruto plac v RS, kar znasa 784.131,00 SIT, oziroma v visini treh
zadnijih bruto pla¢ delavea, &e je zanj to ugodnejie.

V kolikor so tri zadnje bruto plage delavca visje od 784.131,00 SIT, je potrebno razliko izplagane odpravnine nad tem zneskom
izkazati po VP - A8 Znesek nad uredbo-odpravninal

Ob smrti delavca se izplada delav&evi druZini odpravnina v vidini treh povpreénih plag¢ na zaposlenega v RS, kar znasa
784.131,00 SIT, oziroma v visini treh mese&nih plag delavca &e je to za druzino ugodnese.
V primeru da ta viSina presega 784.131,00 SIT, se razlika nad tem zneskom vpise pod VP-A8 Znesek nad uredbo-odpravninal

Poleg odpravnine pripada delavéevi druzini tudi enkratna solidarnostna pomoé po 227. &lenu KPDZP.

Enkratna solidarnostna pomoé za maj 2004 zna3a 206.494,00 SIT in ne presega zneska dolo¢enega z republidko uredbo.
V primeru, da se solidarnostna pomoé izpladuje po tretiem odstavku 227. &lena KPDZP (smrt zaradi nesreée pri delu, zna3a
solidarnostna pomo¢ 619.483,00 SIT + 103.247,00 SIT za vsakega vzdrzevanega otroka.

Ce skupni znesek izplagane solidarnostne pomoéi v tem primeru presega 774.354,00 SIT, se razlika nad tem zneskom vpise pod
VP - C8 Jubilejne nagrade, solidarnostne pomodi in drugi prejemki.




Casopis BUDNIK izdaja Sindikat strojevodij
Slovenije.

Odgovorni urednik:
Drago Torej

Glavni urednik:
Zdenko Lorber

Tajnica urednistva:

Nastja Polse

Tisk:
Slavko Kodric, s.p.

Casopis izhaja meseéno v nakladi 1.200 izvodov

Naslov urednistva:

SSSLO Ljubljana, Trg OF 7, 1000 Ljubljana.
01/2313-424; ZAT (0129) 12-671, 12-591.
E-mail: budnik@slo-zeleznice.si

Ministrstvo za kulturo izdaja na osnovi 13. tocke tarifne st. 3
Tarife davka od prometa proizvodov in storitev in na osnovi
Zakona o prometnem davku (Ur. listi RS, $t. 4/92,9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodij
Slovenije, Trg OF 5/a, Ljubljana z dne 10. 06. 1998 naslednje

MNENJE

glasilo Sindikata strojevodij Slovenije steje med proizvode, za
katere se placuje 8 % davek od prometa proizvodov.

ZELIMO VAM
PRIJETNE IN
BREZSKRBNE
POCITNICE

Malo za salo, malo za res

NADLEZNA VPRASANJA

George W. Bush je odsel v osnovno Solo, da bi govoril o vojni.

Ko pove, kar je mislil, reCe, da je Cas za vprasanja.

Fanticek dvigne roko in George ga vprasa, Rako mu je ime?

))Bl’ll)/ «

»In kaj me bos vprasal, Billy?«

»Imam tri vprasanja. Prvo, zakaj so ZDA napadle Irak brez podpore ZN?
Drugo, zakayj ste predsednik, ko pa je Al Gore dobil vec glasov?

In tretje, Raj se je zgodilo Osami Bin Ladnu?«

In takrat zazvoni zvonec za zacetek odmora. George obuvesti otroke, da
bodo nadaljevali po odmoru. Ko nadaljujejo, George rece:

»OK, kje smo ostali? Aja, to¢no. Cas za vprasanja. Kdo ima vprasanje?«
Drugi mali fanticek dvigne roko in George ga vprasa: »Kako ti je ime?«
»Steve.«

»In Raksno je tvoje vprasanje, Steve?«

»Imam pet vprasanj. Prvo, zakaj so ZDA napadile Irak brez podpore ZN?
Drugo, zakayj ste predsednik, ko pa je Al Gore dobil vec glasov?

Tretje, kaj se je zgodilo Osami Bin Ladnu? Cetrto, zakaj je zvonec za
odmor zvonil 20 min prehitro? In peto, kje je moj sosolec Billy?«

NEVAREN POKLIC

Na davcnem uradu se je oglasil moZakar, ki so ga
poklicali zaradi pojasnitve davicne napovedi:.
Uradnik ga je vprasal:

»Vas priimek?«

»Kovacl«

»Poklic?«

»Boksarski trener!«

Uradnik se je zazrl vanj, nato pa rekel:

»0dlocbo boste prejeli po postil«

FILOZOFSKA

Purana na dvoriscu filozofsko razpravljata.
Prvi vprasa drugega.
»A ti mislis, da Zivljenje po boZicu obstaja?«

VISJA MATEMATIKA

Profesor studentu »Kako bi z eno besedo opredelil pojem visja
matematikRa?«
Student profesorju: »Ko opolnoci iz neznanke Roren potegnes.«

PRI ZDRAVNIKU

Bolnik »Tako: kasljam ne vec, vrocine tudi nimam vec, le diham tezZko.«
Zdravnik: »Torej bova poskrbela, da tudi dihali ne boste vec.«




