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GLAVNI ODBOR OCENIL REZULTATE POGAJAN) ZA TP KPDZP

Tretja seja glavnega odbora je minila v
znamenju ocene rezultatov pogajanj za
sklenitev nove tarifne priloge KPDZP. Ce-
prav nam povecanje izhodiséne place v
praksi tezko omili narad¢ajoco inflacijo in
podrazitve, ki se nam vsak dan dogaijajo,
pa je ob tem freba redi, da je, ob uposte-
vanju finanéne situacije, v kateri se nase
podijetie nahaja, ter v primerjavi s poga-
janji, ki so potekala pri drugih sindikatih
(npr. olstvo) ocena dela nase pogajalske
skupine pozitivna. Gotovo k tej oceni veliko
pripomore dejstvo, da se bomo $e v tem
letu izenadili z izhodi§éno osnovo splo3ne
kolektivne pogodbe za gospodarstvo za
katero smo v sredini 90. let zaostajali za
20 odstotkov. Navedeno pri¢a o tem, da
smo v primerjavi z drugimi dejavnostmi v
zadnijih letih opravili veliko delo. Podobna
ocena kot za IP velja tudi za dvig regresa,

ki se je povecal za 8,9 odstotka, kar prav
tako pomeni vi§ji znesek izpladila, o kakr-
$nem so se v socialnem sporazumu oziroma
v dogovoru o politiki pla¢ dogovorili social-
ni partnerii. Se posebej pa rezultat po-
gajanj pridobi na teZi zato, ker smo z njim
dobili tudi zavezujoé dogovor, ki nam bo
zagotovil financiranje prostovolinega do-
datnega zavarovanja najpozneje do kon-
ca letodnjega leta.

Glede na to, da je pri prejénji izdaji
Budnika pritlo do napake in zamenjave
vnaprej predvidenega ¢lanka, katerega
uvrstitev v Budnik je bila odvisna od od-
lo¢itve vlade, bomo 3e enkrat predstavili
predlog delodajalca, ki ga je 25. aprila
potrdila tudi vlada RS:

* poveéanje IPs 1.4.2001 za 1 odstotek;
* poveéanje IPs 1.7.2001 za 1 odstotek,
* povecanje IP s 1.8.2001 v skladu s

predvideno eskalacijo, ki znasa 92,5
odstotka rasti cen Zivljenjskih potrebscin.
Po nekaterih ocenah naj bi to povisanje
znaialo priblizno 3,5 odstotka;

* regres, ki bi bil poveéan za 8,9 odstotka
in bi znasal 126.579,00 tolarjev bruto.
Za delavce, ki prejemajo placo nizjo od
117.000,00 tolarjev bruto, pa bi znasal
regres 132.836,00 tolarjev.

Kot Ze receno, glavni odbor SSSLO je ta
ponudbo delodajalea, ki je dobila potrdi-
tev tudi na vladi RS, sprejel, ob tem pgmy
izrekel pohvalno oceno nasima pogaijc.
cema Silvu Berdajsu in Dragu Toreju. Po-
oblastilo, da predsednik sindikata podpise
tarifno prilogo, bo sprejela skupiéina na-
fega sindikata v dneh, ko gre ta Stevilka
Budnika v fisk.

VLADA SPREMENILA STATUT SZ TER IMENOVALA NOVE CLANE V
NADZORNI SVET SLOVENSKIH ZELEZNIC

Kot smo najavili v prejinji Stevilki, da bo
prislo do sprememb statuta SZ, lahko sedaj
posredujemo informacijo o tem, da je vlada
spremenila vsebino krovnega akta nadega
podiefja, predvsem v pogledu spremembe
pri vodenju podijetja. Po novem statutu, ki je
zacel veliati konec maja, je uprava SZ
ponovno »skoncentrirana« v enem ¢loveku
- generalnem direktorju, ki je pridobil 3e
nekaj pristojnosti nadzornega sveta SZ.
Gre za pristojnosti pri imenovaniju direktor-

jev poslovnih podroéij za infrastrukturo in
transport, pristojnost imenovanja general-
nega sekretarja, direktorjev poslovnih enot
ter stabnih in upravnih sluzb na SZ. Dose-
danii &lani uprave bodo 3e naprej delavci s
posebnimi pooblastili in odgovornostmi in
za zdaj ostajajo direktorji na svojih pod-
rocjih. Svet delavcev je skupaj z uprave SZ
uskladil 32 pripomb predlogov novega
statuta, toda upostevani sta bili le dve. Med
drugim je statut zmanjsal stevilo clanov

nadzornega sveta, ki sedaj iteje 8 &lanov
(prej 10). Viada je 17. maja na svoji redni
seji imenovala Stiri élane. Za predsednika
nadzornega sveta SZ je bil imenovan ge-
neralni sekretar viade RS Mirko Bandelj, ~
lane pa: drzavni sekretar za Zeleznice
Slavko Hanzel, dosedanji predsednik NS
SZ Damijan Vrecko ter Franc lipoglaviek.
Svet delavcev bo o ¢lanih nadzornega
sveta s strani delojemalcev odloéal na svoji
naslednii seji.

SPREJETO DOKONCNO BESEDILO PREDLOGA NOVIH AKTOV SSSLO

Na zadnii seji glavnega odbora je bilo
sprejeto usklajeno besedilo novih aktov
SSSLO, ki ga je pred tem pripravila statu-
tarna komisija. Ta je na svoji seji obravna-

vala pisne predloge predlagateliev spre-

memb, na isto sejo pa so bili predlagatelji
povablieni tudi osebno. Po daljsi razpravi in

obravnavi vseh prispelih predlogov je statu-
tarna komisija sprejela dolocene predloge
sprememb in jih posredovala v potrditev
glavnemu odboru.

Na podlagi sprejetih predlogov novih
aktov bo skupicina lahko sprejela akte, ki so
v njeni pristojnosti, ne da bi se morala od-

lo¢ati o posameznih amandmaijih na predla-
gane akte, ker so bili vsi predlogi sprememb
prej usklajeni. Sedaj lahko realno pricaku-
jemo, da bomo nove akte dobili kmalu, kar
bo hkrati pomenile tudi to, da se nam z krov-
nimi dokumenti nadega sindikata, vsaj za ne-
ko kraj$e obdobie, ne bo treba veé ukvarjati.



NOVA PROGA ZA NOVE CASE

S slovesno in velicastno prireditvijo je
bila 16. maja odprta nova Zeleznidka pro-
ga Murska Sobota-Hodos, ki pomeni po-
membno pridobitev na podrodju povezave
zeleznitkega prometa na petem Zeleznis-
kem koridorju. Se posebej je ta povezava
pomembna zato, ker med Slovenijo in
Madzarsko do zdaj ni bilo neposredne
zeleznitke zveze. Progo sta odprla pred-
sednika viad obeh drzav Viktor Orban in
Janez Drnoviek, ki sta v svojih govorih (vsaj
verbalno) dajala vlogi zeleznice kot po-

mbni komunikaciji med obema drzave-
fa velik pomen.

Za obe drzavi pomeni odprtje novega
odseka proge velik dogodek. V Sloveniji
smo zadnjo progo zgradili leta 1968 (Ko-
per-Divaca), na Madzarskem pa daljinega
leta 1942. Ceprav je ta podatek ze vecini
znan, pa naj vendarle ponovno omenimo,
da je proga Hodos- Murska Sobota nekoc
7e obstajala. Danes sicer v celoti ne poteka
po enaki trasi, toda v teh krajih so viaki s
parno vleko vozili Ze med letoma 1919-
1924 (trikrat na teden). Ta odsek proge so
Madzari takrat zgradili celo prej, kot je bil
zgrajen odsek Ormoz-Ljutomer-Murska
Sobota, leta 1924,

Urejena infrastruktura ob progi.

Proga je v celoti dolga 43,5 kilometra,
od tega na Slovenski strani 24,5 kilometra.
Na njej so 3tiri potniska postajalidcéa; Pu-
conci, Maékovei, Gonii Petrovci in Salovci
ter izogibalis¢ée Dankovei. Zgrajena je v
skladu z najnovejiimi tehni¢énimi resitvami
ter ekolozkimi standardi. Poleg firnic so tudi
prvi¢ v Sloveniji kretnice vpete na betonske
pragove, v bliZini naselij ob postajalidcih so

Predsednik viade RS (levo) se v Hodos ni peljal na lokomotivi kot je bilo-prvotno
misljeno. OCitno je imel pomisleke o (ne)udobnosti v nasih lokomotivah.

zgrajene protihrupne ograje, postajalis¢a
so osvetligena in sodobno urejena. Kot zo-
nimivost, na veéjem delu proge so vgrajene
nizke polkrozno zvite mreze, ki onemogo-
¢ajo preckanije zab preko tirov. Za prehod
slednjih so urejeni posebni prehodi. Pre-
glednost proge je odliéna, sicer pa tudi
vecinoma ravninski teren omogoéa dobro
vidnost. Nekake na polovici naega od-
seka proge je zgrajen najzahtevnejsi ob-
iekt, predor Stanjevci, ki je dolg 320 met-
rov. Pomeni gravitacijsko najvisjo tocko te-
ga odseka proge, tako do se proga z obeh
strani polagoma, ampak vseskozi vzpenja
profi njemu. Prometna signalizacija je ure-
jena, ¢eprav na primer na progi ni opazifi
vgrajenih progovnih telefonov. Izogibalisce
v Dankovcih bo daljinsko vodeno iz Hode-
ia, tako da postajnege osebja tam ne bo
Postajna zgradba v Hododu je veliko in
sodobno urejeno dvonadstropno poslopje
Zanimivost pomeni ureditev postajnega
urada, ki se po eni strani kiti s tremi naj-
sodobnejiimi raéunclniki za urejanje vlo-
kovnega prometa, po drugi strani pa ima
na primer prometnik felefonsko centralo
starega fipa, znano iz vedine prometnih
uradov, ter mehansko blok napravo kljuéev
in klju¢evnih odvisnosti, podobno kot iz
casov izpred nekaj desetletij. V zgornji eta-
zi sta dve friposteljni dobro opremljeni bi-



valnici za pocitek strojnega oziroma vlako-
spremnega osebja. Celotno obmocje pos-
taje je odmaknjeno od naselja, kar bo
kolege gotovo spravilo v nejevoljo takrat,
ko bo treba na tej postaji Eakati na vlak iz
Madzarske strani. Trgovine za nakup mal-
ice ali gostinskega lokala za kaksno kavico
v blizini ni.

V zvezi s slovesnostjo ob odprtju je mo-
goce redi, da je bila zgledno organizirana,
edino pomp zaradi navzoénosti obeh pre-
mierjev je bil prevelik. Vse skupaij je vsaj v

IMAMO NOVO PROGO. BOMO PO NJEJ TUDI

Zasu priprave spominjalo na znamenite
voznje modrega vlaka iz éasov marsala v
nekdanji drzavi. Zanimivo je, da je vlak ob
pomodi kolegov iz Madzarske do Hodosa
pripelial kar njihov predsednik vlade, ki je
menda za to delo pokazal veliko zani-
manie in voljo, da sam upravlja lokomotivo.
V nasprotju s svojim kolegom se nas pred-
sednik vlade ni utegnil v postajalid3éu Dan-
kovci povzpeti na lokomotivo (kot je bilo
prvotno zamiglieno), ampak je raje udobno
sedel v potniskem vagonu. O¢itno je imel

NAM BO POVZROCALA LE IZGUBE?

Vpraianje in dvom v naslovu Elanka sta
upravicena. Zakaj¢ Marca leta 1999 sem
v Budniku zapisal, da bo po odprtju proge
Murska Sobota-Hodo$ po njej vozilo 26
vlakov na dan. Podatek ni bil izmisljen,
ampak je temeljil na predpostavkah in
predvidevaniih, ki jih je takrat upostevalo
nase podiefie. Analogno takratnim oblju-
bam bi danes pricakovali, da bo taksen
promet tudi v resnici zagofovljen in vzpo-

stavljen. Toda slika na pragu uveljavitve
novega voznega reda - 10. junija - je
porazna. Potniskih viakov bo na tej relaciji
vozilo devet, 3tirje vlaki (dva para) pa bodo
IC vlaki Drava in Citadela. Od tovarnih
vlakov bi po dogovoru, ki je bil sklenjen
decembra lani, naj po tej progi vozilo osem
parov vlakov, sedaj pa kaze, da bosta po
novem grafikonu vozila samo dva para
vlakov na dan. Ob tem pa je iz dologenih

pomisleke o (ne]udobnosti v nadih lokomo-
tivah ali pa so mu povedali, da lokomotive
nimajo klimatskih naprav (bilo je vroce).
Mogoce pa je presodil, da bi mu nasi
kolegi strojevodie, ki so kot prvi uradno
vozili po novi progi [indtruktorja Milan Mikl
in Zlatko Ratej ter strojevodje Ciril Mesko,
Milan Barber, Srecko Florjanéi¢ in Boris
Pavli¢) povedali kakino krepko na racun
maéehovskega odnosa vlade do nakupa
novih lokomotiv. Kdo ve?!

KAJ VOZILI, ALl

krogov 3e slifati, da letos 3e teh voZeni
tovornih viakov ne bo. Razlog gre menda
iskati na madzarski strani, ki zaradi aktiv-
nosti lobijev pri njih, ne omogodi preusme-
ritve tovornega prometa s proge profi Ca-
kovcu na progo proti Hodosu. Slisati je
celo, da tako opevana zgodba o najkraisi
povezavi mediteranskih pristani3¢ z vzhod-
nim trgom, kar naj bi ta proga bila, v praksi
nima veliave, ker je madzarska tirna infra-
struktura do Hodo3a v takem stanju, da
tovor na tej poti proti vzhodu ne bo Casov-
no ni¢ pridobil. Cetudi gre pri tem primeru
za govorice, pa nekaj gotove drzi. Sedaj,
na pragu voznega reda, ko za to progo
vemo ze veé kot deset let, ko je od prvega
podpisa konkretnega dogovora minilo ~
pet let, kliub vsemy, tovornega prometa
prakti¢no ni. Nekdo je oéitno zatajil. Go-
tovo ima tu najvec smasla na glavi« nasa in
madzarska politika, ki je sicer na deklara-
fivni ravni progo 16. maja odprla, v resnici
pa je zaradi nezagotavljanja tovornega
prometa padla na izpitu. Ob takem nada-
lievanju dogodkov nam bo teh 19 kilo-
metrov nove proge prinasalo samo izgube.
Za potniski promet vemo, koliko je renta-
bilen. Da le ne bomo ez nekaj casa ugo-
tavljali, da je ta proga zgresen projekt, ki
nam bo samo delal sive lase.

Sestnajstega maja se nam je »zgodila«
proga, naj se nam zdaj »zgodijo« 3e tovor-
ni vlakil

Zdenko Lorber



Osrednja tema

NEED — PRVA EVROPSKA
KONFERENCA STROJEVODIJ

V avstrijskem Gradcu je med 20. in 21.
aprilom potekala prva evropska konferen-
ca strojevodij z delovnim naslovom: »Tiri
povezujejo meje.« Na lastno pobudo jo je
organizirala skupina avstrijskih strojevodij
z zeljo povezati strojevodie razli¢nih drzav.

Pdprl o je avstrijski zelezniski sindikat,
1zpeljavo projekta pa je finanéno podprla
tudi Evropska unija in zanjo namenila 500
tiso& avstrijskih silingov. Konference smo se
udelezili strojevodie iz Madzarske, ltalije,
Avstrije in Slovenije.

V Evropi je zaznati odpiranije Zeleznis-
kega frga in povecanie obsega cezmeijnih
transportnih storitev, ki od izvajalcev zah-
teva prilagajanie razlikam med evropskimi
seleznicami ter sodelovanije v skupnih pro-
jektih. Da bi delavci evropskega Zelezniske-
ga sistema lahko izkazovali interes za to-

vrstni razvoj, je treba zgraditi temelje, na
katerih bodo udelezeni lahko uspeino raz-
vijali solidarnost, si zaupali ter obojestran-
sko upostevali. Prav zato je bila prva med-

Druscina strojevodij iz Stirih drZav.

narodna konferenca tudi organizirana. Ob
fem so organizatorji fematiko in vodilo tega
srecanja gradili na spoznanju, da se stroje-
vodie iz razliénih drzav na mejnih postajah
srecujemo z odbojniki, a se med sabo ne
poznamo. Drug o drugem vemo zelo malo,
ugibamo o delovnih razmerah pri sosedih,
o njihovem plaénem sistemu, itd. Medse-
bojna povezanost pa je pomembna tudi
zaradi skupnega nastopa v Evropski unij.
Le zdruzeni bomo dosegli boljsa izhodis¢a
v pogajaniih, ki bodo zaradi politicnega in
ekonomskega razvoja potrebna.

Dejstvo, ki ga tako na konferenci kot v
prostem programu ni bilo mogoce spregle-
dafi, je bilo, da se inferoperabilnosi ozi-
roma cezmejne izmenjave lokomotiv in
osebia, ki je bila osrednja tema nasih pogo-
vorov, bojimo vsi. Zanimivo je, da se nas,
slovenskih strojevodij, »bojijo« tako avstrij-
ski, $e bolj pa italijanski kolegi, ker smo
bodisi za drzavne kot tudi za zasebne
prevozne operaterie zanimivi, saj z Ma-

o
g

dzari vred predstavljamo relativno poceni

delovno silo. Skupen problem je tudi za-

starel vozni park. Operaterii bi to situacijo
lahko izkoristili tako, da bi zagotovili (na-
ieli) sodobne lokomotive, ki bi iih vozili

»cenejii« strojevodje na domadih in tujih

progah. Stvar v praksi 3e zdalec ni tako

zelo preprosta, vendar pa tudi ne tako
zapletena, da bi lahko mirmo opazovali,

kaj se bo morda ze jutri zgodilo nam. V

ozadju vsega je seveda racionalizacija de-

lovnih procesov v vlakovnem prometu in s

tem povezan dobicek, kar naé¢eloma ni ni¢

novega, le dovaliti ne smemo, da bi morda
ravno strojevodie plagali razliko te cene.

Uradni govor na konferenci je imel pod-
zupan mesta Gradec, nato pa smo si ogle-
dali zanimiv film, ki je predstavljal na$ po-
klic v &tirih razliénih drzavah. '

Da bi se lahko med sabo kar najbolje
spoznali, so nas ob zaZetku konference
seznanili z rezultati izpolnjenih vprasalni-
kov, ki so jih 3e pred konferenco izpolnje-
vali v vseh #tirih drzavah udelezenkah. Te-
me v vprasalnikih so bile naslednje; razlike
v izobrazevanju za nas poklic, razlike v
¢asu zaposlitve, trajanju izmene, razlike v
sestavi plage in dodatkih, razlike v druzbe-
nem poloZaju strojevodje v posamezni
drzavi, stopniji logitev med osebjem in raz-
likah pri upokojitvah. Po predstavitvi razlik
iz navedenih podroéij, ki bodo opisane v
naslednjem poglaviu, je sledil 15-minutni
film, ki je prikazal skupne znadilnosti in
obéutke, s katerimi se sre€ujemo strojevodie
ne glede na okolje, v katerem delujemo. Ti
s0:

« velika osebna odgovornost strojevodie,
da lahko skrbi za reden, varen in gospo-
daren promet,

« obcutki, s katerimi se srecujemo pri
opravljanju noénih sluzb, delu ob ne-

deljah in praznikih,
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Problematiko s katero se srecujemo Slovenski strojevodje je predstavil predsednik
SSSLO Drago Torej.

+ obéutki, ki jih dozivljomo po dolgotrajnih
prekinitvah stikov z otroki in druzino,

* obéutki, ki jih dozivljamo ob zamudah
vlakov, ko bi se morali ob dogovorjeni
uri zglasiti na dogovorjenem kraju, med
prijatelji oz. z druzino,

» obéutki, ki so nam skupni ob dozZivljanju

Il\ll\lllllwl\ll

izrednih dogodkov, ko koga, ki je storil

samomor, povozimo, ipd.

Sledile so predstavitve vodij posameznih
skupin udelezenih strojevodij, ki so predsta-
vili organiziranost strojevadij v posamezni
regiji, njihovo problematiko in druge zani-
mivosti in znadilnosti njihovega dela.

MADZARSKA

Na Madzarskem traja izobrazevanje za
poklic strojevodje 19 mesecev. V drzavni
zelezniski upravi »MAV« traja delovni &as
37,5 ure na teden in v zasebni upravi
GYSEV 40 ur na teden. lzmena delavca
lahko traja najmanj 4 ure in najvec 12 ur.
Plaga pri madzarskih strojevodiih sestoji iz
osnovne place, ki je odvisna od let oprav-
ljanja sluzbe, in znaia okrog 70 odstotkoy,
ter dodatkov v visini 30 odstotkov. Na
vsako cetrtletie dobi strojevodja varnostni
dodatek, toda le, ée v tem éasu ni povzrodil
izrednosti v zeleznitkem prometu. Osnovni
dopust znasa 20 dni, ki se v odvisnosti d#l
starosti poveéa za najve¢ 10 dni. '

Strojevodije so organizirani v treh sindi-
katih. Najvedji in s tem reprezentativni sindi-
kat je sindikat drzavne Zelezniske uprave
MAYV, ki je bil ustanovljen leta 1989 in Steje
5 tiso¢ strojevodij, kar sestavlja 90 odstot-
kov vseh strojevodij v drzavi. Clani tega
sindikata pokrivajo 35 odstotkov elektrifici-
ranih prog in 65 odstotkov prog z dizel
vleko. Razpolagajo z zelo starimi vlecnimi
ki so v slabem stanju. Zelezniski
promet jim je v zadnjih nekaj letih mocno

vozili,

upadel, ker je pridlo do krize na ruskem

trgu. Zelo dobro sodelujejo s slovaskimi in

avstrijskimi strojevodii, s katerimi se srecu-

jejo na mejnih postajah. Madzarski stroje-

vodije so morali v zadnijih 10 letih stavkati

kar 330 ur, da so si zagotovili sedanii nigh®
pravic, predvsem pa, da jih je delodajalec

zacel upoitevati kot resnega sogovornikq

in sopodpisnika kolektivne pogodbe.

Drugi strojevodski sindikat zasebne Ze-
leznike druzbe RAB Edinburg zdruZuje
150 strojevodij in »pokriva« proge na za
hodu, ob meji z Avstrijo. Proga je elektrifi
cirana in predvsem namenjena tranzitnemu
prometu. 44 strojevodij dela v povezavi z
OBB, kjer imajo Ze dobro uveljavljen inter-
operabilnostni sistem menjave lokomofiv.
Sklepajo svojo kolektivno pogodbo in svoj
pladilni sistem z zasebnim delodajalcem.
Velik, 30-odstotni, delez v tej druzbi ima
luka Hamburg.

Po stevilu Elanov najmanisi je sindikat
GYSEV, ki pokriva progo Sopron-Gradec.



MadZarsko strojevodje tarnajo nad nizkimi placami in slabim voznim parkom.

Predstavnik tega élanstva je dejal, da so
dober sogovornik delodajalcu le, ce so
povezani z drugimi sindikati.

AVSTRUJA

V Auvstriji traja izobraZevanije za sfroje-
vodjo 12 meseceyv, za strojevodjo za pre-
mik pa 16 tednov. Avstrijski strojevodja

dela 38,5 ure na teden. Izmena lahko traja
najmanj 5 ur in pol ter najve¢ 14 ur, v
dogovoru s strojevodjem pa tudi do 16 ur.
Poseben problem avstrijskim strojevodjem
pomeni &as éakanja na obracalni postaii
(lahko traja tudi do 12 ur), ki se ne Steje v
Zas izmene (neplaéana prekinitev). Bivalni
prostori na obraalnih postajah so zado-
voljivega standarda, foda za ¢as prekinitve

prejmejo le dodatek za logeno Zivijenie.
Minimalni &as poéitka med dvema sluz-
bama je le 12 ur. Strojevodie opravijo med
80 in 100 noénih ur na mesec, saj je pri
njih priblizno dve tretjini noénega dela.
Nadure se pladujejo, pri cemer se 25 ur
prenese v prihodnji mesec. Negativne ure
se prenaiajo in sedtevajo do takrat, ko jih
strojevodja ne »pokrije«. Cakanje na vlak
do dveh ur se ne plaéa, prav tako ni placila
v primeru, ¢e vlak ne vozi oziroma je od-
povedan. Osnovna placa se spreminja vsa-
ki dve leti. Dodatki pa so nasledniji; dnevni
pavial (odvisen od opravlienih mesecnih
ur), kilometrina, noéni, nedeljski in dodatek
za delo ob prazniku. Dopust je odvisen od
let sluzbe. Do 25 let delovne dobe znada
37 koledarskih dni (upostevajo se nedelje
in prazniki), zraven dobi 3e 8 dni dopusta
za »turnusno« delo. Po 25 letih dela pa ima
strojevodja 44 koledarskih dni dopusta, s
tem da za »turnusno« delo dobi 3e 8 dni
dopusta. Upokojitev je za strojevodjo mo-
goda, ko doseze minimalno 54,5 leta sta-
rosti, oziroma 36,5 leta delovne dobe.
Predstavnik avstrijskih strojevodij je po-
vedal, da se sredujejo z velikim 3tevilom
logitev druzin njihovih delavcev. Delno k
temu pripomore posebnost delovnega casa
strojevodie, saj se lahko zgodi, da je od
doma odsoten tudi 24 ur ali ve¢ (nepla-
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ane prekinitve). V sindikatu zelezni¢arjev
Avstrije je vklju¢eno pet tisoé strojevodij, ki
se srecujejo tudi s problematiko znizevanja
izobrazbenih kriterijev za opravljanje po-
klica strojevodie, ter s skrajievanjem &asa
golanjo, ki sedaj 3e znasa 19 mesecev.

ITALLJA

Strokovno izobrazevanje za poklic stro-
ievodie traja v Italiji 24 mesecev. Tedenska
zaposlitev fraja 36,5 ure. lzmena traja naj
manj 7 ur in najveé 10 ur. Razmerje med
fiksnim in gibljivim (dodatki) delom plage
znada priblizno 70:30. ltalijanski stroje-
vodja se upokoji pri dopolnjeni starosti 58
let in 40 letih delovne dobe.

Poleg nam znanih dodatkov pa imajo 3e
kilometrino in dodatek »za vozni &ase.
Osnovni dopust strojevodije znasa 32 dni,
ob tem da dobi strojevodja 3e 4 dni do-
pusta za delo v sturnusih«. Zanimivost pri
ltalijanih je dejstvo, da sta na vecini vleénih
vozil dva strojevodja, ker je budnosina
naprava vgrajena na redkih lokomotivah.
Za sedaj ima le 25 odstotkov vleénih vozil
v regionalnem prometu saméno zasedbo,
je pa res, da se kazZejo teznje po odpravi
dvojne zasedenosti vleénih vozil. V fondu
vlecnih vozil imajo ltalijani 1.300 loko-
motiv, 15 razliénih tipov. ltalijanski stroje-
vodje se vkljuéujejo v sindikate politicnih
strank glede na njihovo pripadnost. Enoi-
nega sindikata strojevodij nimajo, tako da
so razdrobljeni po razliénih sindikatih. Sled-
nje zelo onemogoéa usklajevanie razliénih
interesov ter organizacijo stavk. Pripadniki
italijanskih strojevodij se Eutijo ogrozene,
ker se pojavljajo zasebne organizacije, ki
lahko zaposlijo strojevodje, ki so dobili
izpite ob sluZenju vojoikega roka za po-
trebe stavk ali izrednih rozmer. Z ltalijani
smo se posebej pogovarjali o vpeljavi inter-
operabilnosti med postajamo Cervignano
in Zalog. Pogovori na ravni uprav potekajo,
tako da lahko pricakujemo skoraijinjo re-
alizacijo. Najve¢ pogovorov na fo temo
ie bilo namenjeno varnosti. ltalijane »mo-
ti« predvsem nai »budnik«, saména za-
sedba, postavitev postajnih in progovnih
signalov itd.

DELOVNE SKUPINE

V trefiem sklopu konference smo se ude-
lezenci razdelili v 3tiri delovne skupine,
glede na izraZeno zanimanie.

Prva delovna skupina »Povezovanje -
Elektronski mediji« je obravnavala mozno-
sti interneta kot omreZja za regionalno so-
delovanje posameznih poklicnih skupin in
se seznanila s primeri Ze obstojedih omrezij.
Ta delovna skupina se je dogoverila o
vsem, kar je potrebno za postavitev internet-
ne strani z naslovom www.needonline.org,
na kateri je Ze mogoce dobiti informacije o
pripravi, poteku in udelezencih ter ciljih te
konference. Na tem naslovu bo mogoée v
prihodnje dobiti informacije o voznem par-
ku posameznih drzav udelezenk s fotogra-
fijami, o posebnostih prog posameznih
drzav, trenutnih glavnih sindikalnih aktiv-
nostih, pobudah za skupna srec¢anja, po-
datkovne baze, ipd. MadZari so ob tem
predstavili svojo spletno stran za naslovom
www.extra.hu/mosz.

Druga delovna skupina »lzobrazevanje
- Seminarji« je obravnavala teme s podroé-
ja izobrazevanja. Ugotovlieno je bilo, da
je mogoce organizirati skupno izobraze-

vanje strojevedij in razne specializacije, za
kar bi po mnenju nekaterih bilo mogoée
pridobiti tudi sredstva iz fondov Evropske
unije. lzvedljiva bi bila delovna praksa v
tujini, jezikovni tecaji. Posebej nepozna-
vanje jezika sosednjih drzav je po mnenju
vecine sogovornikov ena najvedjih tezav
pri Siritvah moznosti sodelovanja in povezo-
vanja.

Tretja skupina »Prireditve - Akcije -
Partnerstva« je razpravljala o moznostih
organizacije razliénih prireditev in dejav-
nostih v prostem &asu (nogometni turnirji,
tenis, kegljanje). V tej skupini so drugi dan
konference zrebali partnerska mesta, ki bi
se menjala vsaki dve leti. Partnersko mesto
Maribora je Villach (Beliak) v Avstriji.

Cetrta skupina »Traénice povezujejo -
Sindikalno politiéni izzivi« je osvetlila moz-
nosti regionalnega sodelovanja tudi z vidi-
ka Siritve EU. V njej so sodelovali vecidel
predstavniki zaposlenih in predstavniki -
vodje sindikatov. Obravnavali so teme s

podroéja politike prometnih koridorjev,
infrastrukturnih vleganj, socialnega dialo-
ga. Posebej so se seznanili z delom Evrop-
ske transportne federacije ETF transportnih
delavecev kot najpomembneje organiza-
cije za zastopanije nasih interesov v Evropi.

Sklepi delovanja te skupine so bili na-

slednii:

* dosedi bi bilo treba vi3jo raven izobraz-
be za poklic strojevodie,

* vse teme pogovorov o spremembah v
organizaciji Zeleznitkega prometa mo-
rajo na prvo mesto zmeraj postaviti var-
nost (osebno in tehniéno),

* na celotnem obmoéju EU je treba
skrbeti za izvajanje vsaj minimalnih stan-
dardov varnostnih naprav,

* vodje skupin strojevodij iz posameznih
drzav udeleZenk konference se junija
srecajo v Sopronu (Madzarska).

Prvi dan konference v Gradcu se je
koncal zveder na sprejemu pri Zupanu v
mestni hisi, ki je nekdaj bil strojevodia.

Naslednii dan se je konferenca iz hotela
Novapark selila v konferenéno dvorano
Schlosberg, kier se nam je pridruzilo 3e
preko 70 avstrijskih sirojevedij. Pogledali
smo nekaj zanimivih filmskih prispevkov, ki
so jih pripravili avstrijski kolegi, ter pripravili
poroéilo o delu konference oziroma delov-
nih skupin.

Konferenca je bilo organizirana na vi
ki ravni. Omogoéeno je bilo simultano pre
vajanje. Ob tem je bilo éutiti, da je nasa
delegacija v Gradcu naredila velik vtis, kar
so nam vsi priznali in nam fudi Eestitali.

Poradilo o delu konference smo pripravili:
Bojan Draksler, Bojan Kosnik, Rajko
Tusek, Zoran Pogacnik (OO Jesenice),
Ervin Soré (OO Nava Gorica),

Vilian Vrabec (OO Divaca),

Damjon Kevacic, Drago Torel, Miran
Strnad, Iztok Dugonik [OO Maribor),
Emil Lipoviek, Joze Pecik (OO Ljubljana).

Za podrobnejie informacije smo vam na
voljo tudi v matiénih obmoénih organi-
zacijah.



Iz drugih medijev

Tovorni vlak brez strojevodje divjal skozi zvezno driavo Ohio

LOV ZA POBEGLIM VLAKOM

S skokom na drvedi vlak in pri-
tiskom na zavoro se je koncal dve
uri trajajoéi lov za »pobeglim« to-
vornim vlakom, ki je brez stroje-
vodije prevozil kar sto kilometrov.

Stevilni preiskovalci in delavei prevoz-
nega podjetia CSX so v ameriski zvezni
drzavi Ohio skuiali razvozlati, kaj je pov-
zro&ilo eno najbolj nenavadnih nezgod v
zgodovini ameritkega Zeleznitkega pro-
M ta. Se vedno jim ni prav jasno, zakaj je
ena njihovih lokomotiv kar dve uri brez
voznika z vlakovno kompozicijo divjala po
firih.

Pobegla lokomotiva, h kateri je bilo pri-
klju¢enih 47 tovornih vagonov, je brez
strojevodje prevozila kar sto kilometrov po
severovzhodnem delu Ohia, ustavili pa so
jo Sele z drznim manevrom pogumnega
usluzbenca zeleznice. »K sredi v incidentu

ni bil nihée ranjen, $e vedno pa ne vemo
natanéno, kako se je vse skupaj zgodilo,«
je povedala fiskovna predstavnica trans-
portnega podjetia  CSX Transportation
Kathy Burns.

Tovorni vlak, na katerem je bilo naloze-
nih kar nekaj sto litrov fenolne kisline, se je
za trenutek ustavil v blizini kraja Toledo na
severu zvezne drzave. Kot vse kaze, so na
lokomotivi popustile zavore, saj je med
kratkim postankom v mestecu vlak brez
strojevodie odpeljal naprej tik za tem, ko je
ta za trenutek zapustil kabino.

Po progi profi jugu zvezne drzave je
vlak drvel s hitrostjo tudi do 72 kilometrov
na uro, usluzbenci zeleznice pa so nanj
postali pozomi 3ele, ko se na pozive iz
lokomotive nihée ni odzval. »Sprva smo
mislili, da je strojevodjo v kabini zadela
kap,« je dejal policijski 3erif Denis Alexan-

der. Tovorni vlak je namreé brez ustavljanja
prevozil tri okrozja in 3tevilna kriZzisca. Sele
ko so ugotovili, da je lokomotiva prazna, so
priceli razmisljati o tem, kako ga ustaviti.
|z varnostnih razlogov je policija za3ci-
nezem onemogodila dostop do tirov. Za
pobeglim vlakom so nato poslali 3e eno
lokomotivo, ki se je vlaku priblizala od
zadaj. Prikljuéili so jo na vlakovno kompo-
zicijo in priceli zavirati. Ko je ubezni vlak
zmanisal hitrost in peljal le 3e s hitrostjo 16
kilometrov na uro, je na enega od vagenov
skoéil 3 1-letni delavec transportnega pod-
ietia Jon Hosfeld. Prebil se je do lokomotive

glavno cesto, tudi ustavil.

Povzeto po Veceru, 17. maja 2001

11. SRECANJE CLANOV
SINDIKATA STROJEVODI] SLOVENIJE

” Kdaj?
Kje?

V soboto, 9. junija, ob 11. uri

Zabavala nas bo skupina »Aurora«

Poskrbljeno bo za zabavo, hrano in pijado, poleg tega pa se boste lahko
- z ladjo popeljali na panoramsko voznjo ob slovenski obali,

« sprehodili ob morju in

« si ogledali Tartinijev trg v Piranu.

S sabo prinesite dobro voljo in veder nasmeh.

Organizator srecanja
SSSLO Obmoéni odbor Divaca

Hotel »Fiesa« = Piran




Terme Olimia

Avousss Torvics ma Fooduvaras

POCITNICE ZA VSO DRUZINO Ml

EKSKLUZIVNE CENE SAMO ZA ZAPOSLENE NA
SLOVENSKIH ZELEZNICAH IN NJIHOVE DRUZINSKE

CLANE !
DODATNI ;
TERME, OLIMER :%:0033852:2;034
ZDRAVILISKA C.24 :
3254 PODCETRTEK 10%
POPUST

NA NAVEDENE PAKETE V APARTMAJIH APARTHOTELA ROSA®****,
VASI LIPA*** in HOTELU BREZA®****
v CASU OD 25. DO 31.8.2001 !I!

SPROSTITVENI PROGRAM ZA PREROJENO ZIVLJENJE
V HOTELU BREZA****
2.5. do 20.7.2001
in 19.8. do 31.8.2001
3-5- in 7-dnevni programi e od 29.900,00 SIT naprej + 10% dodatni popust
po osebi v % sobi
in vkljutujejo:

kopcl z dodanimi zeli¢nimi izvle?ki ali 1x reflcksna masa¥a stopal, pri bivanju 5 in}
| 7 dni — 1x delna rofna masaZa in 1x fango obloga, FITNESS, SAVNO in bogat §
animacijski program.

NOVOST V PONUDBI Il
Nora doZivetja na toboganih, aquaganih, hitrih stezah,
za vsako Zeljo, za vsak smeh in vsak pogum,
pod soncem in luno
AQUALUNA

TERMALNI PARK PODCETRTEK
PRVIC PLJUSKNEMO JUNDA 2001!
PROSIMO, DA OB PRIHODU NA RECEPCLIO, PREDLOZITE 1ZKAZNICO SP1, SP2

ALI SP3 ali POTRDILO O ZAPOSLITVI!
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SINDIKALNA LISTA
MA] 2001

. Za mesec maj 2001 znasa yiiina izhodiiéne plaée za polni delovni ¢as 59.919,00 SIT bruto,

. Korekcijski faktor za preracun urnine iz preteklega meseca znasa 0,9130

. Zajaméena placa znaa 44.367,00 SIT bruto

. Povpreéna bruto plaéa na zaposlenega v RS za predpretekli mesec znaso 206.687,00 SIT

. Meseéni indeks rasti bruto plaé glede na februar 2001 znasa 100,1

. Indeksi rasti povpreénih bruto plaé za valorizacijo bolniskih nadomestil v breme Zavoda znasajo:

indeks 107,84 (osnova za leto 2000) indeks 130,76 (osnova za leto 1998)
indeks 119,30 (osnova za leto 1999) indeks 143,28 (osnova za leto 1997)
7. Tabela mejnih vrednosti razredov za obradun davka in fiksni znesek spodnjega davka:
€e znasa osnova SIT znasa davek
nad do spodniji SIT zgorniji SIT
103.343,50 17 %
103.343,50 206.687,00 17.568,40 + 35% nad 103.343,50
206.687,00 310.030,50 53.378,60 + 37 % nad 206.687,00
310.030,50 413.374,00 9197570+ 40% nad 310.030,50
413.374,00 620.061,00 133.313,10+ 45 % nad 413.374,00
620.061,00 226.322,30+50 % nad 620.061,00
Splo3na davéna olajiava v visini 11 % 22.735,60 SIT 9. Povradilo za prehrano na vro 75,25 SIT

8.
10.

11.

12.
13.
14,

Dnevnice v pavialnem znesku: dnevnica nad 12 ur 4.156,00 od 8 do 12 ur 2.078,00 od 6 do 8 ur 1.447,00
OPOMBA: Visine dnevnic presegajo visine, dologene z republisko uredbo, zato je potrebno razliko izkazati na VP-D4 Povraéila

strotkov nad uredbo. Razliko znasa:

pri dnevnici nad 12 ur 656,00 SIT pri dnevnici od 8 do 12 ur 328,00 SIT pri dnevnici 6 do 8 ur 229,00 SIT

Terenski dodatek ce traja delo

4 do 8 ur dnevno 665,00 SIT, od 8 do 12 ur dnevno 872,80 SIT, vec kot 12 ur dnevno 872,89 SIT delavcem na voznji na uro
95,59 SIT, vendar najveé dnevno 872,80 SIT. OPOMBA:

Republitka uredba dologa za terenski dodatek najviji znesek 735 SIT na dan, zato je potrebno razliko obracunanega ferenskega
dodatka nad 735 SIT na dan izkazati na VP - D4 Povradila siroskov nad uredbo.

Inozemske dnevnice v USD/ureo: Avstrija 2,43; lialija 2,33; Hrvaika 1,33; Madzarsko 2,63
Jubileine nagrade: za 10 let 72.158,00 SIT; za 20 let 103.084,00 SIT; za 30 let 144.317,00 SIT

Odpravning ob upokaijitvi se obraguna v visini treh povpreénih bruto plaé v RS, kar znasa 620.061,00 SIT, oziroma v visini treh

zadnijih bruto pla¢ delavea, &e je zanj to ugodneiie.
V kolikor so tri zadnie bruto place delavca visie od 620.061,00 SIT, je potrebno razliko izplacane odpravnine nad 620.061,00
SIT izkazati po VP - A8 Znesek nad uredbo-odpravnina!

. Ob_smrti_delavca se izplada delavéevi druzini odpravnina v visini treh povprecnih plaé na zaposlenega v RS, kar znasa

620.061,00 SIT, oziroma v vidini treh meseénih pla¢ delavca ¢e je to za druzino ugodnejse.
V primeru da ta vidina presega 620.061,00 SIT, se razlika nad tem zneskom vpise pod VP-AB Znesek nad uredbo-odpravninal

. Razen odpravnine pripada delavéevi druzini tudi enkratna solidarnostna pomoé po 227. Elenu KPDZP.

Enkratna solidarnostna pomoé za maj 2001 znasa 164.934,00 SIT in ne presega zneska dologenega z republitko uredbo.
V primeru, da se solidarnostna pomo¢ izplaéuje za smrt zaradi nesrece pri delu, znada ta 494.801,00 SIT + 82.467,00 SIT za
vsakega vzdrzevanega otroka.

Ce skupni znesek izplacane solidarnostne pomodi v fem primeru presega 620.061,00 SIT, se razlika nad tem zneskom vpise pod
VP - C8 Jubilejne nagrade, solidarnostne pomoéi in drugi prejemki.



fusﬁpis BUDNIK izdaja Sindikat strojevodij
Slovenije.

Odgovorni urednik:
Drago Torej

Glavni vrednik:
Zdenko Lorber

Tajnica urednistva:
Nastja Polse

Graficno oblikovanie:
Studio M.

Tisk:
Slavko Kodrit, s.p.

Casopis izhajo meseéno v nakladi 1.200 izvodov

Naslov urednistva:

SSSLO Ljubljana, Trg OF 5/q,

1000 Ljubljana.

01/2313-424; ZAT(0129) 12-671, 12:591.

Ministrstvo za kulturo izdajn na osnovi 13. totke tarifne st. 3
Tarife davka od prometu proizvodov in steritev in na osnovi
Zakono o prometnem davku (Ur. listi RS, St. 4/92, 9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodij
Slovenije, Trg OF 5/a, Ljubljana z dne 10. 06. 1998 naslednje

MNENJE
glasilo Sindikata strojevodij Slovenije teje med proizvode, za
katere se placuje 8 % davek od prometa proizvodov.

Malo za sale, malo za res

AFORIZMI

Statistike so ugotovile, da se vec ljudi loci, kot poroci zavoljo
ljubezni.

Poneverjajo predvsem preverjent.
Tudi francoska Ruhinja konca na angleskeni straniscu.

Najprej ti slecejo hiace, potem pa ti se recejo, da moras zategnili
pas.

Teoreticno smo na Ronju, prakticno pa na psu.

Neumnost je bolezen, ki boli druge.
Zarko Petan

SALE

ZELJA
Kayj je najvecja Zelja vsakega policaja?
Da si kupi privat krizisce in da gre koncno na svoje.

SINDIKALNI IZLET

Peter se sprehaja po mestu. Ko pride do policijske postaje, zagleda
komandirja, ki krici: »Zidani Most!!« V trenutkRu se vsujejo policaji
iz postaje. Nato ponovno zakrici: »Maribor!!« In spet vsi policaji
zdrvijo nazaj v policijsko postdajo.

Peter potreplja komandirja po ramenu in ga vprasa: »Ja, Raj pa se
dogajal?«

»Veste, v sobolo imamo sindikalni izletl, pa vadimo prestopanje v
Zidanem Mostu,« mu odgovori Ramandir.

RACUNALNICAR
Kako vemo, da je bil policaj pri racunalniku?
Ekran je ob strani spraskan, ker je v wordu obracal strani.

PAJEK
Da storklja prinese otroka, bi clovek se razumel, ampak kako
pajek odnese avto, to pa... I?

OBVESTILO

Odslej nam lahko pisete na naslov elektronske poste:

ssslomb@siol.net




