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STavko. vl sa éa

cas 1n trud,
delovno podrocje - Sindikat

S SEJE SKUPSCINE

Skupsicina je na seji 24. oktobra sprejela pomembne sklepe, ki zadevajo kadrovsko politiko vodenja nasega sindikata,
sprejela pa je tudi spremembe statuta.

Glede na dejstvo, da je bil Slavko Kmeti¢ septembra lani s strani sveta delavcev imenovan za delavskega direktormy
in da je bil po spremembi statuta 7. septembra letos imenovan za ¢lana uprave, kar je nezdruzljivo s funkcijo

predsednika sindikata, je skup3gina po opravljeni spremembi statuta imenovala:

Slavka Kmetica za ¢astnega predsednika Sindikata strojevodij Slovenije.

Ob tem je skupiéina za preostanek mandatnega obdobja izvolila

Draga Toreja za predsednika Sindikata strojevodij Slovenije in
Zlatka Rateja za podpredsednika Sindikata strojevodij Slovenije.

SLAVKO KMETIC - PRVI MOZ VSEH DOGAJANJ V ZVEZI Z
NASIM SINDIKATOM

Dvanaijstletno obdobije, ki je za nami,
nam je prineslo kar veliko sprememb na
boljse. Vsekakor smo soustvarjalci teh spre-
memb pri tem zagotovo verjeli v pravilnost
tako zahtev nasih ¢lanov, kot v nase delo in
odlogitve. Brez tega in velike ter odlocne
podpore vseh &lanov sindikata strojevodij
danes prav gotovo ne bi mogli imeti v
okviru Slovenskih Zeleznic vpliva, kot ga
imamo. Vsekakor drzi, da so nekatere stvari

ostale nedokonéane (klimatizacija lokomo-
tiv ...), kar pa ne pomeni, da se za to nismo
trudili in potegovali. Kakor koli Ze, klimati-
zacija teée, Ceprav po kapljicah. Tudi na
podrodju plaé ni pretiranega zadovoljstva,
vsaj glede vidine izplaéil. Vendar lahko tudi
tukaj trdim, da se priblizujemo Ze pred
¢asom zastavljenim okvirjem, Eeprav tudi tu
po kaplijicah, ki pa so bile v zadnjih dveh
letih sicer nekoliko vegje kot prejinja leta.

Seveda je $e ved problemov, ki pa niso
tako splo3ni za vse ¢lane nalega sindikata.

Da je bil prvi moz vseh dogajanj v zvezi
z nadim sindikatom Slavko Kmeti¢, je ne-
sporno dejstvo. Lokomotiva, ki jo je pred-
stavljal kot predsednik sindikata, je imela
obedeno fezko breme. To breme se je sicer
spreminjalo, vendar ne v pogledu teze, pa¢
pa vsebine. Ce smo od zagetkov prebijali
led v zvezi z ustanavljanjem sindikata in
povrnitve izgubljenih ali pa nikeli pridob-
lienih pravic (samostojni sindikat, status,
plaéa, delovni éas, delovne razmere, od-
nos vodsiva, odnos do odgovornosti, pred-
vsem disciplinske...), smo v nadaljevaniju
veliko energije, znanja in casa investirali v



ki si ga viozil v tebi najljubse
strojevody Sloveniye!

zagotavljanje kakovostnih premikov na po-
droéju pogajanj, sodelovanja pri uprav-
lianju, normalizacije odnosov z upravo SZ,
vodstvom sluzb in sekcij.

Ena od perecih tock, ki pa je imela za
posledico ogromno delq, je bilo podrogje
zakonodaje. Naslednje podroéje je vzpo-
stavitev organizacije podietia SZ, ki bo
sposobna delovati na naéin, kot ga zah-
teva evropska zakonodaja in ki bo lahko
na prostem trgu prevoznih storitev tudi kon-
kurenéna. Vsebina tega dela ne prinasa
rezultatov danes, je pa zelo pomembna za
Zas, ki je pred nami. In ta ni tako daleg, kot
se morda zdi.

Menim, da je delovno mesto delavskega
direktorja, na katerem je sedaj Slavko, na
nek naéin kronanje vseh prizadevanj za
uveljavitev normalnega sodelovanja delav-
cev in uprave, da je fo dosezek, ki ima v
evropskem sindikalnem okolju potrditev in
priznanje. Slavkova osebnost pa je, kot se
ie v vseh dosedaniih letih delovanja poka-
zalo, porok, da ga ne bo mogoée iztiriti iz
njegovih miselnih vzorcev borca za delav-
ske pravice nasploh, predvsem pa borca
za okolje, iz katerega tudi izhaja.

Kaj pravzaprav reéi ob tem, ko je
zaradi nezdruiljivosti obeh pozicij
nodsel« z mesta predsednika sindi-
kata strojevodij?

Pustil je moéno sled v vseh nas, z nadi-
nom in spretnostjo, ki jo premore, pa je
pustil tudi veliko breme, ki ga bomo nosili
ostali v vodstvu sindikata. Prav gotovo je
opravil veliko delo, za kar mu tudi imeno-
vanje za castnega predsednika veé kot
pripada. Prepri¢an sem, da iz strojevodske
koze nikoli ne bo mogel, zato se ne bojim,
da ne bi aktivno $e naprej sokreiral delo-
vanje sindikata, prav gotovo pa tudi mi ne
bomo dopustili, da bi se poéutil kot tujec v
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okolju, iz katerega izhaja. Seveda je pri-
sréna zahvalo za dosedanje delo ve¢ kot
potreba ali zgolj vijudnost.

Zato Slavko, hvala za €as in trud,
ki si ga vlozil v delo, v tebi najljubse
delovno podroéje, kar ti sindikat
strojevodij Se vedno predstavlja.
Obenem pa zahvala tvoji druzini,

da te je bila pripravljena pogresati
in te pri uspehih in neuspehih pod-
pirati.

In kako naprej?

Vsekakor konéati naloge, ki smo si jih
skupaj zadali, z modrostjo voditi sindikat,

da bomo izborjeno tudi obdrzali, z ne-
popustljivostio lokomotive skrbeti za nase
clanstvo, ob trenutkih krize, ki so redni
pojavi v delovanju vsake organizacije, pa
¢rpati optimizem, voljo in vzirajnost iz dose-
danjega obdobja.

Drago Torej

ZAPUSCINA, NA KATERI JE MOGOCE GRADITI

Morda si nisem znal predstavljati trenut-
ka, ko &elo sindikata zapuica njegov prvi
in do sedaj edini predsednik kolega Slavko
Kmeti€. Imenovan je bil za delavskega di-
rektorja in je &lan uprave SZ, kar pa ni
zdruzljivo s funkcijo predsednika sindikata.
Z zagnanim delom, pokonéno drzo in ne-
omajanimi stali$&i mu je s pomodjo svojih
kolegov uspelo z eno od prvih bitk za
delavske pravice v slovenskem prostoru
ustanoviti sedanji Sindikat strojevodij Slo-
venije. V dvanajstletnem obdobju mu je
uspelo s prefinjenim ob&utkom za realnost
sindikalno politiko voditi tako, da ni priha-
jalo do edpuiéanja delavcev, da se je
socialno ekonomski polozaj élanstva kljub
kriznim Easom izboljSeval, da smo izborili
kolektivno pogodbo in da se je ta tudi
zacela uresni¢evati, da smo akfivno sode-
lovali pri sprejemanju zakonov, ki se dofi-
kajo nase problematike, in $e marsikaj bi se
dalo nasteti, vendar bi nam prej verjetno
zmanikalo prostora. Sindikat strojevodij je
popeljal tudi v mednarodne integracije ITF
in pozneje v novoustanovljeno ETF. Na
slovenskem obmodju je zagovornik pove-
zovanja med sindikati, saj le povezani lah-
<0 tvorimo resni¢no moc in se resno posto-

imo po robu lobiju delodajalcev. Zato je
sila ustanovljena centrala Alternativa, ko-
teri tudi predseduje. Ob predaiji funkcije mu
je bil podelien naziv astnega predsednika
Sindikata strojevodij Slovenije, in prepri¢an
sem, da se bo njegovo delo zo dobrobit
nasega Elanstva v drugi obliki 3e naprej
nadaljevalo.

Za izvolitev na mesto podpredsednika
sindikata do konca mandata, bi se zelel

zahvaliti Elanom skupicine, saj mi je zaupa-
nje, ki ste mi ga s tem izkazali, najvedja
nagrada za dosedanije delo. S sindikalnim
delom sem se zacel ukvarjati po stavki leta
1988. Lleta 1990 sem bil izvoljen za pod-
predsednika OO Celje, od leta 1992 pa v
tem obmoénem odboru opravljam funkcijo
predsednika. Drugi mandat Ze tudi vodim
prometno komisijo. Kot élan glavnega od-
bora se vseskozi vkljuéujem v delo raznih
komisij na razliénih podrodjih (zakoni,
predpisi, pravilniki, dogoveri), preko kate-
rih SSSLO poskusa uresnicevati svoje zah-
teve. V dosedanjem delu sindikata se je
pokazalo, do je funkcijo podpredsednika

Iz vrednikove belezke

zelo potreben ¢len verige, saj zaradi okg
lice in raznolikosti dela en sam &lovek 1.
more opraviti vsega, ob odsotnosti ali zadr-
zanosti predsednika, pa sindikat tudi za-
stopa in predstavlja. Prepri¢an sem, da je
bilo delo sindikata dobro zastavljeno. Moj
cilj pa je, da se zagotovi &im visji standard
vsemu Elanstvu, da se izboljiajo delovne
razmere, da se konéno zaéne ustvarjafi red
na podrodju pravilnikov in predpisov, da bi
v jutrinji dan vstopali manj stresno. Pre-
prican sem, da imamo dovolj energije, ter
da smo dovolj enotni, da nam bo s skupnimi
moémi to tudi uspelo.

Zlatko Ratej

SPREJET NOV PRAVILNIK O
ORGANIZACUIIN IZVEDBI
DRUZABNIH PRIREDITEV

Glavni odbor nasega sindikata je na
svoji zadnji seji sprejel nov pravilnik o
organizaciji in izvedbi druzabnih prire-
ditev. Pravilnik obravnava organizacijo
vsakoletnega druzabnega srecanja élan-
stva in organizacijo med, obmodnega no-
gometnega turnirja. Za srecanje ¢lanstva je
po pravilniku naértovano, da se izvede
vsako drugo soboto v juniju. Zapo-
redje organiziranja naslednjih srecanj je

naslednje: OO Divaéa, OO Ljublijana, OO
Novo mesto, OO Celie, OO Zidani Most,
OO Nova Gorica, OO Jesenice, OO Mari-
bor.

Turnir v malem nogometu se organizira
vsako drugo soboto v septembru.
Prihodnii organizatorji so: OO Ljubljana,
OO Jesenice, OO Nova Gorica, OO
Maribor, OO Novo mesto, OO Divaéa,
QO Zidani Most, OO Cele.



SISTEMATIZACIJA DELOVNIH MEST, PRIHOD PRVEGA
PRIMESTNEGA VLAKA...

Sistematizacija delovnih mest, kot del
procesa reorganizacije je v polnem teku.
Razli¢nost pogledov na podrobno ureditev
sistematiziranje delovnih mest povzroca ne-
soglasia, kar je pri tako obéutljivi tematiki
deloma pri¢akovano. Realne potrebe po
kadrih in pri¢akevanja nekaterih se z ob-
stojedim stanjem ne skladajo. V situaciji, ki
povzroa navzkrizje interesov, je zato po-

bna dodatna modrost tistih, ki o tem
ddlocajo na viji ravni. Kar zadeva naso
dejavnost, imam v mislih predvsem vlogo
izvrinega direktoria za vleko, Janeza
Kovsce, ki lahko pri tej problematiki tako
prvi¢ pokaze, iz kakinega testa je. Ker je
nekaj let svojega sluzbovanja delal kot
strojevodia, je za pri¢akovati, da se bo

DELOVNI OBISK V ATOMSKIH TOPLICAH

V Atomskih foplicah v Podéetrtku so se
29. in 30. septembra 2000 srecali pred-
stavniki vodstva in sveta delavcev Sloven-
skih zeleznic, vodstva Hrvaskih zeleznic ter
vodstva toplic.

Vodstvo Atomskih toplic je predstavilo

@sedon[e poslovne usmeritve zdravilis¢a
in dinamiko njihovih uresni¢evani. Predsta-
vili so zacetek del v aviokampu Atomske
toplice - Akvaluna ter pripravo na kotacijo
delnic Atomskih toplic na ljubljanski borzi.
Akvaluna bo najveéji zabavni vodni park v
Sloveniji, ki bo sprejel tudi do tri tiso€ ljudi
na dan. Vrednost investicije znasa 3,4 mili-
jona nemskih mark.

Vodstvo SZ je predstavilo reorganiza-
cijo na Slovenskih zeleznicah.

Vodstvo Hrvaikih zeleznic pa je navzo-
¢e seznanilo s tezavami, s katerimi se pred-
vsem v tem ¢asu ubadajo zaposleni na
hrvaskih Zeleznicah.

V nadaljevanju srecanja je bilo poudar-
jeno dobro sodelovanje med Slovenskimi
zeleznicami in Atomskimi toplicami. Med

znal pri svojih danainijih odlogitvah veékrat
postaviti tudi v nado kozo. Nas sindikat pro-
ces sistematiziranja delovnih mest budno
spremlja in skula vplivati po svojih najbolj-
§ih moceh.

Poleg procesa sistematizacije od dogod-
kov preteklega obdobja omeniti tri po-
membneijie dogodke, ki bodo imeli, upam,
pozifivne posledice. Prvi pomeni nedvomno
sprejem novega Zakona o varnosti v Zelez-
niskem prometu, ki bo po sprejemu vseh
pripadajocih podzakonskih aktov odpravil
zmesnjavo, ki trenutno vlada na podrodju
predpisov.

Drugi pomemben dogodek je gotovo
prva uradna voZnja novega primestnega
vlaka znamke Siemens. Prihod novih motor-

drugim so govorili tudi o nadaljevanju voz-
nje in uvedbi novih kopalnih viakov, ki bi
vozili v Podéetrtek, o aktivnem oddihu za-
poslenih na SZ ter o novostih, ki bi jih z
novim razpisom pripravili za zaposlene.

nikov v naslednijih dveh letih bo poleg tega,
da bo poveéal udobje potovania, izboljsal
tudi delovne razmere strojevodij, ki so v
dosedanijih voznih sredstvih vse prej kot
prijetne.

Tretji dogodek, na katerega naj vas spo-
mnimo, se navezuje na gradnjo proge proti
Madzarski. Na meijni tocki pri Hodosu so
27. septembra delavci zeleznitkega grad-
benega podijetia v navzoénosti 3tevilnih
gostov polozili zadnje metre timic na tej
zelezniski povezavi. Groba gradbena dela
se konéujejo. Ob dokonéaniju vseh del, ki
iih nova proga zahteva, lahko sedaj realno
pricakujemo redno voznjo viakov v tej sme-
ri, ob vpeljavi novega voznega reda pri-
hodnije leto.

V drugem delu sreZanja pa so se pred-
stavniki vodsiva in sveta delavcev nasega
podietia pogovarjali o reorganizaciji na
SZ.

Dobrivoj Subi¢
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VARNOST NA EVROPSKIH ZELEZNICAH

Ena od posledic liberalizacije v Zeleznis-
kem prometu je vedno vecii pritisk na znize-
vanje visokih varnostnih standardov, ki so
se izpopolnjevali vse od zacetkov zelez-
nice. Novi operateriji, ki jim je zavedanje
varnosti tuje, saj jim z dolgoletnim delom ni
priuceno, postavljajo zahteve po pocenitvi
dela tudi skozi znizevanja po njihovem
predimenzionirane varnosti. Da so te zah-
teve padle na plodna tla, je razvidno iz
dejavnosti evropskih komisarjev, ki s svojimi
predlogi sledijo takim zahtevam. Ker smo v
okvirju ETF zaznali to dejavnost smo v Ze-
lezniski sekciji ETF- a na svoji redni
seji 20. septembra 2000 sprejeli na-
slednjo resolucijo:

* ob spoznanju, da transportno sredstvo
Zeleznica v Evropi zagotavlja visoko
raven varnosti in da se zaposleni zave-
dajo pomena varnosti pri opravljaniju
svojega dela,

* ob zavedanju, da je visoka raven var-
nosti zagotovljena tudi s trdno integra-
cijo delov podietia, kot so infrastruktura,
vzdrZzevanie in transport, kar bi ob loéitvi
lahko bilo ogrozeno,

* ob zavedanju, da bi nastop novih akter-
jev v pomenu liberalizacije povedal ra-

ven tveganija, ker ti ne prina3ajo s sabo s
tradicijo pridobliene zavesti varnosti,
paé pa bodo na tire prinesli le konku-
renéni boj, ki bo iskal profite v zmanijse-
vanju stroskov z znizevanjem obstojecih
varnostnih standardov, z zmanjianjem
stroskov za izobraZevanje zaposlenih,
varéevalo pa se bo tudi pri pomembnih
investicijah za varnost,

* ob spoznanju, da visoka raven izobro-
Zevanja, visoka raven zdravsivene zasci-
te ter primeren delovni &as zagotavljajo
visoko raven varnosti na zeleznicah, mo-
rajo biti zagotovljeni tudi v prihodnjem
evropskem skupnem Zelezniskem trgu,

Zelezniska sekcija zahteva:

* Pri vseh politiénih odlogitvah o bodoéih
varnostnih sistemih na evropskih zelez-
nicah mora imeti najvedja mogoca var-
nost za uporabnika in zaposlene abso-
lutno prednost pred hladnimi profitnimi
kalkulacijomi. Lastnik mora za vzdrzeva-
nje infrastrukture in vzdrzevanije kotale-
¢ega materiala zagotavljati zadostna
sredstva.

* V vseh organih, ki v okviru EU spreje-
majo politicne odloditve o normah in
varnostnih sistemih, morajo biti zastopa-

ni preko svoje evropske organizacije
zelezniski sindikati iz Evrope.

* Za doseganije najvedje varnosti je treba
iz privatizacije izvzeti infrastrukturo,
prav tako pa se ne smeta deliti uprav-
lianje in vzdrzevanje le-te.

* Svetministrov za promet, Evropski parle-
ment in Evropsko komisijo pozivdmo, da
pri sprejemaniju odlocitev upoiteva na-
vedene zahteve.

’ Drago Torej

PRIPRAVA STUDIJE O DELOVNIH RAZMERAH V
ZELEZNISKEM TOVORNEM PROMETU

V Zzelezniski sekciji ETF-o ugotavljamo,
da so posamicne itudije o delu v Zelez-
niskem prometu izdelovali v posameznih

drzavah. Da bi lahko pripravili skupno 3tu- *

dijo, ki bi obsegala pregled ¢ez vse zelez-
niske uprave EU, smo se dogovorili, da bi
sestavili skupino, ki bi v prvi fazi izdelala
evropsko studijo o delovnih razme-
rah v Zelezniskem tovornem pro-
metu.

Postavili smo tudi nekatere usmeritve za
izdelavo. Sestavljena bi bila na dveh rav-
neh in sicer:

* Nadzorna skupina, ki bi jo sestav-
liali po en &lan iz petih razli¢nih drzav:
vsak sindikat imenuje enega odgovor-
nega za vodenije 3tudije, nadzorna sku-
pina dologi smemice in kljuéna vpra-
$anja studije, vsak sindikat imenuje ene-
ga strokovnjaka v svoji drzavi za de-
lo na 3tudiji, Studija bi se financirala iz
fondov evropske komisije prispevki sin-
dikatov, ki imajo ¢lane v nadzomi sku-
pini.

* Skupina strokovnjakov, ki jih ime-
nujejo sindikati, organizira svoje delo

avtonomno, redno pa poroéa nadzorni
skupini. Eden od strokovnjakov bo pristo-
jen za finanéno in administrativno delo
na studiji (erganizacija dela). Strokovna
skupina sestavi in predstavi delovni pro-
gram nadzorni skupini. Rezultate studije
mora skupina ustno in pisno predstaviti
sekciji.

V studiji je treba obdelati: pravni
okvir po zakonodaiji EU, procese ustvar-
janja prometne politike, primerjalno trzno
situacijo zeleznica-cesta in druge.



O gomjih temah je trebna oblikovati
teze, ob tem pa upostevati ve& razliénih
scenarijev.

Analize je treba narediti najmanj

na teh podroéjih.

* Investicije v tehniéno infrastrukturo v po-
vezavi s tehniénimi strogki.

* Strategije podiefij - konkuriranje - sode-
lovanje v povezavi z novimi operaterji.

Osrednja tema

* Ureditev in pristop do infrastrukture -
licence v povezavi z dostopom do infra-
strukture (tovorna Zeleznitka mreza).

Angliza se mora osredotociti na
vpliv zgornjih dejavnikov na: koli-
&ino in kakovost dela, delovne razmere v
mednarodnem tovornem transportnem sis-
temu, program usposabljanja /nove oblike
organizacije dela, novi postopki (intermo-

dalne funkcije)/ novi poklici, varnost delov-
nega mesta.

Predlagane metode:

* Intervjuji s sindikalisti, predstavniki pod-
jetij, predstavniki viad.

» Upostevanije rezultatov obstojecih 3tudij
posameznih drzav, informacij EU

Drago Torej

“ZAKON O VARNOSTI V ZELEZNISKEM

PROMETU

NOVI PRAVILNIKI IN
PREDPISI NAJMANJ CEZ ENO
LETO

Po sedmih lefih usklajevanj je konéno
drzavni zbor na svoji zadniji seji v tej sesta-
vi, sprejel Zakon o varnosti v Zelezniskem

prometu. Potem ko je minister za promet Ze
dalinega leta 1993 imenoval delovno sku-
pino za pripravo besedila, in ko je zakon
prvo branje dozZivel Ze leta 1994, je bilo
do njegovega sprejetia treba cakati vse do
letosnjega 14. septembra. Navedeno sa-
mo pri¢a o tem, da je podrogje varnosti v

zelezniskem prometu obéutljiva tema, ki je

sprozila mnogo razli¢nih pogledov in pole-

mik znotraj Zeleznice, veliko pa so o njej
imeli povedati tudi politiki in organi lokalnih
skupnosti. Kljub vsemu menim, da smo ta

zakon najbolj Zeljno pri¢akovali prav mi,

izvrilni delavci, ki dandanasniji najbolj ob-

Eutimo zmesnjavo na podro&ju predpisov.

Zakon nalaga ministru, da doloébe ¢lenov

iz tega zakona podrobno uredi s pod-

zakonskimi predpisi in najpozneje v roku
enega leta. V tem &asu torej lahko pri¢a-
kujemo sprejetie novih pravilnikov in no-
vodil. Po preteku doloéenega prehodnega
obdobja, ki bo potrebno za poucevanje
izvriilnega osebja, pa 3e njihovo polno
uveljovitev. Obdobje prihodnjih dveh let
bo zato na tem podroéju izjemno pestro.

Po poglavijih zakon obsega:

* sploine doloébe,

* pogoje za varen Zzelezniiki promet,

* pogoje za varen Zelezniski promet po
industrijskih tirih in progah drugih Ze-
leznic,

* in3pekcijo zelezniskega prometa,

* kazenske doloche,

* podzakonske predpise,

* prehodne in konéne dolocbe.

Namen zakona je ta, da doloéa po-
goje za varen, urejen in neoviran javni
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Zelezniski promet, ki se opravlja po enot-
nem tehniéno tehnoloskem procesu. Zakon
v nadaljevaniu te pogoje dolo¢a za: zelez-
nisko progo, krizanja prog in cest, Zeleznis-
ka vozila, prometna pravila, prometno si-
gnalizacijo, izvriilne zeleznitke delavce,
notranji nadzor, disciplinske ukrepe, izred-
ne dogodke v Zelezniskem prometu in zas-
¢ito prog in zelezniskih vozil. Zakon na
novo dolo¢a pojem upravljalca javne Ze-
lezniske infrastrukture in pojem prevoznika.
Upravljalec javne Zelezniske infrastrukfu-
re je jovno podietie, ki je odgoverno za
vzdrzevanje in modernizacijo obstojece
javne zelezniske infrastrukture in vodenije
prometa na njej. Prevoznik pa je javno
podietie ali druga pravna oseba, katere
pretezna dejavnost je opravljonje prevoz-
nih storitev v Zelezniskem prometfu in ki
zagotavlia vieko vlakov.

Proge so glede na pomen, ki ga imajo v
zeleznitkem prometu, povezovalno vlego
v prostoru in v gospodarskem pomenu,
glavne in regionalne. Glede na najvecjo
dovoljeno hitrost pa proge za visoke hitrosti
in konvencionalne proge. Kategorizacijo
prog mora minister za promet doloditi v
roku enega leta. Glede temeljnih pogojev
gradbenih elementov prog zakon doloca,
da je lahko najveéji nagib na glavni progi
12,5 promilov (iziemoma 17,5), na regio-
nalni pa najveé 25 promilov. Glavne proge
morajo biti usposobliene za osno obreme-
nitev najmanj 22,5 tone in dolzinsko 8,0t/
m, regionalne pa za osno obremenitev
najmanj 20 ton in dolzinsko najmanj 6,4 t/
m. Za obstojece proge se ti kriteriji, ¢e bi
bilo njihovo upoitevanje ekonomsko ne-
upravié¢eno, ne uporabljajo.

UREJENOST POSTAJ IN
KRIZANJ ZELEZNISKIH PROG
S CESTO

Zakon dolo¢a, da morgjo biti na po-
stajah in postajaliséih s povpreénim letnim
dnevnim prometom 500 odpravljenih pot-
nikov in najmanj 70 vlakov, dostopi do
viakov izvedeni toko, da potniki ne hodijo
ez fire (izven nivojski prehodi). Ta pogoj,
vezan na ureditev postaj, mora biti izpol
njen v osmih letih od zadetka veljavnosti
tega zakona. Krizanja proge s cesto, ki ni
avtocesta, hitra cesta ali glcvnc cesta |.
reda (tam morajo bili izven nivojska), mo-
rajo biti izven nivoja, e je promet motornih

»Cez eno leto novic

vozil po cesti zelo gost (veé kot 7 tisoé vozil
povpreénega letnega dnevnega prometa),
in e je zeleznitki promet po progi zelo
pogost (veé kot 70 vlakov povpregenga
letnega dnevnega prometa), ali ¢e je naj-
vedja dovoljena progovna hitrost vecja od

160 kilometrov na uro. Ta pogoj mora biti
izpolnjen v osmih letih. Med uvoznimi in
izvoznimi kretnicami na prometnem mestu
ne sme biti nivojskih prehodov. Rok za
izpolnitev tega pogoja pa je deset let od
dneva zacetka veljavnosti tega zakona.




Nivojski prehod ceste na odseku proge,
na kaferem je najvecja dovoljena progov-
na hitrost ve&ja od 100 kilometrov na uro,
mora biti zavarovan z zapornicami ali pol-
zapornicami. Z zapornicami, polzaporni-
cami ali s svetlobnimi signali morajo biti
zavarovani tudi fisti nivojski prehodi, na
katerih to zahteva potrebna preglednost s
ceste na progo, gostota prometa ter druge
krajevne razmere, pomembne za varnost
prometa. Zakon veleva, da se mora 3tevilo
nivojskih prehodov zmanjgati na najmanisi
obseg, in sicer tako, da se dve ali veé cest

usmeri na skupen nivojski ali izvennivojski
prehod. Minister lahko zaradi ogroZene
varnosti Zzeleznitkega cli cestnega prometa
prepove uporabo obstojedéega nivojskega
prehoda, e je v oddaljenosti najvec dva
tisoc metrov ustrezen nivojski ali izvennivoj-

ski prehod.

PERIODICNO PREVERJANJE
ZNANJA OSTAJA

Med pogoje, ki jih zakon nalaga izvriil-
nim delavcem, sodijo fisti v zvezi s strokov-

no izobrazbo usposoblienostjo in zdrav-
stveni pogoji. Nodeloma se bistveno ne
lo&ujejo od kriterijev iz prejinje zakonoda-
je. Zakon 3e naprej predvideva, da se stro-
kovna usposoblienost izvriilnih delavcev
redno, po potrebi pa tudi izredno, preverja.
Podrobnejse ureditve v zvezi s kriteriji stro-
kovnih in zdravstvenih pogojev posamez-
nih izvrsilnih delavcev zakon seli na pod-
zakonsko urejanie.

Zakon je pricel veljati 24. septembra,
dan po objavi v Uradnem listu. Od tega
dne priénejo tedi tudi roki za pripravo vseh
podzakonskih predpisov (eno leto), ki jih
nasteva novi zakon. Do uveljavitve teh no-
vih predpisov pa je z zakonom podaljsana
uporaba dosedanijim pravilnikem, navodi-
lom, odloébam in odredbam (skupaj 131
aktov)

Nekdanii jugoslovanski zakon o temeljih
varnosti v Zelezniskem prometu odhaja v
zgodovino. Z njim bodo v enem letu odili
tudi pravilniki in navodila, ki zaradi mno-
Zine sprememb, popravkov in dopolnil da-
nes ne sluzijo vec svojemu namenu. Upamo
lahko, da bomo v tem Easu dobili predpise,
ki nam bodo jasno in nedvoumno urav-
navali pravila igre in zagotavljali varnost
zelezniskega prometa.

Zdenko Lorber

"2RVI PRIMESTNI VLAK SIEMENS -
DESIRO JE PRISPEL

V torek, 26. septembra, se je na svoji
prvi uradni voZnji od Maribora do Ljub-
liane predstavil tezko pri¢akovani Siemen-
sov elektromotorni vlak Desiro. Tezko pri-
éokovani zaradi tega, ker bo, po prvih
vtisih sodeé, veé kot dostojno zamenijal
dosedanje gomulke.

S plakati napovedani slovesni sprejem
ie bil predviden na ljubljanski zelezniski
postajiob 11. uri. Toda predvolilnemu Easu
primerno, je bilo treba, hitro kraj$o slo-
vesnost pripraviti tudi na mariborski Ze-
lezniski postaji, od koder je vlak odpeljal

proti Ljubljani. V Ljubljani smo bili tako fisti,
ki smo bili price slovesnosti ze v Mariboru,
delezni ponovitve govorov istih govornikov
o pomembnosti prihoda novih vlakov. Za-
radi zapoznele organizacije je bilo zato~
na mariborski postaji veliko manj obisko-
valcev, kot bi si jih ta dogodek zasluzil.
Vlak, napolnjen s potniki z vrha Slovenskih
Zeleznic, direkcije za Zeleznico, predstav-
nikov prometnega ministrstva na Zelu z
ministrom Antonom Bergauerjem, Zupani
bliznjih ob&in ter predstavniki medijev, je
tako odpeljal proti Ljubljani, kjer ga je

pricakala mnozica radovednezev. Ceprav
ne gre pri¢akovati, da bi smetana prvih
potnikov uporabljala ta viak kot redni nacin
prevoza (Eeprav bi s svojo polezo prav ti
lahko veliko pripomogli k popularizaciji
zeleznitkega prevoza potnikov), je bila
vedina zadovolina nad kakovostjo voznie,
ki jo omogoéa ta vlak. To dejstvo nedvom-
no drzi. S svojo razgibano notranjostjo Si-
emens Ze na prvi pogled pritegne potnika.
Vstop v motornik skozi 3iroka vrata se levo
ali desno nadaljuje po krajsih stopnicah,
ker so potniski oddelki nivojsko visje, kot je




projektirano mesto vstopa. Slednje prispe-
va k dinamiénosti in razgibanosti prostora,
kar ob prijetnih barvah tapiserij, sten in
klopi ter velikih stranskih oknih deluje viec-
no in prijetno. Zatemnjeno steklo, ki deli
voznitko kabino od potniikih oddelkov, pa
dodatno prispeva k bolj§i preglednosti s
sedeza potnikov. Sedenje v potniskih od-
delkih je udobno in popolnoma primerljivo

s sedenjem v drugem razredu pendolina.
Sanitarni prostor je velik, z moZnostjo upo-
rabe tudi invalidom. Posebe| viecno oce-
njujem tudi opremljenost prostorov vozni3-
kih kabin. Vsake oéi imajo menda svojega
»malarjas, toda kljub temu je obéutek sede-
nja v kabini, vsaj meni, boljsi kot v pendo-
linu. Osrediséeno nameicen sedez s pol
krozno zaobljenim krmilnim pultom deluje

prijetno »pilotsko« in doje ob&utek pregled-
nosti iz kabine ter enostavno moZnost ob-
viadovanja vseh komand na krmilnem pul-
tu. Krmilni pult je odet v tople, modro barvo,
ki je vsekakor lep3a, kot sivina v primerljivih
garniturah. Tehnika voZnje je enostavna,
pospeski so bolj3i kot pri pendoliny, kar je
za potrebe primestnega vlaka tudi razum-
ljivo, zaviranje pa je uéinkovito.

Nova Siemensova pridobitev sodi v dru-
zino vlakov z imenom Desiro, kar pomeni
tako imenovano modularno sestavo. Modu-
larni Desiroji imajo enako ogrodie in obliko
vagona, razlikujejo pa se v sestavi kompo-
zicije, po pogonu in po notranji opremi.

Deset dvodelnih garnitur in dvajset tridelnih
garnitur bo dobavljenih do julija 2002.
Medtem ko sta bili prvi dve garnituri v celoti
zgrajeni v Nemd&iji in Avstriji, je montaza
ostalih garnitur zoupana mariborskemu po-
djetiu TVT Nova. Dvodelne garniture, ki
bodo prve predane v promet, imajo 133
sedezevin 111 stojisé. Pogonska mo& mo-
torjev znasa 1650 kilovatov, Trodelne gar-
niture, ki imajo 188 sedezev in 158, stojiic
pa poganjajo motorji z dva tiso¢ kilovati.
Prve tiri garniture, ki bodo predane v pro-
met letos, bodo vozile na progi Ljubljana-
Sezana

Zdenko Lorber



.
Razmisljanja

HAJDINSKA KRETNICA

Strojno osebje, ki vozi na relaciji Pro-
gersko-Sredii¢e-meja, kretnico na Haijdini
pri Ptuju kar dobro pozna. Ker je kretnica
na odprti progi (industrijski tir Perutnina
Ptuj), je hitrost ¢ez njo omejena na 50
kilometrov na uro. Pred leti so se na SZ
domislili, da bi bilo dobro namestiti kritne
signale in hitrost bi bila lahko voznoredna
(100 kilometrov na uro). Take so na obe
strani nae kretnice namestili glavne signa-
le, predsignale, naznanilnike predsignalov,

7Mlise ASN in signalne oznake - signal ne
velja (3e ni v uporabi). Pri tem je tudi ostalo.
Prisli so in3pektorji in zahtevali 3e slepi fir,
zaradi uteka vagonov, kljub temu da se tir
proti Perutnini spuiéa in da je namescen

raztirnik. Predpis je predpis, je nekdo nekoé
rekel. In sedaj k bistvu. Skozi Ptuj je avgusta
prepelialo 670 tovornih vlakov (Ormoz
804 tovornih, 1.274 potniskih, upoitevana
tudi proga OrmozMurska Sobota). Vsak
viak je trebna zavirati na hitrost 50 kilo-
metrov na uro, lokomotive vlecejo iz Ca-
kovca povpreéno 1.400 ton tovora, pa tudi
do 1.800 ton. Zaradi kretnice je treba spet
nato hitrost vlaka~povecati nazaj na
voznoredno, kar pa ni ve& mogoée, vsaj do
Pragerskega ne. Ce vzamemo 600 vlakov,
krat 50 porabljenih litrov goriva zaradi
maksimalnih obratov oziroma vleke, je to
na mesec 30 tisoé litrov goriva, krat 12
meseceyv, let, desetleti] ... Kje so potem 3e

Iz drugih medijev — malo za Salo, malo za res

obraba zavornjakov, zaviranje pred kret-
nico na treh kovinskih mostovih, itd. Motec
ie tudi hrup, ki nastajo pri maksimalnih
obratih lokomotiv serije 664, podnevi in
ponodi. V blizini je naselje Hajdina in eno
vedjih slovenskih mest Ptuj. In kako vpliva
to na strojno osebje, tako in toko vemo.
Koliko omejenih in poéasnih vozen| je 3e
na $72 Denar pa tako lepo leti skozi izpuh
v nebo.

Oéitno nam je na Slovenskih zeleznicah
$e vedno lepo.

Ciril Mesko

\

slovensko in 3tajersko metropolo.

Green dragonsom, Violam in drugim zainteresiranim
nogometnim navijatem sporoéamo, da smo ta vikend

% uvedli nov vlak PENDREKOLINO, ki za zadetek vozi med

»OBVESTILO SLOVENSKIH ZELEZNIC«

Storah serviramo okrepitev, v celjski bolnignici pa negibno

oskrbo.

voznega parka.

Na vlaku vam poleg nagibne nudimo tudi razgibno
tehniko, za kar poskrbi policija, med kratkim postankom v

PENDREKOLINO bo vozil do konénega razdejanja

Povzeto po Veleru-Totem listu, 4. oktober 2000

ROPARJI ZE SESTIC NAPADLI VLAK S CIGARETNIM

TOVOROM

FOGGIA - Véeraj zjutraj je tolpa ro-
pariev v pokrajini Foggia na jugu ltalije
napadla tovorni vlak ter z njega odnesla
300 velikih zavojev cigaret. To je bil ze
Sesti tok3en napad, v pokrajini Foggia v
zadnijih 3estih mesecih. Po vsem sode¢ gre

za delo krajevnega organiziranega krimi-
nala, ki ukradene cigarete drzavnega mo-
nopola potem prodaja na érno.

A vrnimo se k v&erajinjemu dogodku.
Do roparskega napada je prislo ob zori v
kraju Candida, nekaj kilometrov pred Ze-

leznidko postajo Trinitapoli. Taréa napada
je bila toverna kompozicija 22 vagonov, ki
je vozila iz Barija profi severni Italiji. V
kraju Cancida je strojevodja ustavil,
saj je semafor kazal rdeée. Potem
se je pokazalo, da je semafor



upravljala tolpa roparjev. Takoj ko
se je vlak ustavil, so zlikovei vlomili v voz s
tobaénim tovorom, ki se je nahajal takoj za
lokomotivo. Strojevodja je kmalu razumel,
kaj se dogaja, vendar ni mogel odpeljati,
ker so roparji blokirali zavore. Zato se je
sprozil alarm.

Dejanske so Ze ez nekaj minut prihiteli
karabinjeri in policija. Ko so roparji zaslisali
blizajoce se sirene, so pobrali Sila in kopita.
V dveh manjsih tovornjakih so odpeljali
kakih 300 velikih zavojev cigaret. To je bilo
priblizno polovica tovora na vagonu. Ne-
kateri izmed zlikovcev so se razbezali pes
po poliu. O&itno so svoj podvig dobro
pripravili, saj jim organi javne varnosti niso
prisli na sled, kljub temu, da so jih takoj
zaceli sistematiéno zasledovati s cestnimi
zaporami, hi$nimi preiskavami in podob-
nimi akcijami.

Kot receno, je bil to ze 3esti tovrstni
napad v zadnjih Sestih mesecih v pokrajini
Foggia. Prvi iz niza teh zlikovskih podvigov

Sindikalna druzenja

SRECANJE STROJEVODLJ IN VLAKOVNIH
POSTAJE JESENICE

se je pripefil 15. aprila blizu Zelezniske
postaje Cerignola. Zlikovci so tedaj odnesli
80 zavojev cigaret. Tri mesece pozneje,
togneje 11. julija, so roparji napadli vlak v
istem kraju in z njega odnesli 100 zavojev
cigaret. Do frefiega napada je prislo 8.
avgusta pri kraju Apricena. Tedaj so roparji
ukradli 300 zavojev cigaret, vendar so jih
karabinjeri po daljSem zasledovanju naili
nedotaknjene, niso pa prijeli nobenega iz-
med tatov. Cetrtié so se roparji pojavili 2.
septembra, vendar jim je zlikovski podvig
spodletel: pri kraju Ortanova so napadli
napacen tovorni vlak (fisti s cigaretnim to-
vorom je potoval pol ure pozneje). Pred-
zadnji rop pa je bil konec septembra v
kraju Rignane Garganico. Roparji so od-
nesli 300 zavojev cigaret v vrednosti kakih
500 milijonov lir, torej priblizno toliko kot
vcera.

Primorski dnevnik, 11. oktober 2000

r g N
CESTITAMO!

Naia Elanica Viasta Kampos, ki
je bila do nedavnega zaposlena na SZ
v sektorju obrambnih priprav, je spre-
jela pomembno sluzbo na Ministrstvu
za promet in zveze. Postala je drzavna
podsekretarka za mednarodne odnose
in prometno politiko. Redni bralci Bud-
nika se boste gotovo spomnili njenih
Elankov s podroéja mednarodnega sin-
dikalnega dogajanja. Pred lefi je bila
tudi urednica Budnika, ko je le ta 3e
zdruzeval &lanke in vsebino petih sin-
dikatov.

Glede na njeno dosedanje delo in 4™
zavzetost pri delu Sindikata strojevodij
ne gre dvomiti, da ne bi bila sposobna
tudi nove, pomembne naloge uspeino

opravljati.
Urednistvo ji k imenovanju iskreno
\cesmq. e

ODPRAVNIKOV

V sredo, 27. septembra je Sindikat v
kovnih odpravnikov organiziral turnir v ma-
lem nogometu na Lipicah pri Jesenicah. Zal
se ga kljub zagotovilu o zanesljivi udelezbi
niso udelezili &lani sindikata vozovnih pre-
glednikov. Zato smo se dogovorili, da bo-
mo strojevodje in vlakovni odpravniki od-
igrali med seboj dve tekmi. Obe smo pre-
pricljivo dobili strojevodie (5:1 in 5:2).

Seveda smo imeli po kon&anih portnih
aktivnostih 3e prijetno skupno sreéanje s
piknikom, ki se je konéalo v poznih po-
poldanskih urah.

Prihodnje leto bomo za srecanje pri-
pravili strojevodie.

Vitodrag Sitar



TURNIR SINDIKATA SLOVENIJE V MALEM

NOGOMETU

Turnir v malem nogometu, ki je od letos
tradicionalni, je v soboto, 16. septembra, v
Laski vasi nad Storami odliéno pripravil
00 Celie.

Po kratkem iskanju omenjenega kraja
smo se zbrali vsi udelezenci turnirja. Letos
ie bilo navzoéih vseh osem ekip, turnirja pa

se udelezili tudi podpredsednik SSSLO

ﬁcgo Torej, sekretar SSSLO Silvo Berdais,
izvréni direktor Janez Kovica, 3efi sekeij za
vleko ter vodje delovnih enot. Predsednik
QO Celie nas je seznanil s pravili in raz-
poredom skupin. V prvi skupini so bili Ma-
ribor, Novo mesto, Nova Gorica in Zidani
Most, v drugi pa Celie, Divaéa, Jesenice in
Liubliana. Vsaka tekma je bila borbeng,
vendar »fer« in v 3portnem duhu. V pol
finale so se tako uvrstili Maribor, Novo
mesto, Celie in Divada. V prvi tekmi je
Maribor premagal Divaco s 7:4, v drugi

Virh sindikata in vieke na turnirvju v Celju.

tekmi pa je Celie z lahkoto opravilo z
Novim mestom z rezultatom 7:2. Ekipi Di-
vace in Novega mesta sta se odloéili, da
bosta za 3. mesto streljali kazenske strele.
Boljsi so bili Divaéani. Na vrsti je bil konéni
obracun. Mariboréani so odloéno krenili v
napad, vendar so se Celjani dobro upirali.
Tudi gol so dosegli, vendar ga sicer dober
sodnik ni videl. Na koncu so slavili Ma-
riboréani z rezultatom 1:0.

Drago Torej, podpredsednik sindikata
strojevodij, se je na koncu 3e enkrat zahva-
lil organizatorju in prehodni pokal predal
kapetanu Mariborske ekipe. Janez Kovica,
izvrini direktor Vleke, je Celjanu Bostjanu
Juriéu predal znacko pendolina kot naj-
boljemu igralcu turnirja. Dan je vse pre-
hitro minil. Z lepimi obéutku smo se vrnili
domov.

Peter Misja



SRECANJE 21. GENERACIJE STROJEVODIJ (1987/88)

letos leto mineva 12 let, odkar je
21. generacija strojevodij zapustila 3olske
klopi. Ker je leto 2000 nekaj posebnegg,
smo se Ze na zadnjem skupnem sreanju,
pred dvema letoma, dogovorili, da sre-
canje v letu 2000 organiziramo na Gore-
njskem.

Zbrali smo se v petek, 15. septembra v
Kranjski Gori, in sicer nas je prislo trinajst
strojevodij omenjene generacije. Sedem
najbolj pogumnih je ze dopoldan odslo
éez So€o na kanjoning, v kanjon Suiec.
Treba je reéi, da smo bili nad spustom vsi, ki
smo se ga udeleZili, veé kot navduieni.

Ob dveh popoldne pa smo se vsi zbrali
v penzionu Erika, kjer smo imeli skupno
kosilo in vecerjo. V poznejsih veernih urah
smo se odpravili $e na bliznji klub, nato pa
pocasi vsak proti svojemu domu.

Vitodrag Sitar

DVA DNI ZA POT DO KOPRA

Prvi¢ letos smo v Mariboru organizirali
kolesarski izlet. Pobudo zanj je dalo nekaj
&lanov, ki ze nekaj Easa rekreativno kole-

sarijo. Kot skupina, ki je prvi¢ kolesarila
skupaj, smo si izbrali zahtevno kolesarsko
turo od Maribora do Kopra. Predvidevali
smo, da bi ob narekovaniju ritma, ki bi ga
diktiral najsibkej3i, uspeli lagodno prepe-
liati v treh dneh. Na pot smo izpred mari-
borske kurilnice krenili ob pol osmih in z
nekaj postanki prispeli v Zidani Most ob
13. uri. Zavedali smo se, da smo ob takem
tempu sposobni tega dne osvoijiti tudi Ljub-
liano, kljub temu da to sprva ni bilo naérto-
vano. Se pred mrakom smo Ze imeli posta-
vljena dva 3otora na travniku v blizini Za-
loga, kjer smo prencéili. Namesto kopal-
nice je prisel prav bliznji potok, namesto
strani¥¢a bliZnji gozd. Tabornisko smo dan
konéali ob prizganem ognju, ter se ob
stresanju $al polagoma zatopili v spanec.




Po neudobnem spanju v spalni vredi nas
je nekatere zjutraj bolel hrbet, 3e huje pa je
bilo sesti znova na kolo. Oboleli zadnjici
prejsnjega dne se nobena lega na trdem
sedezu ni prilegala. Ce je bilo na tej turi kaj
muéno, je bilo to, vsekakor. Kolesarjenje v
klanec ni ni¢ v primerjavi s posledicami, ki
iih povzro&i veurno sedenje na kolesu.
Tisti, ki smo imeli v nogah manj kolesarskih
izkuZenj, smo 3e posebej tarnali. Tudi drugi
dan 3e nismo prav verjeli, da bomo tega
dne videli morje. Toda kolesarili smo od-
licno. Nekaj je k dobremu tempu prispe-
valo tudi dejstvo, da smo »sledili« dvema

studentkama, ki sta svoji kolesi urno vihteli
proti hrvaski Istri. V Ankaran smo prispeli
ob 18. uri in se najprej pognali v bazen z
morsko vodo. Muk je bilo konec, cilj je bil
osvojen in olajianje po dveh dneh znoja je
bilo v morski vodi nepozabno.

Nepogreiljiv élan ekipe je bil kolega
Anton Koéar, ki nas je spremljal z avto-
mobilom. Skrbel je za vse, za hrano, vodo
ob postankih, postavljal je otore, nas foto-
grafiral ter snemal izza vogalov hi3. Prav
po njegovi zaslugi je nase brezskrbno in
sproiceno kolesarjenje, delovalo organi-
zirano kot kak3en italijanski »giro«.

VESELO NA PRAGU JESENI

Piknik ¢lanstva mariborskega obmoé-
nega odbora se je tudi letos zgodil v Re-
cah. Blizina ribnikov, kjer je Zal bolj malo
rib, in mir naravnega okolja sta tudi letos
privabila mnozico élanov. Ce se zgodi,
da imajo nekateri na ta dan sluzbo, iz
koristijo vsaj kak3no urico pred ali po njej,
da se srecajo s svojimi kolegi in sprego-
vorijo o tem ali onem.

Piknik je znova potrdil, da smo Zelj-
ni druzenja. V vednem objemu vozniskih
kabin lokomotiv in motornikov, nam na-
ie samotarsko delo ne daje dovolj moz-
nosti za sproicen pogovor. Piknik je za-
to pravinje mesto, da se del tega na-
doknadi, da se pove ali sl kokina
nova 3ala ali popije kakino pivo veé, kot
bi si ga smeli privoiciti sicer. V tem pogle-
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Po dveh dneh kolesarjenja smo se tretji
dan z vlakom vrnili domov polni lepih vti-
sov. Prijetna druzba, kolesarjenje skozi le-
pe predele slovenske pokrajine, preprost
nadin hranjenja in bivanja, ki ne zahteva
velikih stroskov, in nekaj dni moske »svo-
bode« so razlog, da bomo kolesarski izlet
organizirali tudi prihodnje leto. Pridruzite
se e tudi vi,

Zdenko Lorber

du se letosnji piknik ni razlikoval od prejs-
njih.

Delo tistih, ki so skrbeli za hrano in
pijaéo (Drago Cimerman, Bojan Kmeti€,
Srecko Florjancié, Dusan Medved in Alojz
Kolar), tudi letos po kakovosti ni odstopalo
navzdol. Kritik na temo hrana in pijaéa ni.
Ob dejstvu, da vse tece kot namazano, pa
je razveseljivo to, da se znajo prej ome-
njeni tudi poveseliti in tako ne vzbujajo
obéutka, da bi jim delo na pikniku delovalo
kot breme.

Omeniti kaze nogometno tekmo starih in
mladih, ki se je dopoldan odvijala na raé-
kem nogometnem igriéu. letos so jo su-
vereno dobili mladi, éeprav smo gledalci
bolj privoséili zmago starejiim. Kljub temu
so nas slednji z nekaterimi mojstrskimi spo-
drsljaji dobro nasmejali.

Piknik se je kot po navadi zavlekel, tako
da mu je na koneu »zmanjkovalo« dneva.
Cetudi so nekateri vztrajali veé ur, se je
domov mudilo le malokateremu. Clovek bi
si po takem dnevu zelel nadaljevanja, toda
na to bo treba poéakati do naslednjega
leta, ko se ponovno zberemo. Da nam bo
le vreme sluZilo, kot nam je do sedaj. Za
drugo smo Ze dokazali, da znamo poskr-
beti sami.

Zdenko Lorber



Na strehi Evrope

CHAMONIX — MESTO TURIZMA (2)

Naijin prihod v Chamonix po celonoéni
vozniji po dolgocasnih italijanskih avtoces-
tah je bil pravo olajSanije. Prva pot je bila v
vodniski urad, ki je poleg cerkve. Tam lahko
dobite vse podatke o razmerah, vremenu
(tudi za nekaj dni vnaprej], najdete litera-
turo, pustite sporoéilo za prijatelja ali naj-
dete soplezalca, ée ga nimate. Skratka,
pravi gorniski servis. V trgovinah najbolj
pritegnejo nae ofi cene, saj so krepko
zasoljene. V restavracije nisva niti pogle-
dala, dva piva, ki sva si jih priveiéila po
uspesnem vzponu, pa sta imela ceno, kot
pri nas cel zaboj v frgovini. Hrano in pijaco
ie najboljse imeti s seboj.

Sredi mesta stoji spomenik prvima pri-
stopnikoma na Mont Blanc, zdravniku
Michaelu Packardu in Jacquesu Balmatu.
Na vrh sta se povzpela 8. avgusta 1786.
Razlog za ta podvig je bil &isto Eloveski -
za ta podvig je bila namre¢ razpisa-
na denarna nagrada. Ze 1760. leta je
slavni 3vicarski naravoslovec Horace de
Saussura razpisal nagrado 20 zlatnikov za
ta podvig. In kar 26 let je moralo pretedi,
da je komu uspelo. Sedaj se navzgor valijo
mnozice, Ceprav vzpona ne kaZe podce-
njevati.

Ce je vremenska napoved dobra, je
treba turo zadeti Ze zelo zgodaj. Pot na vrh
se lahko pri¢ne ze v samem Chamonixu.
Od tu se z zicnico popeljete na Aiguille du
Midi s 1.030 metrov nadmorske visine na
3.842 metrov. Zaradi viinske razlike je to
kar 3ok za telo in posledice so glavoboli in
slabost. Obrazi turistov so zeleni ali bledi,
tu in tam kdo bruha, zaradi gnece v kabini
pa je zraka 3e toliko manj. Od zgornje
postaje Ziénice se moras spustiti nekoliko
nizje do koce Les Cosmiques, od tam pa se
sredi noci pri¢ne vzpon proti vrhu. Obicaj-
no traja vzpon 6 do 8 ur, sestop pa e
nadalinje 2 do 3 ure. Midva pa sva izbrala
drugo pot, ki je po mojem mnenju lep3a,
eprav dalj3a. Najprej sva se zapeljala do
St. Gervansa, od tu pa z gorsko Zeleznico
do Nid d Aigle na 2.372 metrov. Od tu pa
ie le e par korakov do slikovitega ledenika

Bionassay. Voznja poteka skozi slikovite
gozdove in razgledne planote v osréje
gora in je najvidja zeleznica v Franciji.
Zgrajena je bila Ze na zacetku tega stoletja
in je bila del fantastiénega naérta, da spe-
liejo Zeleznico do Aiguile de Gouter (3819
m) in nato do vrha Mont Blanca. Na sreco
je to norost prekinila prva svetovna vojna.
Od konéne postaje se pri¢ne prvi del vzpo-
na, ki poteka po lepo speljani poti do koce
Tete Rousse (3.167 m), nato pa Ze nekoliko
po snegu in &ez strm ter tudi nekoliko neva-
ren del koce na Aiguile de Gouter. Tukaj je
zaradi padajocega kamenja éelada skoraj
obvezna, mnogi pa se varujejo tudi z vrvjo.
V koéi na robu tik pod snegom, sledi po-
Eitek, e se temu zaradi gnece lahko tako
re¢e. Spanje se konca ob treh zjutraj, ko
pripraviva opremo, se obleéeva in stopiva
v ledeno noé. Sneg skripa pod derezami,
malo visje se navezeva na vrv in pohitiva.
Pred nama je 3e kaksnih tiso¢ viinskih me-
trov. V soju svetilk stopava po gazi naprej
do vrha Dom de Gouter (4.304 m), na-
to nekoliko navzdol, mimo bivaka Vallot
(4.362 m) nato pa po grebenu proti glav-
nemu vrhu. Do vrha sva porabila tri ure in
pol. V redu. Ko sva se ozrla nazaj, sva
videlo pravo ka&o drobnih lugk, ki se je
premikala od koée. Tukaj se ¢lovek Ze kar
hitro zadiha, med hojo sva tu in tam opazila
madeze v snegu. Nekaterim Zelodci ne
prenasajo dobro visine. Vrh sva dosegla
med prvimi ta dan. Na njem sva ostala celo
uro, nato pa sva jo odkurila v dolino, profi
postaje Zeleznice. Na postaji je prijalo
hladno pivo, med voznjo navzdol pa sva
morala stati zaradi gnele, pa ceprav sva
imela ves Mont Blanc v »nogahs, éakala
pa naju je e celonogna voznja proti domu.
V Chamonixu sva si ogledala 3e Mer de
Glace, menda najdalsi ledenik v Evropi. S
sedmimi kilometri dolZine in do 1.200 metri
Sirine je pravcata aviocesta ledu sredi pre-
lepih vrhov. Debelina ledu je okrog 200
metrov, na leto pa se premakne za okrog
70 metrov ali povpreéno osem milimetrov
na uro. Nakupila sva 3e nekaj spominkov

ter s polnim srcem zapustila to prelepo
pokrajino.

Zagotovo se na Mont Blanc ne more
povzpeti vsak, rezerviran je samo za dovolj
izkusene in vzirajne, vendar pa lahko vsak
poizkusi. Ce ne boste uspeli, ni¢ zato, soj
boste vedeli, da ste dali vse od sebe.

P.5.

Urednistvo Budnika mi je dovolilo e
objavim tudi prosnjo v zvezi z mojim n.
slednjim podvigom v Juzni Ameriki. Sem
¢lan alpinistiéne odprave, ki se bo januarja
prihodnje leto (2001) odpravila v Juzno
Ameriko |Argentina). Poskusil bom osvaoijiti
visoko goro Aconcagua. Velik del sredstev,
ki so znatna, bom prispeval sam. Vendar
pa takina odprava dosti stane, zato is¢em
razliéne moznosti, ki bi mi olajiale te teza-
ve. V ta namen sem dal narediti lepe raz-
glednice - gore, na katero se odpravljam.
S soplezalcem Sebastianom Janéi¢em, éla-
nom AO Trbovlie, bom poizkusil preplezati
znano Poljsko smer. Z vaiim nakupom te
razglednice boste postali sponzor, kar po-
meni, da boste prispevali del potrebnih
sredstev, ki niso prevelika, vendar pa bom
jaz malo blizje cilju, ki mi veliko pomeni

Lahko se odlocite samo za nakup raz-
glednice, kar vas bo stalo 300 tolarjev ali
pa na hrbtno stran napisete va3 priimek in
ime, ter polni naslov in kartico vrnete osebi,
pri kateri ste jo kupili. Tako kartico vam
bom z lepimi pozdravi poslal iz Argentine,
izpod Acconcague. To pa vas bo stalo
450 tolarjev.

Razglednice so Ze na voljo pri profesio-
nalnem &lanu sveta delavcev v Ljubljani
Jadranku Tomiéu, pri nadzornikih lokomotiv
Antonu Lokarju, Dragu Flisu in seveda pri
meni osebno.

Za vsako kuplieno razglednico se vam
vnaprej zahvaljujem in upam, da boste tudi
vi uspeli v vadih ciljih.

Zdravko Zajc



SINDIKALNA LISTA
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1. Za mesec avgust 2000 znaia visina izhodi$éne place za polni 2. Obraéunska vrednost izhodiéne plaée z upoitevanjem poslov-
delovni ¢as 54.303,00 SIT bruto, ne stimulacije znosa 55.932,00 SIT bruto

3. Korekcijski_faktor za preraéun urine iz prefeklega meseca 4 Zgjaméena plaéa znasa 42.456,00 SIT bruto
znada 0,9832

6. Mesecni indeks rasti brute plag glede na junij 2000
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17.

. ¢ ¢ v RS i .
5 rl:‘c;\;gerce;zzggz:tgsp. 2;05 ’rtl)aozsol?roslenegu v RS za predpretekli 2naia101,7
7. Indeksi rasti povpreénih bruto plaé za valorizacijo bolniskih nadomestil v breme Zavoda znasajo:
indeks 111,80 (osnova za leto 1999) indeks 122,53 (osnova za leto 1998)
indeks 134,27 (osnova za leto 1997) indeks 150,00 (osnova za leto 1996)
8. Tabela mejnih vrednosti razredov za obraéun davka in fiksni znesek spodnjega davka:
Ce zna3a osnova SIT znasa davek
nad do spodniji SIT _zgornji SIT
96.842,50 17 %
96.842,50 193.685,00 16.463,20+35% nad 96.842,50
193.685,00 290.527,50 50.358,10 +37 % nad 193.685,00
290.527,50 387.370,00 86.189,80 + 40 % nad 290.527,50
387.370,00 581.055,00 124.926,80 + 45 % nad 387.370,00
581.055,00 212.085,10+50% nad 581.055,00
9. Sploina davéna olajSava v vidini 11 % 21.305,35 SIT 10. Povracilo za prehrano na uro 72,75 SIT

Dnevnice v pavialnem znesku: dnevnica nad 12 ur 4.012,00 od 8 do 12 ur 2.006,00 od 6 do 8 ur 1.397,00
OPOMBA: Visine dnevnic presegajo viiine, dolodene z republitko uredbo, zato je potrebno razliko izkazati na VP-D4 Povradila

stroskov nad uredbo. Razlika znaa:

pri dnevnici nad 12 ur 512,00 SIT pri dnevnici od 8 do 12 ur 256,00 SIT pri dnevnici 6 do 8 ur 179,00 SIT

Terenski dodatek &e traja delo

4 do 8 ur dnevno 642,90 SITod 8 do 12 ur dnevno 842,00 SIT veé kot 12 ur dnevno 842,00 SIT delaveem na voZniji na uro
92,28 SIT, vendar najveé dnevno 842,00 SIT. OPOMBA:

Republiska uredba doloa za terenski dodatek najvisji znesek 735 SIT na dan, zato je potrebno razliko obracunanega terenskega
dodatkae na 735 SIT na dan izkazati na VP - D4 Povradila stroskov nad uredbo.

Inozemske dnevnice v USD/uro: Avstrija 2,43 ltalija 2,33 Hrvaska 1,33 Madzarsko 2,63
Jubileine nagrade: za 10 let 66.736,00 SIT za 20 let 95.337,00 SIT za 30 let 133.472,00 SIT

Odpravnina ob upokoijitvi se obraguna v visini treh povpreéni bruto plaé v RS, kar znasa 581.055,00 SIT, oziroma v visini treh
zadnjih bruto plag delavea, &e je zanj to ugodnee.

V kolikor so tri zadnje bruto plaée delavca visje od 581.055,00 SIT, je potrebno razliko izpla¢ane odpravnine nad 581.055,00
SIT izkazati po VP - A8 Znesek nad uredbo-odpravninal

Ob smrii delavca se izplada delavéevi druzini odpravnina v visini treh povpreénih plaé na zaposlenega v RS, kar znasa
581.055,00 SIT, oziroma v visini treh meseénih pla¢ delavca ¢e je to za druzino ugodnejse.

V primeru da ta vidina presega 581.055,00 SIT, se razlika nad tem zneskom vpise pod VP-A8 Znesek nad uredbo-odpravnina!

Razen odpravnine pripada delavéevi druzini tudi enkratna solidarnostna pomoé po 227. &leny KPDZP.

Enkratna solidarnosina pomoé za avgust 2000 znasa 152.539,00 SIT in ne presega zneska dolocenega z republisko uredbo. V
primeru, da se solidarnostna pomo¢ izplacuje za smrt zaradi nesreée pri delu, zna3a ta 457.617,00 SIT + 76.270,00 SIT za
vsakega vzdrzevanega ofroka.

Ce skupni znesek izplaéane solidarnostne pomoéi v tem primeru presega 572,022,00 SIT, se razlika nad tem zneskom vpise pod
VP - C8 Jubilejne nagrade, solidarnostne pomoéi in drugi prejemki.




Casopis BUDNIK izdaja Sindikat strojevodij
Slovenije.

Odgovorni urednik:
Slavko Kmetic

Glavni urednik:
Zdenko Lorher

Uredniski odbor:
Stefan Kujavec, Zdenko Lorber

Tajnica vrednisiva:
Nastja Polse

Grufiino eblikovanie:
Studia M.

Tisk:
Slavko Kodric, s.p.

Cosopis izhaja meseéno v nakladi 1.200 izvodov

Naslov urednistva:

5SSL0 Ljubljana, Trg OF 5/,

1000 Ljubljona.

061/313-424; ZAT (06129) 12-671, 12591,

Ministrstvo za kolturo izdajo na osnovi 13. tecke tarifae 51. 3
Tarife davka od prometa proizvadoy In storitev in na osnovi
Zakona o prometnem davku (Ur. listi RS, 5t. 4/92,9/92,14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodi
Slovenije, Trg OF 5/a, Ljubljana z dne 10. 06. 1998 naslednje

MNENJE
glasilo Sindikata sirojevodi] Slovenije steje med proizvode, 20
katere se placuje 8 % davek od promela proizvodov.
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Malo za salo, malo za res

»Ne morem in ne morem ugotoviti vzroka vase bolezni,« rece
zdravnik pacientu, »OdRrito receno sem mnenja, da fe to zaradi
alkoholizma. . .«

»Ni problema,« odgovori pacient. »Bom pa prisel nazaj, ko boste
trezni. . .«

Blondinko z bujnim oprsjem naj bi operirali. Tik pred operacijo gre
medicinska sestra preverit, ali je osebje pripravljeno, in jo pusti na
hodniku. Mimo pride moZakar v belem, pristopi, dvigne rjuho,
opazuje njeno golo oprsje, spusti vjuho, zmaje z glavo in brez besed
odide. Potem se ji pribliza drugi moZakar v belem in stori enako.
Prav to ponovi tretji mozZakar, potem pa blondinka le rece:

»Pa kaj vam je, hudica. Zakaj me tik pred operacijo vsi tako trapasto ﬁ\
opazujete? A ste pripravijeni, da me boste operirali?«

»Pofma nimam, gospodicna — mi tukaj samo pleskamo hodnik.«

Doktor Novak je dobil Nobelovo nagrado.
Odkril fe zdravilo, za katerega se ni bolezni.

»Gospod zdravnik! Uposteval sem vsa vasa navodila, pa mi gre vsak
dan slabse.«

»Kadite?«

»Kot ste mi svetovali — najvec 10 cigaret na dan - ceprav do zdaj
sploh nisem kadil.«

Mojéina mama je zbolela, zato jo zdravnik obisce kar na domu.
Vstopi v sobo, kjer Zenska leZi, in se ez minuto vrne:

»A bi lahko dobil vecji noz?«

Mojca se sicer nekoliko zacudi, ampak poisce noz in mu ga da. Pa se
zdravnik ¢ez dve minuti spet vrne: -~
»Se kladivo bi prosil.«

Spet se Mojca zacudi, ampak miut priskrbi kladivo, Zdravnik pa cez
pel minut spet nazaj:

»A motorko imate?«

sArdus! Pa kaj je z vami? Najpref noz, potem Rladivo, sedaj motorko?
Kaj pa delate z mamo?«

»Z mamo se nic. Samo svoje preklete torbe ne morem odprelil«

»Ves kaj, dragi, tale masaza prostaie je draga. Kaj, ce bi te jaz kar
sama zmasirala. Saj verjetno ni tako tezko. Povej mi, kaj naj nare-
dim?«

»Takole gre: jaz se nagnem, sleCem gate, doktor polozi eno roko na
mojo ramo, z drugo pa... pocakaj malo ... e se prav spomnim, je
imel prasec obe roki na mojih ramenih!/«




