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Iz vrednikove belezke — zgodilo se je med poéitnicami

PENDOLINO JE TU!

Po petnaistih letih slovenski strojevodje ponovno upravljamo novo vozilo

Ze samo dejstvo, omenjeno v podna-
slovu élanka, nas mora navdaiati s prijetnim
obéutkom. StarejSe generacije strojevodij
so Se do pred kratkim izgubljale upanije, da
bi v ¢asu svojega sluzbovanja 3e izkusili
vozilo, ki gre popolnoma v korak s sodob-
no evropsko fehniko. Danes je pendolino
ze vkljuéen v vozni red in skusa dvigniti
omaijani ugled potniskega prevoza po ze-
leznici, s katerim ima nade podietie tezave
Ze vrsto let.

Ce sedaj odmislimo dejstvo, da nas bo
za ta 45 milijonov vredni »Rekarjev spome-
nik«, z vidika rentabilnosti 3e nekaj ¢asa
bolele glava, je gotovo res, da pomeni
modrobeli pendolino, vie&nih zunaniih linij,
prijetno pozivitev na nasih progah. Poleg
samega dviga ugleda in vedjega udobja
potovanja so tudi druge novosti, ki jih je
prinesel pendolino na progi med Maribo-
rom in Ljubljano, o&itne. Kdo ve, kdaj bi bili
na tem odseku delezni tolikih pozitivnih
sprememb, e ne bi bili postavlieni kriteriji,
ki jih zahteva voznja pendolina. Zagotav-
lianje boljse vidnosti signalov, moderniza-
cijo spodnjega ustroja nekaterih odsekov
prog, ukinjanje potnih prehodov ter moder-
nizacija nekaterih od tistih, ki so ostali, so
izboljSave, ki prino3ajo koristi vsem, ki
upravljomo vleéna vozila na tej progi. Zal
vsa ta izboljfanja pendolinu ne omogoéa-
jo, da bi vozil tako, kot je bilo sprva predvi-
deno (beri Elanek v rubriki Aktualno).

Pendolino je bil slovesno prevzet od
italijanskega proizvajalca 19. julija na ma-
riborski Zelezniski postaji. Direktor Fiatove
tovarne lokomotiv, ki v celotnem koncernu
tega podjetia zavzema 3est odstotni delez,
je izrazil pricakovanje, da bo v nekaqj letih
po progah Evrope vozilo tristo podobnih
nagibnih vlakov. Do zdaj Ze vozijo v Italiji,
Finski, Portugalski, Nem¢iji, v kratkem pa
bodo e v Veliki Britaniji, Izraelu, Ceki in
Maleziji. Pri nas lahko voznjo treh novih
garnitur za zdaj pricakujemo le med Mari-
borom in Ljubljano. Po naértih se v bliznji
prihodnosti predvideva, da bi ta vlak vozil

Mariborska ZelezniSka postaja, 19. julif - svecani prevzem viaka ICS - PENDOLINO.

tudi do Benetk. Za utopiéna predvidevania,
da bi z njim povezali Ljublijano z bliznjimi
evropskimi prestolnicami, pa so fri garniture
premalo. Rentabilnost njegovih vozenj bo
pokazala, ali imajo razmisljanja o naroéilu
novih gamitur sploh realno podlago.
Prihod pendolina pomeni za osebje
vle¢nih vozil doloéeno prelomnico. Kljub
oviram na pofi do njegove redne vpeljave
v vozni red (vkljuéno z vprasaniji o smotr-
nosti nabave) nas lahko navdaja z optimiz-
mom. Dolgoletno mrivilo nevlaganij v vleé-

na sredstva je le prekinjeno. Muzejski vozni
park dobiva podmladek. Ce vemo, da si
lahko letos obetamo 3e prve tiri od tride-
sefih garnitur primestnih viakov Siemens,
potem lahko re¢emo, da bomo vsaj po teh
dogodkih leto 2000 3e dolgo pomnili. Ke-
bi se pozlatile 3e besede direktorja, ki p!
vi, da lahko v prihodnjih petih letih prica-
kujemo 3e nabavo petdesetih dvosistemskih
elekriénih lokomotiv. Kaj ve¢ si strojevodje
v tej nasi »od boga pozabljeni« vleéni stroki
ne moremo niti zeleti.

Na naslovnici:

Ob svecanem prevzemu EMV 310 - PENDOLINO, 19. julija v
Mariboru, so se fotografirali strojevodije, ki so kot prvi, del
izobraZevanja opravili v Italiji. Od leve stojijo: strojevodja
Milan Rebic, instruktor strojevodij Grozdan Trobec, instruktor
strojevodi] Gorazd Jurman in strojevodja Srecko Florjan&ié.
Desno se je postavil instruktor italijanskih Zeleznic.




SREDSTEV ZA VLAGANJA V ZELEZNISKO

INFRASTRUKTURO Ni!

Na zadniji seji parlamentarnega odbora
za infrastrukturo, tik pred poletnimi poéit-
nicami, sta drZavni sekretar za Zeleznico
dr. Slavko Hanzel in nekdanji namestnik
direktorja dr. Bogdan Zgonc sku3ala med
poslanci dobiti podporo za projekte, ki so
nujni za nadaljnji razvoj zelezniske infra-
strukture v Sloveniji. Ceprav so se parla-
mentarci strinjali, da je projekt drugega fira
Koper-Divaéa nujen, da je obnova odseka

ge Pragersko-Puconci prav tako potreb-
na, pa o virih financiranja ni znal povedati
nobeden ni¢ konkretnego. Parlamentarci so
opozorili vlado, da je ona zavezana pri-
praviti finanéno konstrukcijo za te projekte.
Drzavni sekretar je lahko le postregel z
odgovorom, da proraéunskih virov ni in da
finanéno ministrstvo ne soglasa z uvedbo

zeleznitkega tolarja. V Nacionalnem pro-
gramu razvoja Zzeleznitke infrastrukture
1994-2000 je bilo od 177 milijard reali-
ziranih le 66, kako bo z viri financiranja
naprej, se 3e ne ve. Kot primer je bilo
navedeno, da je EU pripravljena nepovrat-
no financirati modernizacijo proge Ormoz-
Puconci, ¢e bo Slovenija prispevala svojih
2,5 milijarde.

Na seji vlade, ki je potekala ob koncu
avgusta, so ministri sprejeli spremembe in
dopolnitve Nacionalnega programa zelez-
niske infrastrukture. Do konca leta 2005 se
predvideva za namene iz tega programa
60 milijard tolarjev. Vire teh sredstev naj bi
opredelil poseben zakon, ki pa ga 3e ni. Ta
Nacionalni program predvideva zgraditev
proge Koper-Divaéa do konca leta 2006,

Na isti seji vlade so tudi pripravili pred-
log Zakona o varnosti v zeleznitkem pro-
metu za tretjo obravnavo, ki bo, upajmo,
po sedmih letih njegovega sprejemanja
konéno dozivel svoj »happy end« v drzav-
nem zboru. Bistvena ovira, da zakon v
drugi parlementarni obravnavi ni dozivel
vedje podpore, je posledica tega, da so se
v boju proti vlaganju sredstev v moder-
nizacijo potnih prehodov zlobirali poslanci
- Zupani, ki imajo do takega nacina finan-
ciranja oéitne zadrzke. Vlada je v vlogi
predlagatelja zakona za tretjo obravnavo
naredila vse, da se zakon ¢im prej sprejme,
tako da bo morebitnega oéitka, &e zakon
ne bo sprejet v doglednem &asu, delezen
edino na drzavni zbor.

TRZASKI »PICCOLO« OZNACUJE DOGOVARJANJA
O TRASI 5. ZELEZNISKEGA KORIDORJA ZA PRAVO
ZELEZNICARSKO KRIMINALKO

Dolocitev trase 5. zelezniskega koridor-
ja med ltalijo in Slovenijo buri duhove. Tudi
julijsko srecanje ministra Bergaverja z ita-
lijanskim kolegom na to temo ni prineslo
rezultatov. Interesi ltalije in Slovenije so si
zelo razliéni.

Doloéitev trase hitre proge Benetke-Ljub-
liana, kot odseka 5. koriderja Barcelona-
Kijev, je za Slovenijo izijemno stratesko
pomembna. Ceprav ni videfi, da bo ta
proga zgrajena prej kot v petnaistih letih,
pa bi vsaka napaka v naértovanju lahko
usodno zavrla dolgoroéne ambicije, fj. slu-
ziti pomembne »denarce« pri prevozu tran-
zifnega tovora. Slovenska razli¢ica (vidja)

predvideva traso od Opéin po razsirjeni
progi do Divace in naprej do Ljubljane. Ta
trasa predvideva kot nujno prikljucitev dru-
gega tira Koper-Divaga v blizini Divace.
Zaradi vijega najveéjega vzpona in zo-
radi konfiguracije terena je nasa razli¢ica
dalisa in drazja kot italijanska. Italijansko
videnje razli¢ice te trase pa poteka po
predorih od Trziéa, Trsta, Vipave in preko
Vrhnike v Ljubljano. Taka izvedba one-
mogoéa neposredno prikljuéitev proge Ko-
per-Divaca, kar je za nas nesprejemljivo.
Italijani nam za to ponujajo velik delez
sredstev za gradnjo te proge (300 milijord
lir) in izvajajo pritisk, da se zgradi sedem-

kilometrska povezava med Koprom in Trs-
tom. Slednja bi bistveni del zelezniskega
tovora iz Kopra speljala na krak Pontebske
zeleznice proti Avstriji, ki zaobide Slove-
nijo. Nesporno je, da za Slovenske zelez-
nice ta resitev pomeni dolgoroéno ohro-
mitev bistvenega deleza njihove dejavnosti
oziroma dohodkov. Zato je vsako zavlaée-
vanje zaéetka gradnje drugega tira Koper-
Divaéa lahko usodno. V obdobju naie
vkljuéenosti v EU bo malo maneverskega
prostora za uveljavljanje nadih interesov,
brez vnaprej$njega dovolienja sosede.
Finanéne vire in toéno opredelitey trase
drugega tira je freba doloditi &im pre;j.
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Osrednja tema

REORGANIZACIJA

Proces reorganizacije nasega podjefja
se v pogledu organizacijske razdelive
podrodij, sluzb in enot ter kadrovske za-
pelnitve delovnih mest do ravni 3efov sekcij
konéuje. Poletni meseci so skupaj z do-
gajanjem v septembru prispevali k temu, da
se je opravilo delo, katerega je ekipa nek-
danjega direktorja skrivaj ali ob sodelo-
vanju ITEO-ja in Kranjske fakultete organi-
zacijskih ved pripravljala veé let.

Svet delavcev se je kot delavski pred-
stavnik v pogovorih z upravo formalno
seznanil s potekom reorganizacije 5. aprila
letos. Na takratni 12. redni seji je Se pred
sprejemom kakrinih koli resitev sprejel izho-
di¢a, ki naj sluzijo kot okvir za nadaljnje
delo. Se pred tem je svet delavcev svojemu
predsedniku nalozil, da v sodelovanju s
sindikafi imenuje posameznike, ki bodo za-
stopali delavske interese pri teh pogovorih
ze v fazi obravnave predlogov sprememb.
Delo je tako steklo. Cetrtega maja je bila z
direktoriem SZ ze usklajena in podpisana
organizacijske shema, ki je resnici na ljubo
pozneje e dozivela nekatere manjie po-
pravke. Slednje so bile usklajene do spre-
jema Pravilnika o notraniji organiziranosti
na svetu delavecev 24. avgusta. Pomembna
sprememba se je zgodila Se pred iztekom
pocitnic, ko je vlada potrdila predlog nad-
zornega sveta SZ (soglasal je tudi svet
delavcev), da se na Zeleznici vzpostavi
vecclanska uprava. Da je bil predlog pred-
nostno obravnavan in tudi sprejet na vladi,
gre velika zasluga delavskemu direktorju
Slavko Kmetiéu, ki se je v tej smeri moéno
angaziral. S tem je bil uresnicen tudi sen
nasega sindikata, ki je Ze pred ved lefi
opozarjal na slabosti uprave, ki je pooseb-

liena le v enem ¢loveku - generalnem °

direktorju. Rekarjevo obdobje je zadosten
dokaz za to.

Glavni odbor nasega sindikata se je na
svoji prvi popocitniski seji seznanil z oprav-
lienim delom, ki so ga posamezniki opravili
v dogovarjanijih o sistemskih in kadrovskih
reditvah nove organiziranosti SZ. Skupna
ocena je bila, da smo lahko z opravljenim
delom zadovoljni. I1zhodii¢a sveta delav-

cev ter stremlienja in smernice nasega sindi-
kata so bili v teh pogovorih uresni¢eni. Delo
Draga Toreja in Zlatka Rateja v pogovorih
o organiziranosti enote vleéne dejavnosti,
predvsem pa delo Silva Berdajsa, ki je bil
kot delavski predstavnik kljuéni sogovornik
upravi, je bilo zato na odboru pohvalno
ocenjeno.

Ce lahko sedaij re¢emo, da je globalno
delo na podroéju makroorganiziranosti op-
ravljeno, pa mikroraven (pod ravnijo sefov
sekcij) 3e ¢aka na spremembe. Nanovo
imenovani $efi sekcij se prav zdaj ubadajo
z zahtevno nalogo sistematiziranja potreb
delovnih mest za naloge, ki so jim v okviru
delovanjo sekcij zastavljene. Neizogibno
je, da bo zaradi tega tudi v sekcijah, ki
ostanejo v primerljivih okvirih kot v obdob-
ju prejSnje organiziranosti, prislo do do-
lo¢enih organizacijskih in kadrovskih spre-
memb. Ve o tej tematiki pa v naslednji
stevilki.

IZ PRAVILNIKA O NOTRANUJI
ORGANIZIRANOSTI (navezuije se
na predstavljeno shemo na
nasledniji strani)

Po novem Pravilniku o notranji organi-
zaciji Slovenskih Zeleznic se druzba deli
na:

* upravo druzbe

* upravna podroéja

* servisne sluzbe

* Siabne sluzbe

* poslovno podroéje transporta

* poslovno podrodje infrastrukture

Uprava e stiriclanska. Generalni direk-
tor je predsednik uprave. Clani uprave so
Se direktor za poslovno podroéje trans-
porta, direktor za poslovno podrogie infra-
strukture in delavski direktor. Uprava druz-
be zagotavlja razmere za enotno delova-
nje druzbe, posamezni ¢lani uprave pa
vodijo posamezna organizacijska po-
drodja.

Delavski direktor torej s to spremembo

statuta in s tem pravilnikom tudi formalno
postaja ¢lan uprave. Do zdaj je bila po-
zicija delavskega direktorja kot &lana kole-
gija na ravni pomoénikov direktorjev. Teh v
taki obliki v novi organiziranosti ni ve&.
Direktorji posameznih podroéij in
enot tako dobivajo veéja poobla-
stila, s tem pa tudi vedjo posamiéno
odgovornost.

Delavski direkfor je imenovan na pred-
log sveta delavcev. Upravo pa na predlog
nadzornega sveta imenuje viada republike
Slovenije v vlogi skupicine druzbe. -

Kabinet predsednika uprave
opravlja strokovna in organizacijska dela
za predsednika uprave, kateremu je tudi
podrejen. Vodi ga generalni sekretar, kate-
rega na predlog uprave imenuje nadzorni
svet. Generalnemu sekretarju so neposred-
no podrejene $tabne sluzbe.

Upravna peodroéja so: ekonomika,
kadri, organizacijske pravne in sploine za-
deve in podro&je mednarodnih zadev, stra-
tegije in razvoja.

Servisne sluzbe - centri so: inves
ticije, nepremiénine, nabava in informatika.

Upravna podroéja in servisne sluzbe -
centre izvajajo strokovne naloge na posa-
meznih podrogjih za potrebe celotne druz-
be. Vodijo jih direktorji posameznih uprav-
nih podroéij in servisnih sluzb - centrov, ki
iih na predlog uprave imenuje in razred
nadzorni svet in so neposredno podrejeni
upravi.

Stabne sluibe so: organizacijsko ko-
municiranje, razvoj kakovosti in ravnanje z
okoljem, nofranja revizija in kontrolg,
obrambne zadeve, zai¢ita in varnost. Stab-
ne sluzbe zagotavljajo upravi strokovno
podporo na posameznih podroéjih. Vodijo
jih vodie stabnih sluzb. Imenuje in razreiuje
jih uprava. Podrejene pa so generalnemu
sekretariu.

Poslovno podroéje transport je se-
stavljeno iz poslovnih enot tovorni promet,
potnigki promet in vleka. Vodijo jih izvriilni
direktorii, ki jih na predlog uprave imenuje
nadzorni svet. Podrejeni so direktorju trans-
porta.
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sekcijah infrastrukture pa v vodenju pro-

slovnem podroéju transport.

infrastruktura
je sestavljeno iz poslovne enote vodenje
prometa in poslovne enote vzdrzevanje

Poslovno podrocje
infrastrukture. Vodenije enot

meta nadzorne postaje, v vzdrZevanju in-

frastrukture pa nadzormistva prog.

V okviru poslovnih enot se organizirajo
sekcije tako v poslovnem podrodju trans-

port kot infrastruktura. |zvriilne enote v sek-

in imenovanje

Zdenko LORBER

v

cijah transporta so delovne enote,

direktorjev je urejeno podobno kot pri po-
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Aktvalno

Problemi z vkljucitvijo EMV 310 - Pendolino v vozni red

Obljube nekdanjega direktorja Marjana
Rekarja, da bodo v lefih od naroéila do
vpeljave pendolina odpravijene vse sistem-
ske in tehni¢ne pomanikljivosti na progi, se
niso uresnicile. Kljub velikim vlaganjem v
infrastrukturo na odseku proge med Mari-
borom in Ljubljano, stanje na dan vkljuéitve
pendolina v vozni red ni zadovoljivo tako
na tehni¢nem podroéju, kot na podrodju
priprave ustreznih predpisov.

V uvodniku tega Budnika smo pendolina
na pot pospremili optimistiéno. Tako je tudi
prav. Naj si bo tako ali drugaée, tudi za
strojevodije je vpeljava novega nagibnega
vlaka velik dogodek. Toda ta optimizem in
veli¢astnost dogodka nas ne smeta odvrniti
od problemoy, ki bi morali Ze biti odprav-
lieni. Na3 sindikat je na fo vseskozi opo-
zarjal. V mislih imam predvsem vztrajanje
pri dvigu hitrosti na 160 kilometrov na uro
na fistih odsekih prog, kijer so krizanja cest
z zeleznico zavarovana le s klasiénimi,
nivojskimi zapornicami. Podpredsednik
Drago Torej in predsednik prometne komi-
sije Zlatko Ratej sta se tej temi v polni meri
posvetila in njuno dokazovanje nerazum-
nosti vzirajanja pri taki hitrosti je obrodilo
sadove. Argumenti, zbrani v dopisu direk-
torju SZ (beri dopis), in dokazovanie dej-
stev v neposrednih pogovorih, je vodilne
spametovalo do te mere, da je sedaj vozno-
redna hitrost na odsekih prog, kjer je ure-
jeno nivojsko kriZzanije cest z zeleznico, naj-
ve¢ 120 kilometrov na uro. lzradunano je,
da se zaradi tega éas potovanja na celot-
nem odseku proge Maribor-ljubliana po-
dalj$a za 2,34 minute, kar je z vidika vedje
varnosti, ki je s tem doseZena, pravzaprav
majhna »Zrtev«. Naj ob tem opozorim vse
tiste, ki bi Zeleli napriiti odgovornost za
morebitno daljanje voznih Easov vlaka
ICS nasemu sindikatu, da je njihovo raz-
misljanje neutemelieno. Nas sindikat je na
to problematiko opozarjal pravoéasne.
Odgovornost je za to treba iskati drugje.
Ocitno je, da je apetit skrajSevanja voznih
Casov v tem primeru skusal nadvladati inte-
res varnosti. Zelja po hitrosti 160 kilometrov
na uro povsod, kier je to mogoce, ostaja,
toda prej naj se uredi vse tisto, kar je za to
potrebno.

VOZNI RED VLAKOV ICS
Zimski vozni red 2000/2001

velja od 24. septembra 2000 do 9. junija 2001

902* 904 906 908 910* 912 914 916*

Ljubljana 545 8.45 1045 12.45 1445 16.45 18.45 20.45
Zidani Most  6.30 — - - 15.30 = = 21,30
Celje 6.49 947 11.47 13.47 15.49 17.47 19.47 21.49
Pragersko 7.20 - = - 16.20 = Sultr VY
maribor 7.33 10.30 12.30 14.30 16.33 18.30 20.30 22.33

901*** 903 905 907 909* 911 913*
Maribor 550 7.50 10.50 12.50 14.50 16.50 20.50
Pragersko 6.03 - - - 15.03 - 21.03 -~
Celje 6:35° 834111 34 F1334 1535 17,34 21.53
Zidani Most  6.54 - = - 15,54 ~ iR
Ljubljana 7381 -935 11225 1435 1638 1835 2238
Legenda: * vozi vse dni v tednu (vlaki 5t. 901, 902, 909, 910, 913 in 916)

** vozi od ponedeljka do petka v sestavi dveh garnitur (viak $t. 901)

Potovalni ¢as viakov ICS znasa 105 oz. 108 minut.

Naj povem 3e to, da problem najvedje
hitrosti ob zacetku vpeljave vlaka ICS v
vozni red ni edini od veéjih problemov, ki
se trenutno pojavljajo. V dneh, ko to pisem
(tik pred zacetkom jesenskega voznega
reda), je aktualen e problem pridobitve
uporabnostnega dovoljenja za tri garniture
pendolina. Problem pa pomeni tudi pred-
pis, ki je pred kratkim presenetil odgovorne.

Gre za predpis, ki dolo€a, da je mogoée
hitrost na progah dvigniti nad 100 kilo-
metrov na uro le, &e imajo preostala vleéna
sredstva, ki na tem odseku vozijo, vgrajeno
RDZ napravo. V dneh pisanja tega pri-
spevka razreditve obeh problemov 3e ni
bilo na obzorju. Veé o fej temi pa v prihod-
nji Stevilki.

Zdenko Lorber

Dopis direktorju SZ, mag. Igorju Janezu Zajcu

ZADEVA: Navodilo za voznjo motornih vlakov do
hitrosti 160 kilometrov na uro

Po pregledu dokumenta 3t.: Dir 928/
2000, z datumom 25.7.2000, smo bili v
Sindikatu strojevodij Slovenije zelo prese-
neceni in razocarani nad naéinom razmis-
lionja ter odnosom strokovnih sluzb $7 do
varnosti prometa na progah S7.

Tehnoloski napredek, vkljuéno s pove-
Canjem hitrosti, sta prav gotovo cilja, ki ju
tudi mi podpiramo. Nikakor ne naspro-
tujemo povecaniu hitrosti na odsekih prog,
ki to tehniéno in varnostno tudi dopuséajo!

Vse od prvih idej o nakupu sodobnih

vlakov je Sindikat strojevodij Slovenije opo-
zarjal strokovne sluzbe SZ na velik prob-
lem, in sicer na nivojska krizanja cest z
zeleznico.

Izredni dogodki v obliki tezkih nesrec se
dogaijajo na vseh progah in pri vseh obli-
kah zavarovanja krizanj, pa naj bo to izve-
deno z zapornicami, polzapornicami, sig-
nalnimi luémi ali cestno signalizacijo. Ce
upoitevamo samo zadnji vikend julija
2000, lahko ugotovimo, da smo imeli na
tirih dve smrini Zrtvi udelezencev v cestnem



prometu, dva hudo poskodovana in tri Ze-
lezniska vozila (EMV 311, DMV 813 in D
lok 644), ki po naletu niso bila sposobna
za nadalinjo voznjo. Ob vsej smoli smo
imeli sreco, da v naletih niso bila udelezena
tovorna vozila, ki bi razseznosti posledic se
povecala.

Zgolj prekinitev vklopne toke na prav-
$njo razdaljo je po nasem mnenju zelo
neodgovorna reditev! Posledic naletov, ki
so dokaj pogosti, ob dejstvu, da prometni
vdeleZenci ne upoitevajo zmeraj Zeleznis-
kih zapornic, s taksnim nadinom zavaro-
vanja ni mogoce preprediti

Vsekakor je moé razumeti teZnje uprave
s7 po zagotavljanju hitrega prevoza pot-

kov, vendar pa je ob tem nujno treba
postevati veliko tveganije, ki se pri obsto-
jecem zavarovanju cestnih prehodov po-
javlja.

Pri tem tveganju je trebn upo-
stevati ved vidikov:

1. Naéin zavarovanja kot tak, saj to
zavarovanije fiziéno ne preprecuje dostopa
na tire in ni neposredno primerljivo z za-
varovanjem na vedini drugih Zeleznic v
svetu, kjer je mesto krizanja zagrajeno s
fiksno ograjo, zapornice pa niso »lahkes,
pa¢ pa masivne in zamreZene do tal. Pol-
zapornic pa ni na progah, kier so hitrosti
vlakov do 160 kilometrov na uro, pac pa je
znotraj zapornic dovolj prostora za umik
vozila, ki bi sluéajno ostalo med zapor-
nicami. Ob tem ni zanemarljivo tudi dejstvo,
§ tudi peici, med katerimi so predvsem
Jiroci najbolj nepredvidljivi, kolesarii in dru-
gi objestnezi, zaradi dejanske fiziéne pre-
precitve ne morejo na progo.

2. Dejsivo, da Zeleznitko vozilo obi-
&ajno postane nesposobno za nadaljnjo
voznjo tudi ob naletih na manjsa osebna
vozila, bi ob naletu pomenilo izpad, Ze
izpad enega »Pendolina« pa bi povzrodil
sesutje voznega reda, kar prav gotovo do
zdaj ni bilo predmet razmiljanja.

3. Dejstva, da masa narasca s
kvadratom hitrosti, pri vsem tem ne
smemo zanemariti. Tudi pojemek
pri zaviranju je temu dejstvu ana-
logen. To pomeni, da bi bili naleti
pri najvedji hitrosti viaka 160 kilo-
metrov na uro ob bistveno vedjih
hitrostih, kot so bile dosedanije, saj

vlak do trenutka naleta ne bo zma-

njsal hitrosti.

Npr.:

* nalet EMV 311 med Savo in Litijo,
Vmax 100km/h - hitrost ob na-
letu 80 km/h,

* nalet DMV 813 Beltinci, V max 80
km/h - hitrost ob naletu 50 km/h,

* nalet D lok 644 Radgona, V max
60 km/h - hitrost ob naletu 47
km/h.

4. Naleti pri bistveno poveéani hitrosti
bodo povzrodéili iztirjenje motornika, kar pa
pomeni nesprejemliivo ogrozanje potni-
kov in zelezniskih delavcev.

5. Naleti pri tako poveéani hitrosti one-
mogodajo pravocasen umik iz strojevodske
kabine, saj od trenutka, ko strojevodija opa-
zi oviro na progi in postori vse potrebno,
zmanjka ¢asa za pravoéasen umik.

6. Po-»émem« vikendu ob koncu julija
2000 pa smo na SZ ze za voznjo s hitrostmi
do 100 kilometrov na uro, uved|i obvezno
uporabo éelnih luci na vle¢nih vozilih.

7. Slovenske Zeleznice po dosedanijih
odzivih javnosti dokaj uspeino gradijo
»ugled« Pendolina. Najbrz si nihée ne zeli,
do bi se zaradi trmastega vzirajo-
nia pri poveéanih hitrostih tudi ¢ez kriza-
nja cest z Zeleznico v zelo kratkem éasu
zgodila grda nesreca, ki bi bila pogojno
primerljiva z nesreéo v Eschedeju, v Nem-
&iji. Vsekakor bi bil ta trud v frenutku izni-
&en, hkrati pa bi tudi negativno vplival na
druge poslovne rezultate.

Od zacetne ideje o nakupu hitrih
vlakov nam je vodstvo podietja za-
trievalo, da:

1. Bomo z nakupom sodobnih vlakov iz
proracuna pridobili potrebna sredstva za
usposobitev proge, kar ni bilo uresni¢eno.

2. Bomo vsa nivojska krizanja posodo-
bili v izven nivojska tako, da bo vlak lahko
vozil hitreje. Nikoli ni bilo v naértih, da bi
progo Zidani most-Maribor posodabljali za
hitrosti, vecje od 160 kilometrov na urol?

Zapornice, ki so vgrajene na Zelezni3-
kem omreZju SZ, so bile vsa leta vgrajene
kot zapornice za najvedje hitrosti do 120
kilometrov na uro (pravilnik 413).

Proga se sicer je posodablijala, vedina
krizanj je ostala nivojskih, oéitno pa smo

Iir.

- L

¢ez no¢ ugotovili, da nivojska krizanija, ki
jih imamo sedaj, zagotavljajo varnost tudi
pri hitrostih, ve&jih od 120 kilometrov na
uro. Ta ugotovitev pa izhaja predvsem iz
razloga, ker ni sredstev za posodobitev v
celoti. O posledicah pa ni treba razmiljati,
saj bo za nesreco kriv tisti, ki se ne bo drzal
predpisov. Prav gotovo je nadin razmis-
lianja sestavljalcev zaéasnega navodila, ki
iz varne razdalje pripravljajo pravila igre, s
taksne razdalje tudi ustrezen naéin, vendar
pa je ta nadin za tiste, ki so neposredno
uvdelezeni v prometu, nesprejemiljiv!

Da bi se izognili nepotrebnim ne-
vieénostim in tudi napetostim, ki bi
se ob nadaljnjem vztrajanju pri po-
vecanju hitrosti voinje viakov éez
krizanja cest z Zeleznico do 160
kilometrov na uro, pojavile med
upravo sZ in sindikatom, Vam
predlagamo, da:

1. Ob upostevaniju v gornjih toé-
kah navedenih dejstev, pri pripravi
navodila za voznjo viakov z vecjimi
hitrostmi, ne predlagate hitrosti, ki
bi bile ¢ez krizanja cest z Zeleznico
vedje od 120 km/h.

(obrazlozitev: dejstvo je, da smo
v preteklosti Ze vozili s hitrostjo 120
km/h, da so bile naprave v osnovi
za taksno hitrost tudi narejene, da
dvajsetodstotno povecanje hitrosti
¢ez krizanja glede na sedanje sta-
nje (100 km/h) in na prej omenjeno
dejstvo ne bi bistveno povecalo
ogrozenosti.

2. Upostevate dejstvo, da je na
celotnem poteku voiZnje trenutno
46 krizanj, zavarovanih z zaporni-
cami, od tega je po predlogu za-
¢asnega navodila na le trinajst kri-
zanjih hitrost vedja od 120 km/h.
Ob hitrosti, ki tudi na teh krizanjih
ne bi bila veéja od 120 km/h, se ¢as
potovanja ne bi poveéal niti za pet
minut, udobnost potovanja pa se
tudi ne bi poslabsiala.

Vsekakor obstaja tudi druga resitev, ki
se kaze v obliki predelave zapornic na
nacin, ki je omenjen v prvi tocki tretiega
odstavka.

podpredsednik SSSLO Drago Torej



ANALIZA AKCIJSKEGA DNEVA ZELEZNICARJEV
Z BRUSELJKEGA ZORNEGA KOTA

ETF je ob mednarodnem akcijskem dne-
vu Zelezniéarjev, ki je bil marca letos, pri-
pravila analizo dogajanj v Evropi. Ker so
ugotovitve zanimive za delo v prihodnje
tudi za nas, vam jih v celoti posredujemo.
Ob tem pa bi rada povedala, da nam je
glede na analize uspelo zdruZiti mednao-
rodno sporoéilo tega dne z nacionalnim
problemom uresnicevanja nacionalnega
programa zgraditve Zeleznitke mreZe in
da smo pri tem bili glede na druge drzave
politiéno najbolj prodorni s sprejemom pri
predsedniku drzavnega zbora. Glede na
porocila o nadih aktivnostih so nas v tujini
ocenili kot zelo uspesne.Vsem, ki ste pri tem
sodelovali in ste sami ugotavljali napake, ki
so nastajale pri organizaciji tega dne, naj
povemo, da smo slednje obravnavali v
pomenu napotkov za boljie delo v pri-
hodnje. Ob tem pa se velikokrat sami ne
zavedamo, da so bile nade akcije zastav-
liene zelo Siroko in izpeljane v zelo kratkem
asu, brez velikih organizacijskih priprav.
Sele v primerjavi z mednarodnimi akcijami,
ki so jih izpeljali drugi, velika moénejii
sindikati, lahko lastno delo ocenimo kot
uspesno.

Analiza ETF:

Vecina sodelujocih sindikatov ocenjuje
prvi akcijski dan Zelezniéarjev kot uspesen
in Zeli nadaljevati tovrsina prizadevanja. V
stevilnih drzavah EU élani obzalujejo, da
zanimanje medijev ni bilo tako veliko, kot
so pri¢akovali, Ta izkuinja kaZe, da medije
veliko bolj zanimajo stavke in velike med-
narodne demonstracije, kot mednarodne
kampanie. Ena od ugotovitev je bila, da je
tisk bolj porocal o akcijskem dnevu, ce je
bilo mednarodno sporoéilo tega dneva po-
vezano z nacionalnimi, regionalnimi ali
lokalnimi problemi.

V Srednii in Vzhodni Evropi je bilo za-
nimanje fiska vedje. Tu so sindikati lazje
zdruzili nacionalne probleme prestrukturi-
ranja, pemanjkanje investicij in varnostne
probleme z mednarodnim sporocilom.

V stevilnih drzavah je bil ta dan tezko

pricakovana priloznost za dvig zavedanja

o tezavah, s katerimi se srecujejo zeleznice,

njeni delavci, potniki, Zelezniske druzbe in

politiki. Veckrat so sindikati izrabili ta dan
za obuditev kontaktov s politiki in vodstvi
zelezniskih podjeti].

Vsi sindikati so poudarili pozitiven uéinek
¢ezmejnih akfivnosti, solidarnostih viakov
ter mednarodnih sestankov:

* mednarodno sodelovanje in solidarnost-
ni vlaki z mednarodnimi delegacijami.
Na njih so predstavljali moznost za med-
narodno izmenjavo izkuien| z lokalnimi
in regionalnimi &lani sindikata;

* v nekaterih primerih je bil ta dan pri-
loznost za vzpostavljanje ¢ezmejnih sh-
kov na regionalni ravni, ki prej niso ob-
stajali;

* akcijski dan zelezni¢arjev je bil priloz-
nost za obveiéanje delavcev, ki niso
sindikalno organizirani, o sindikatu in
njegovi politiki v mednarodnem merilu in
njegovih mednarodnih povezavah;

* dan je bil dobra priloznost za mobi-
lizacijo sindikalnih élanov in posebej za
dvig zavedanja o pomembnosti medna-
rodnega in medkulturnega delovania.

Da bi bil akcijski dan Zelezni¢arjev v
prihodnje 3e bolj uspeden, nekateri sode-
lujoéi sindikati predlagajo:

* sporodilo kampanje bi moralo biti osre-
dotoéeno na nekatere glavne tocke -
bilo je precbiirno;

* mednarodna vsebina akcijskega dne bi
morala biti bolj poudarjena (na primer s
pomodéjo videa ali video konference);

* propagandni material naj bi prispel prej
in Ze oblikovan, kar bi nacionalnim sindi-
katom omogoéilo, da bi nanj lazje do-
dajali logotipe;

* znofraj Evropske skupnosti bi nekateri
sindikati raje organizirali samo en vlak,
in tako zdruZili sporodilo in povecali
medijsko pozornost.

Vlasta Kampos

USPOSABLJANJE NA EMV 312

V NEMCUJI

Od 27. avgusta do 3. septembra je v
Wildenrathu v Nemciji potekal prevzem
prvih dveh Siemensovih dvodelnih garnitur,
narejenih na Dunaju. Poleg prevzemne ko-
misije smo se na preizkusnih tirih prakticno
usposabljali Stirje indtruktorji iz posameznih
sekcij: Stanislav Kores in Bojan Cene iz
vleke Maribor, Rafael Kos iz vleke Ljub-
liana in Franko Savli iz vleke Divaéa.

Ker Ze tri mesece nadzorujem montazo
teh vlakov v TVT Maribor, so mi bile dolo-
ene stvari Zze znane. Kolegom sem pri-
pravil skromno gradivo, ki smo ga med
voznjo v Nemdijo tudi predelali. Tako smo
pridli na vlak dobro pripravljeni.

V Wildenrathu imajo Nemci priblizno
20 kilometrov preizkusnih prog vseh tirnih
Sirin, na katerih preizku3ajo svoje vlake. Za
vsak dan so nam vnaprej ¢asovno dolodili,
kdaj imamo prosto progo za nas vlak. Vsi
stirje smo vlak vozili, in v skupnem interesu
preizkuiali naslednje: meritev zavornih poti
z elekiro pnevmatsko in &isto pnevmatsko
zavoro, budnovarnosine naprave in avto
stop naprave, akfiviranje vseh vrst zasilnih
zavor, potek izlo¢itvebudno varnostne na-
prave, izloéitev potniske zasilne zavore,
prelozitev potniske zasilne zavore na do-
loeno mesto, potniki informacijski sistem,
monitor v kabini, izlocitev zavornih valjev v



posameznih podstavnih vozickih ... S tem
smo Nemce rahlo presenetili, predvsem
zato, ker jim ni uspelo odgovoriti na vsa
nasa vprasanja.

Vlak pa smo si ogledali tudi v kanalu in
na strehi. Obiskali smo tudi Siemensovo
tovarno, kjer izdelujejo posamezne elemen-
te za nade vlake.

Skupno s prevzemno komisijo smo opo-
zorili na nepravilnosti, ki jih je izvajalec
dolzan pred izrocitvijo odpraviti. Vendar je
treba poudariti, da so to malenkosti v pri-
merjavi s Pendolinom.

To sta prvi dvodelni garnituri, izdelani
na Dunaju. V TVT Maribor se bo sestavilo
ostalih 28 garnitur, 8 dvodelnih in 20 tro-

Inih. Prvo smo 16. avgusta Ze peljali kot
izredno podiliko v CD Moste, kjer se bo
vlak s pomoéjo Siemensovih strokovnjakov
spuical v pogon. Pri¢akujemo lahko, da bo
prvi EMV 312 zaéel voziti pozno jeseni na
primorski progi. Siemens bo organiziral
tudi tecoj za priblizno deset strojevodij,
drugi tecaji pa bodo pozneje potekali v
posameznih sekcijoh. Kar zadeva litera-
turo, moram priznati, da je 3e precej ne-

popolna, ampak v primerjavi z literaturo

za EMV 310 nimamo &esa kritizirati.
Vsem strojevodjem Zelim sreéno voZnjo

z novim vlakom. V imenu indtruktorjev vam

PRODAJA ZELEZNISKIH STANOVANJ

zagotavljam, da bomo e naprej trdo delali
in éimbolie prenesli ustrezno znanje na
strojevedie!

Bojan Cene

Na podlagi dogovora med direktorjem SZ in svetom delavcev so bili sprejeti

kriteriji za prodajo Zelezniskih stanovanj. Razen nekaj kadrovskih stanovani s

katerimi upravlja uprava SZ se prodajo vsa stanovania last SZ pod naslednijimi

pogoiji:

* Osnova za dolocitev cene e cenitev sodno zaprisezenega cenilca, ki ga
dologi prodajalec. Stroske cenitve plaga prodajalec.

* Odplacilna doba je do 20 let.

» Obroki se revalorizirajo z vrednostjo tocke, ki jo dolo¢a MOP.

* Kupec plaéa 10 odstotni polog v 60 dneh po podpisu pogodbe.

* Kupcem se odobri 1,5 odstotkov popusta za vsako leto prejinjega placila
kupnine, vendar najve¢ za 28,5 odstotka pogodbene cene stanovanja.

Ti pogoji veljajo samo za aktivne in upokojene Zelezni¢arje, drugi lahko

kupijo stanovanja pod trznimi pogoji, ki ne smejo biti bolj ugodni od nave-

denih.

Do nakupa niso upraviéeni tisti najemniki, proti katerim tecejo sodni postopki

v zvezi z najemnim razmerjem. Pogoj za prodajo so poravnane vse ob-

veznosti iz najemnega razmerja.

.soplsn. Tﬂko ie:hif ékmek s

predstavitvijo nasega sode-
lavea Jozeta Cajzka razbit na
dva nepovezana dela. Prav ta-
ko je pri3lo do neljube napake
pri podnaslovitvi fotografij do-
bitnikov sindikalnih priznanj Jo-
Zeta Baumklrherp in Ala]za
Udovéa.

: Braleem in pnzadeffm se za

Uradmstve s
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PRI NASIH SOSEDIH

PRVIC PO PETINTRIDESETIH LETIH STAVKALI TUDI NA
AVSTRIJSKIH ZELEZNICAH

Z enourno opozorilno stavko, prvo po
pefintridesetih lefih, so avstrijski ZelezniZarji
e pred pocitnicami skusali opozoriti jav-
nost na svoje nestrinjanje z dvigom pokoj-
ninske dobe za 18 mesecev. Avstrijo, ki
velja v Evropi za drzavno z najmanj stav-
kami, kar je predvsem posledica ve¢ deset-

letnega zaveznistva med sindikati in viada-
jo€o levo usmerjeno socialdemokratsko
(SPO) vlado, je tako dozivela enega veéjih
socialnih pretresov. Enourni opozorilni akci-
ji so se pridruzili tudi drugi zaposleni v
transportu ter manjSinski delez policistov.
Kljub temu je avstrijski parlament sprejel

reformo pokojninskega sistema, s katero so
zvisali starostno mejo za predéasno upo-
kojitev. Od oktobra naprej bodo moski v
Avstriji odhajali predéasno v pokoj z 61,5
leta (namesto dosedanijih &0 let), zenske
pa s 56,5 leta (namesto dosedanijih 55 let).

NA HRVASKEM SO VOZILI VLAKE Z MAKSIMALNO
HITROSTJO 40 KILOMETROV NA URO

Za svojstven nacin sindikalne akcije so
se odlodili trije Zelezniski sindikati na Hrvas-
kem (med njimi tudi strojevodski). Sindikalni
pritisk so stopnjevali tako, da so enkrat na
teden (ob sredah) strojevodie vozili viake z
najveéjo hitrostio 40 kilometrov na uro.
Situacija na Hrvaskih Zeleznicah je vse prej
kot roznata, zato 19 tisoc delaveev z nego-
tovostjo zre v prihadnost. Po predvideva-
njih ene od tujih svetovalnih podjetij bi ob
koreniti reorganizaciji za to podijetie zo-

GRADNJA »MADZARKE«

dostovalo med 8 in 9 tiso¢ delavcev. Sin-
dikate ob tem dejstvu motijo predvsem sla-
be delovne razmere, ki mejijo Ze na ne-
varnost (zaradi nabavljenih nekakovostnih
kolesnih bandazev je prilo do ve iztir-
ienj), nizke place, ki ne sledijo dvigom cen
zivlienjske kosarice, ter slabo delo in ko-
rupcija uprave Zelezniskega podjetia (po-
moénik ministra - nekdanji prvi moz HZ -
ie ovaden zaradi korupcije oziroma zlo-
rabe polozaja).

O¢itno je tem kritikam sindikatov prisluh-
nil tudi predsednik vlade Ivica Ra&an, ki je
po pogovoru s sindikalisti ovrgel svoje dote-
danje prepri¢anje (ki so mu ga vsiljevali
drugi), da sindikalisti s svojimi akcijami ovi-
rajo razvoj Hrvaskih Zeleznic. Konkretne
reditve, ob moznih kadrovskih ukrepih (dire-
ktor HZ Dragutin Subat je Ze zamenjan), je
napovedal za letoinjo jesen, ko bo vlada
probleme HZ celovito obravnavala.

SCT-JU PONOVNO USPELO IZTRZITI VEC, KOT ZNASA

PREDRACUNSKA VREDNOST PROJEKTA

O prefinjenih metodah pridobivanja de-
la, ki jih uporablja gradbeno podietje SCT,
smo v Budniku poroéali Ze pred dvema
letoma. |ztoénico takratnemu razmisljanju
(ki pa se zal danes samo potrjuje), je dala
pritozba gradbenega podjetia Rudis, na
izid razpisa dodelitve gradnje madzarske
proge najugodnejiemu ponudniku. Ce se
spomnite, je SCT takrat pridobil delo pred-
vsem zaradi 25-odstotnega popusta na
svojo prvoto predradunsko vrednost pro-
iekta, ki je takrat zbila ocenjeno vrednost
investicije na 10,7 milijarde tolarjev. Rudis

ie Ze takrat posvaril naroénika (5Z), da bo
odlocitev, da za izvajalca izbere SCT, nade
podietie drago stala.

Zal se danes besede predstavnikov Ru-
disa potrjviejo. Prometni minister je pod
groznjo zaustavitve del - kar bi pomenilo
Madzarski pladati pogodbeno 3kodo -
moral podleéi pritiskom izvajalca, da je
zaradi nepredvidenih dejstev (plazovi, te-
Zave z vrtanjem predorov) in zaradi uved-
be DDV ter visoke cene kapitala cena in-
vesticije zrasla na 18,32 milijarde.

Verjetno gre pri takem projektu pri¢ako-
vati, da bo pri3lo do dologenega neskladja
s ceno projekta, ki je bila zasnovana pred
dvema letoma. Zunaj vsake logike pa je,
da se vrednost del v dveh letih dvigne za
2,25 milijarde tolarjev zaradi dejstev, ki jih
izvajalec »ni mogel« predvideti. Ker je boj-
da ta praksa poslovanja znana Ze pri pri-
dobivanju del iz avtocestnega kolaga, se
seveda upravi¢eno zastavlja vpra3anie, ali
je kdo v tej nadi drzavi sploh sposoben
ustaviti tak nacin manipuliranja in s tem
troenja davkoplacevalskega denarja.



Se o gradnji »Madiarke«

VOZOVE RINEMO TUDI DO 15 KILOMETROV DALEC

Kot je ze znano, Slovenija gradi novo
oziroma staro povezavo z Madzarsko, ki
je bila ukinjena leta 1968. Tudi strojno
osebje Sekcije za vleko Maribor veliko
sodeluje pri gradnji te najsodobneijie pro-
ge na SZ. Septembra lani smo strojevodie
strojne izpostave Murska Sobota zadnijié
peljali viake iz Murske Sobote do 5,6 kilo-
metra oddaljenih Puconcev. Ker se je proga
pripravijala na remont, je niso Skropili proti
rasti frave, zato je slednja zrasla do metra
visine, firi se sploh niso ve¢ videli. Vozno-

,ﬁno hitrost je pa tako Ze nekaij let bila 10
ilometrov na uro. Tako so ofroci prisli pre;
iz Sole s kolesi kot mi z vlaki. Zadniji vlaki so
razlozili ob progi nove dolge firnice UIC
60, in to z velikimi tezavami, saj so loko-
motive 644 drsale zaradi trave. Na sreco
$e imamo na lokomotivah pesek. Nato so
progo zaprli in zacel se je kapitalni remont,
ki se je zaradi znanih zapletov z obdcino
Murska Sobota konéal junija letos.

Lokomotive SV Maribor so do Murske
Sobote dostavljale pragove, tirice in gra-
moz. Zeleznitko gradbeno podietie Ljublja-
na, ki gradi tudi novo proge do Madzar-
ske, pa je s svojimi stroji te vozove dostav-
lialo do delovii¢a in nazadnje v Mursko
Soboto. Z zacetkom dela na novi progi od
Puconc do Hododa je pridlo do potrebe
vecjega stevila lokomotiv in strojnega oseb-

Do graditve proge nas je bilo v Murski
Soboti zaposlenih 25 delavceyv, od tega
23 na voznji vlakov. Zato smo dobili po-
mo¢ iz Maribora, in sedaj se nekateri vozi-
jo s svojimi vozili tudi po 60 kilometrov
dale¢ v sluzbo.

ZGP vsak dan polozi za 432 metrov
tirnic in pragov. Lokomotiva 644 ali 661
pelie vsak dan dvakrat po 500 kubiénih
metrov gramoza in ga razitrese po progi.
Lokomotiva 643 pa dostavlja tirnice in pra-
gove. V turnusu na novi progi je trenutno
Sest strojevodij, po trije na dan. Z rednim
nabiralnim vlakom pa se vsak drugi dan
nalagajo nove firnice, katere so stacioni-
rane na progi Ljutomer-Gornja Radgona.
Na tej progi vozi med tednom en par
vlakov na dan. Kot zanimivest na progi

(dolzina 22,7 kilometra) je 43 cestnih pre-
hodov, opremlienih z Andrejevim krizem.
Pred enim pa moramo tudi mi ustaviti viak
in zavarovati prehod, ker ta preéka magis-
tralno cesto.

Delo pri gradnji nove proge je precej
naporno. Treba je varovati prehode do
postavitve zapornic. Vlak je treba riniti tudi
do 15 kilometrov daleé. V veliko pomoc so

nam prenosne UKV naprave, ki so nam jih
zagotovili v ZGP-ju. Letoinje poletje je bilo
zelo vroce. Na progi ni nobene sence,
razen v predoru, kjer pa je prepih. Za
malico se je komaj naslo kaj éasa. Nekako
si se moral znajti. ZGP nam je tudi v hudi
vroéini priskrbel mineralno vodo in kako
suho malico. Zahvala gre njihovim $efom
oziroma delovodjem. Tistega soka (sirupal)
ki smo ga dobili v sluzbi junija in julija, tako
ni mogoce nikjer razredéiti ée nimas vode,
pa 3e ta se je hitro segrevala.

Tako smo le doc¢akali hladnjese dneve in
boljSe delovne razmere. Proga poteka sko-
raj po enaki trasi kot je pred 32 leti. Do 15.
oktobra bodo zagotovo polozene vse fir-
nice in zvezane kretnice (24 kretnic) na
postaji Hodo3. Sama postaja Hodo$ ima
sedem kilometrov tirov.

Ko bo vse konéano, bo prepeljanih
84.000 kubicnih metrov (168 vlakov) tol

£

éenca, 3.700 ton firnic in 52.000 betonskih
pragov. Nato nastopijo z delom delavci
Siemensa, PAP-a SVTK+a in drugi.

Na zaéetku smo imeli kar nekaj tezav s
koordinacijo del med nami, prometom in
ZGP4em. Sedaj se je to ze uskladilo in dela
so ze skoraj pri koncu.

Konéana naj bi bila 28. februarja 2001,
nato pa velika otvoritev, tako vsaj pravijo.

Ciril Mesko
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»VZEMI SI CAS, NE ZIVLJENJA«

Morda se 3e spomnite plakatov s tem
pozivom, ki smo jih sredevali na Zelezniikih
postajah v osemdesetih. Plakati in poziv bi
bili na mestu tudi danes, posebej po dogod-
kih v preteklih tednih in dneh.

Nekateri posamezniki ne zmorejo ali no-
cejo razumeti, da Zeleznica ni le ovira na
njihovi poti, da zapornice niso zato, da bi
jih obvozili, temve da bi zaicitile Zivljenja.
Tudi znaki so postavljeni, da opozorijo na
krizanje ceste s progo, njihov pomen je
enak tistem v kriZi3cih cest, fudi tam je rdeca
lu¢ opozorilo, ki ga je treba upostevati. Tu-
di o nezavarovanih prehodih, ki so izmisljo-
tina nekoga, lahko kaj napisemo. Je mar ce-
maforjev (svetlobnih znakov), zmeraj pred-
nostna2 Ne, saj so tam cestnoprometni zna-
ki, ki imajo svoj pomen. Podobna situacija
je na prehodih, ki so zavarovani s cestno-
prometnimi znaki in te je treba upostevat,
drugace je lahko hudo, celo smrino nevarno.

Toda kljub vsem ukrepom in prizade-
vanjem se najdejo nekateri, ki jemljejo stva-
ri po svoje in njihova dejanja se ponavadi

Sindikalna druzenja

konéajo s kupom zverizene plocevine in
smrtjo, redki imajo »sre€o« in prezivijo, a
posledice jih do konca dni spominjajo na
grozo. Brutalna sila naleta v vsej svoji ve-
li¢ini, nerazpoznavnost in pretresenost slu-
Eajnih ocividcev. Kdor je Ze kdaij v Zivljenju
videl tak prizor, mi bo pritrdil.

Ko vozim po progi Pragersko-Murska
Sobota, vidim vso to »bogastvo« prehodoy
cez Zeleznico, ki so posejani tako na gosto,
da jih je tezko vse preiteti. Nekateri so
popolnoma brez pomena, saj bi se dalo
dva ali tri zdruZiti v enega. Ponekod pre-
vlada zdrava pamet in to tudi storijo (lep
primer je nadvoz v Zamusanih, kjer so s tem
odstranili veliko nevarnost). Toda se zmeraj
je veliko &mih tock in nevarnost nesrece
neprenehoma obstaja.

Morda se bo kaksen novinar pripravljen
popeliati po progi v kabini strojevodie in
napisati prispevek o tem, demu vse smo
izpostavljeni s strani ljudi, ki so jim predpisi
zadnja stvar.

Sodelavci so zaradi tega e utrpeli res-
ne poskodbe, da o stresu ne govorim. Ko-

likokrat s svojim prisebnim dejanjem prepre-
¢imo smrt, poskodbe in 3kodo, a tega ne
obesamo na velik zvon. Toda tudi mi smo
v€asih nemoéni in potem v javnosti nasta-
nejo oditki in razne domneve. Je treba res
Se dodatno ofeZiti nas ze tako odgovoren
in naporen poklic?

Je mar fisti éas, ki ga potrebuje viak, da
prevozi prehod, tako dragocen, da je tves
ganje, da se izgubi Zivljenje, vredno izzi-
vanja in ogrozanja drugih. Menim, da je
bolje pocakati tistih nekaj sekund'ali minut
in Zivetil —.

Toda hitrost in nestrpnost sta dokaj p‘:
gosti in terjata Zrtve, vEasih prav absurdne.
Zato v razmislek opozorilo e enkrat: »Vze-
mi si Cas, ne Zivljenjal«

Potrebna bosta skupen napor in strpnost;
sobivanje je mozZno le ob spostovaniu in
razumevanju; drugaée bomo vedno znova
prica tragedijam.

So te res potrebne?

Premislite!

Marko Robnik, strojevodia,
Brezno-Podvélka

OBLETNICA 18. GENERACIJE STROJEVODI)

Cas neizmerno in hitro bei, zato morda
nobeden od nas ni niti pomislil, da letos
mineva natanko 15 let, odkar je gulienje
Solskih klopi na AljaZevi 32 zapustila 18.
generacija strojevodij, kateri je bilo mar-
sikaj obljublieno, a potem malo izpolnjeno.
Ze marca sem se odlodil, da prenesem
pobudo za sre¢anje na organizacijski od-
bor, ter se nato po pogovorih in obiskih na
razlicnih krajih odlogil, da srecanje orga-
niziram na Primorskem, v sodeiovcniu s
kolegom, ki je tam doma.

Glede na prijave je bilo videti, da se bo
sreanja udelezila veé kot polovica stroje-
vodij te generacije. Pridel je tezko prica-
kovani dan, lep in sonéen. Lepo je bilo
videti, kako se po dolgem &asu obudijo




spomini s stiskom rok ter prisrénimi pogo-
vori. Z ljubljanske strani smo se z vlakom
odpravili Ljubljangani skupaj z Jeseniéani,
na vlaku pa so bili Ze kolegi iz dobovske
strani. V Divaéi so vstopili $e Primorci, Sta-
jerci pa so pripotovali s kombijem. Po do-
govoru nas je ob pomolu v Kopru ¢akal
katamaran Big-Red. Pot nas je v zaetku
vodila do Ankarang, kjer smo se zasidrali.
Postregli so nam z okusnim kosilom, med
katerim so se razvile Zivahne debate, dva
najbolj pogumna pa sta se odloéila, da
slovensko morje okusita $e pred zacetkom
prave turistiéne sezone. Nato smo krenili

naprej do Kopra, Izole, Strunjana in Fiese
do Pirana. Slednjega smo si ogledali pod
vodstvom vodnice Patricije. Po ogledu zno-
menitosti mesta smo se pocasi vrili na
katamaran, kjer nas je éakala pedena bela
riba. Po izvrstni pojedini smo pot nadalje-
vali do konéne postaje - Portoroza, med
polio pa smo lahko preverili tudi zmog-
liivost katamarana. Po izkrcanju smo se za-
hvalili osebiju ter z aviobusom pot nadalje-
vali do zelezniske postaje Koper, kjer smo
$e enkrat predebatirali podrobnosti tistega
dne in bliznje preteklosti. Z vlakom smo se
vraéali vsak na svojo stran z eno samo

»TOUR DE« GOLAZ S PIVOM

Od nekdaj je veljalo, da so druzabna
sreanja namenjena zdruZevanju enako
mislecih ljudi. Tako smo na Jesenicah orga-
nizirali kolesarski izlet skupaj z OO SYOS
Jesenice.

Karakteristike toura: dolzina 60 kilomet-
rov, dve etapi, trije leteéi gorski cilji (Koéna,
Kosmacev preval, Martinéev Rovt, kjer je
bil tudi zakljuéek prve etape), vifinska raz-
lika 1.200 metrov. Vsakdo je s seboj pri-
nesel 3e dobro voljo za premagovanie vseh
ovir, ki so se vrstile na pofi.

Start je bil no Jesenicah ob 8. uri. Za

revanje je sledil spust do Blejske Do-

'ﬁwe in takoj nato naskok na prvi gorski
cilj, Kogna, kjer je vsakego zmagovalca
Zakala nagrada v vrednosti ene banane.
Ko smo zapustili delavsko mesto Jesenice in
za sabo pustili se nekaj manjsih vasi, nas je
v svoje nedrje sprejela neokrnjena dolina
Radovne z vso svojo lepoto, ki je ni kalil niti
en sam obladek na nebu. Ob Zuborenju
Radovne na levi in diedem senu na desni
strani ceste smo prispeli do drugega gor-
skega cilja, ki je bil tik ob poti, ki zavije v
dolino Kof, ki vodi v osréje Julijskih Alp.
Cakal nas je spust po makadamski cesti
proti Mojstrani, kjer smo ob pre¢kanju Save
Dolinke zapustili Julijske Alpe. Pred nami je
bilo devet kilometrov vzpona po make-
damskih poteh v Karavanke. Pot, ki nas je
peliala proti Martinéevemu rovtu, nam je

ponujala kar nekaj lepih razgledov po
Gornjesavski dolini na zahodu do Julijskih
Alp in prestolnice. Slednja je Ze bila zastrta
z meglico, ki jo je povzrocalo vlazno in
toplo ozraéje.

Vse zmagovalce prve etape je na cilju
¢akal odlicen golaz, ki so mu primaknili
tudi pivo. Po vseh dogodiviéinah na ce-
lotnem poteku proge in pri debati, ki se je
razvila ob jedadi in pijadi, je sledila e

mislijo: »Tudi naslednije leto se dobimol«
Na koncu bi se rad zahvalil vsem ude-
lezencem sre¢anja, pohvalil organizacijski
odbor in lastnika katamarana Big-Red ter
njegovo spremstvo, na &elu s simpatic¢nimi
dekleti Patricijo, Barbaro in Tjado, ter
seveda legendarnega kuharia, ki je odli¢no
poskrbel za kulinariéni del srec¢anja.

18. generacija strojevodij - vidimo
se na srefanju prihodnije leto!

Stefan Kujavec

druga etapa, katere edini cilj je bil varna
pot domov.

In kaj naj vam reéem za konec? Mogode
to, da s Elovekom, ki ga spoznai v dru-
gacnih okolis¢inah, z enakimi interesi lazje
redujes tezave, do katerih pride pri oprav-
ljanju sluzbenih obveznosti.

Bojan Draksler




Na strehi Evrope

CHAMONIX - MES'I'O TURIZMA

Pocasi stopava po grebenu navzgor. Krat-
ki koraki naju vodijo vse blizje najinemu cilju.
Cevlji, na katere so pripete dereze, povzroéa-
jo poleg selestenja veternih oblaéil edine zvo-
ke v tej ¢arobni beli pokrajini, ki se poéasi
prebuja v nov dan. SliZim le 3e svoje in Brane-
tovo sopenie, saj se vidina e pozna. Ze pred
nekaj ¢asa sva ugasnila svetilke, saj naju
obliva jutranja svetloba, dale¢ na vzhodu pa
rdedica najavlja sramezljiv prihod sonca. Vrv
se napne, kar pomeni pocitek. Na zadnjem
presledku pred vrhom se ustaviva. lzza ob-
zorjo prileze rdeca krogla, ki jo tezko pri-
¢akujeva. Hladno je, poleg tega pa e piha,
zato bi nama foplota sonca prav prigla. No-
rediva e zadnje korake po ozkem grebenu,
ki mu pravijo Srp, in se znajdeva 4.807
metrov visoko, na najvidjem vrhu Evrope -
Mont Blancu.

Veseliva se, povsod gore, ki jih objemajo
prvi sonéni zarki. Tam daleé spodaj je Aigu-
ille du Midi. |z Chamonixa je videti kot mogo-
&en kamnit grad, od tukaj pa je le majhen
koni¢ast kamen. Tam nekje zadaqj levo so
Grandes Jorasses (4.208 m), levo se skriva
Aigulle Verte (4.120 m) z Drujem (3.745 m),
pred njim so Chamonitke igle, nazobéani
granifni stolpi, dale¢ v ozadju pa so Valiske
Alpe z Matterhornom (4.476 m) na celu.
Vesela sva, da imava v drugo veé srece z
vremenom, kot prejinje leto, ko naju je pred
Srpom zajela sneZna nevihta, take da sva
imela precej tezav. Mont Blanc je Zelja in cil]
mnogih gornikov z vsega sveta. Na Zalost
nekateri prej odnehajo, nekateri nimajo srece
z vremenom, vsako lefo pa nekaj »osvajal-
cev« pusti zivljenje na pobogjih bele gore.

POPOLNOMA TURISTIENO MESTO

Za Slovence je Mont Blanc kar precej
odddljen, tudi ¢e se odpravimo fia po naj-
ugodneiii cestni povezavi, ki nam jo ponu-
jajo italijanske avtoceste. 1z Trbovelj je tja
skoraj 880 kilometrov, na koncu pa se za-
peliemo skozi znameniti predor, katerega pa
trenutno $e obnavljajo po predlanskem tragi¢-
nem poZaru, ki je terjal kar nekaj Zrtev. Poleg
strokov za gorivo je treba pristeti tudi cest-
nine, te so zna3ale okrog 40 tiso¢ lir v eno
smer, in seveda plaéilo predora. Zanj sva
plac¢ala 54 tisoé lir, vendar povratna velja le
tri dni. Druga moZnost je cesta ez Avstrijo in
Svico, ki pelje prek stevilnih gorskih prelazov

gF
Zgornja postaja Zeleznice
in se pogosto povzpne cez 2.000 metrov
visoko. Je pa precej dalifa od prve in seveda
bolj utrudljiva.

Streho Evrope lahko osvojite s francoske
ali italijanske smeri, a prva moznost je dao-
le€ bolj popularna in tudi priporoéljiva. Cur-
mayer na italijanski strani je sicer prav pri-
vlaéen in zanimiv gorskoturisti¢ni center, kljub
temu pa se e tezko primerja s Chamonixem,
ki velja za »Meko« svetovnega alpinizma. In
res, ko vas ta alpinistiéna prestolnica vsrka
vase, kmalu najdete le redko kje toliko razlié-
nih moznosti za rekreacijo in 3port na svetu.
Turistiéna sezona traja vse leto, le panoge se
spreminjajo. Pozimi in pomladi smucéanje v
vseh mogaénih oblikah, od poloznih smucisé,
do ledenikov in prepadnih sten, kjer razni

ekstremisti poénejo vragolije, pri katerih za-
staja dih. Letenje z jadralnimi padali je vsako-
dnevna zabava, vzletisé je nesteto, do tja pa
vas potegnejo Zicnice, s katerimi je preple-
teno celotno obmodje. Kajak, kanu, rafting,
kanjoning, plezanje - to je gornidtvo na fisod
in en nacin. Ce imate premalo izkusenj, lahko
najamete vodnika in ta vas za plaéilo pripelje
kamor zelite. Vzpon na Mont Blanc z vod-
nikom vas bo stal 3.500 francoskih frankov,
to je okrog tiso¢ nemikih mark, k temu pa je
treba dodati Se strotke prevozov, hrane g
prenodisé. Vzpon in sestop trajata dva cﬁ
seveda ob lepem vremenu.

(se nadaljuje)

Zdravko Zajc

Stbﬂt]zhnmjm ﬂsaom Aﬂ ibom dnice-
'  boste b,

m*pﬂaaﬁ
karpnm,dcm;mspmnde!
d!ju,lli mi veliko pomeni.



SINDIKALNA LISTA -
SEPTEMBER 2000

1. Za mesec avgust 2000 znasa visina izhodiséne place za polni 2. Obraéunska vrednost izhodiséne plage z upostevanjem poslov-

13
14.
15.

17.

delovni ¢as 52.721,00 SIT bruto, ne stimulacije znasa 54.303,00 SIT bruto
3. Korekeijski fakior za preracun urnine iz preteklega meseca 4. Zgioméena plaga znaia 42.456,00 SIT bruto
znoid 10802 6. Mesecni indeks rasti bruto pla& glede na junij 2000
5. Povpreéna bruto placa na zaposlenega v RS za predpretekli znaia101,4
mesec zna3a 190.523,00 SIT
7. Indeksi rasti povpreénih bryto pla¢ za valorizacijo bolniskih nadomestil v breme Zavoda znadaijo:
indeks 109,97 (osnova za leto 1999) indeks 120,53 (osnova za leto 1998)
indeks 132,08 (osnova za leto 1997) indeks 147,55 (osnova za leto 1996)
8. Tabela mejnih vrednosti razredov za obracun davka in fiksni znesek spodnjega davka:
Ce zna3a osnova SIT znasa davek
. nad do spodnii SIT zgornji SIT
95.261,50 17 %
95,261,50 190.523,00 16.194,50+35% nad 95.261,50
190.523,00 285.784,50 49.536.00 + 37 % nad 190.523,00
285.748,50 381.064,00 84.782,70 + 40 % nad 285.784,50
381.046,00 571.569,00 122.887,30 + 45 % nad 381.046,00
571.569,00 208.622,70 + 50 % nad 571.569,00
9. Splodna davéna olajsava v visini 11 % 20.957,50 SIT 10. Povraéilo za prehrano na uro 72,75 SIT
11. Dnevnice v pavialnem znesku: dnevnica nad 12 ur 4.012,00 od 8 do 12 ur 2.006,00 od 6 do 8 ur 1.397,00
OPOMBA: Visine dnevnic presegajo visine, dolocene z republitko uredbo, zato je potrebno razlike izkazati na VP-D4 Povracila
stroskov nad uvredbo. Razlika znaia:
pri dnevnici nad 12 ur 512,00 SIT pri dnevnici od 8 do 12 ur 256,00 SIT pri dnevnici 6 do 8 ur 179,00 SIT
12. Terenski dodatek ¢e traja delo

4 do 8 ur dnevno 642,90 SITod 8 do 12 ur dnevno 842,00 SIT vec kot 12 ur dnevno 842,00 SIT delavcem na voZznji na uro
92,28 SIT, vendar najveé dnevno 842,00 SIT. OPOMBA:

Republiska uredba doloca za terenski dodatek naijvisji znesek 735 SIT na dan, zato je potrebno razlike obraéunanega terenskega
dodatka na 735 SIT na dan izkazati na VP - D4 Povradila strodkov nad uredbo.

Inozemske dnevnice v USD/ure: Avstrija 2,43 Italija 2,33 Hrvatka 1,33 Madzarsko 2,63
Jubileine nagrade: za 10 let 66.081,00 SIT za 20 let 94.401,00 SIT za 30 let 132.161,00 SIT

Odpravnina ob upokojitvi se obraguna v vilini freh povpreéni bruto plac v RS, kar znasa 571.569,00 SIT, oziroma v viini treh
zadnijih bruto pla¢ delavca, e je zanj fo ugodnejie.

V kolikor so tri zadnje bruto place delavca visie od 571.569,00 SIT, je potrebno razliko izplaéane odpravnine nad 571.569,00
SIT izkazati po VP - A8 Znesek nad uredbo-odpravninal

Ob smri delavca se izplaca delavéevi druZini odpravnina v visini treh povpreénih pla¢ na zaposlenega v RS, kar znaia
571.569,00 SIT, oziroma v viini treh mese&nih pla¢ delavca e je to za druzino ugodneiie.
V primeru da ta viSina presega 571.569,00 SIT, se razlika nad tem zneskom vpise pod VP-A8 Znesek nad uredbo-odpravninal

Razen odpravnine pripada delav&evi druzini tudi enkratna solidarnostna pomoé po 227. &lenu KPDZP.

Enkratna solidarnostna pomoé za avgust 2000 znasa 151.042,00 SIT in ne presega zneska dologenega z republisko uredbo. V
primeru, da se solidarnostna pomoé izploduje za smrt zaradi nesrece pri delu, znasa ta 453.126,00 SIT + 75.521,00 SIT zo
vsakega vzdrZzevanega otroka.

Ce skupni znesek izplagane solidarnostne pomoi v tem primeru presega 566,406,00 SIT, se razlika nad tem zneskom vpise pod
VP - C8 Jubilejne nagrade, solidarnostne pomoéi in drugi prejemki.



Casopis BUDNIK izdaja Sindikat strojevodij
Slovenije.

Odgovorni urednik:
Slavko Kmetic

Glavni urednik:
Zdenko Lorber

Uredniski odbor:
Stefan Kujavec, Zdenko Lorber

Tajnica urednistva:
Nastja Polse

Grafiéno oblikovanje:
Studio M.

Tisk:
Slavko Kodric, s.p.

Casopis izhaja meseéno v nakladi 1.200 izvodov

Naslov urednistva: Se pred pricetkom poletnih pocitnic smo se v prijetnem ambientu v gostilni na
$S5LO Ljubljana, Trg OF 5/, Kodeljevem zbrali sluiatelji tretie generacije (3olsko leto 1969/70) strojevodske 3ole v
1000 Ljubljana. Liubliani. Navzocih je bilo 25 sluiateljev in 2 predavatelja g. Kozincin g. Straus. Srecanje
061/313-424; ZAT (06129) 12671, 12:391. ie minilo v prijetnih pogovorih in obujanju spominov na 3olske dni. Zazivel je tudi nekda
delujoéi pevski oktet in nam zapel nekaj slovenskih narodnih. Splodno prepricanje vseh

Wislsistve za kakrs ivdoje ae ossert 13. gece e 2 udeleZencev je bilo, da se moramo srecevati pogosteje.
Torife duvka od prometa proizvodov in storitev in na osnovi

Zakona o prometnem davkw (Ur. listi RS, 51. 4/92, 9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, sirojevodij

Slovenije, Trg OF 5/a, Ljubljona z dne 10. 06. 1998 noslednje

Franc Kokosar

MNENJE
glusilo Sindikata strojevodij Slovenije teje med proizvode, za
katere se plaiuje 8 % dovek od prometa proizvodov.

Malo za salo, malo za res

V PODUK -

Z gnojnimi vilami prides do vile samo v TV reklami za loterijo.

NASVET

Na televizor poloZite dobro klobaso in buteljko vina in imeli boste
nekaj dobrega na TV.

anje le tema, kl bo

v letoinll zimi izredno

‘aktualna. O odprtih

~ vprasanijih, ki se ob

' tem porajajo, bomo

Veé&l'm!mﬂli
% l ‘

OLAJSEVALNA OKOLISCINA

Avtomobilski tat je navedel olajSevalno okoliscino: »Lastniku avta sem
omogocil, da je spet shodil.«

VSE ZA ZDRAVJE

So ljudjfe, ki niso zdravi, ¢e ne lazejo in kradejo.
Ravnajo se po misli, da je treba za zdravje naredili vse.

Evgen Juric




