


Iz urednikove belezke

POLETJE JE PRED NAMI

Z zacetkom poletja nastopi obdobje do-
pustov, ko v ospredje dogajanja ne pri-
hajajo veé velike teme obravnavanija naj-
razliénejse problematike. Med te lahko na
prvem mestu omenimo reorganizacijo, ki je
v dosedanjem obdobju poleg nove kolek-
tivne pogodbe najbolj zaposlovala naie
misli. Na vseslovenskem pikniku naega
¢élanstva v Mo3kanicih, ki mu ta Budnik, kot
osrednjo letno druzabno prireditev &lanstva
namenja precejinjo pozomost, je direkior
SZ obljubil, da bo v zagetku julija predstavil
nove kadre, ki bodo po novi shemi reorga-
nizacije prevzeli posamezna poslovna po-
drodja. V sklopu teh kadrovskih preraz-
poreditev je pred casom funkcijo namest-

nika direktorja za trzenje in promet prevzel
Dusan Zickar, ki je zamenjal Antona Med-
veda (sedaj direkior Zelezniske direkcije).
Za nado dejavnost najbolj pomembna kad-
rovska novost pa se obeta na vrhu po-
droéja vleéne dejavnosti, kier bo Marjana
Ravnikarja nasledil Janez Kovica, doseda-
nji 3ef sekcije za vleko v Ljubljani. O vseh,
za nas pomembnih kadrovskih potezah,
vas bomo obvestili v nasi prvi popocéitniski
Stevilki.

Tarifne priloge KPDZP vlada do zdaj e
zmeraj ni podpisala. Ce bi ostala na vrhu
prej¥nja vlada, se v taki obliki, kot jo je
sprejela skupna pogajalska skuping, tudi
ne bi podpisala. Za to sta si v prejinji viadi

najbolj »prizadevala« minister za delo An-
ton Rop in finanéni minister Mitja Gaspari.
Tisto, kar nas v trenutku, ko to pisem najbolj
skrbi, je visina regresa ki je odvisna od
njegove doloéitve v tarifni prilogi. V dneh,
ko to prebirate, bo ta problem - na podlagi
nekaterih obljub, da bo do podpisa tarifne
priloge v novi vladi prislo - morebiti Ze
razresen.

Budnik se s to tevilko, ki je Ze rahlo
poditnisko obarvana, poslavlja do jeseni,
ko bomo zaéeli nov ciklus izdajanja no™&
ga glasila. Obljubliamo pekaj novosti, nr
pa naj ostanejo 3e skrivnost.

S SEJE SINDIKATA Z VODSTVOM PODJETIA

Glede na ugotovliene oéitke in pred-
loge, ki ste jih lahko prebrali iz porodil
tehniéne in prometne komisije, je v zadetku
junija potekal sestanek med predstavniki
sindikata, namestnikom direktorja za trze-
nje in promet in vodstvom vleke. Sestanka
so se udelezili predsednik SSSLO in de-
lavski direktor Slavko Kmeti¢, podpredsed-
nik SSSLO Drogo Torej, sekretar SSSLO
Silvo Berdaijs, predsednik prometne komi-
sije Zlatko Ratej, namestnik direktorja za
trzenje in promet Dusan Zickar, 3ef sluzbe
za vleko in vozna sredsiva Janez Kovica
ter svetovalca za vleko Valter Oblak in
Marjan Ravnikar.

V zvezi s potrebnim stevilom osebja vleé-
nih vozil je bila ugotovljena potreba po
novih zaposlitvah, in sicer:

- DE Ljubljana 8 delaveev v vieki in
7 delaveev za intervencijsko skupino
- DE Maribor 9 delavcey v vieki
- DE Divata 2 delavea v vieki
- DE Zidani Most 16 delavcey v vieki
- DE Novo mesto 2 delavea v vieki

14 delaveev v vieki
6 delavcev v vieki
57 delaveev v vieki in
7 delaveev za intervencijsko skupino

- DE Nova Gorica
- DE Celie
SKUPAJ

V zvezi s problematiko, ki jo je eviden-
tirala tehniéna komisija SSSLO, so se dogo-
vorili:

* da se delovna mesta nadzornikov loko-
motiv opremijo z mobilnimi telefoni,

* da se sluzba za vleko in vozna sredstva
vkljuéi pri realizaciji zagotavljanja var-
nostnih in zaicitnih sredstev,

* da ne bi bilo smotrno izplagevati denar-
nega nadomestila za Eevlje, saj je ceng,
ki jo dosegajo SZ ob kolicinsko velikih
nabavah bistveno niZja, kot pa je cena v
redni prodajj,

* da sindikat dobi v vpogled celoten ter-
minski nacrt nabave novih lokomotiv in
naért opuicanja sedanjih elektroviecnih
vozil iz prometa ter se na podlagi tega
dogovori o vgradnji klimatiziranih na-
prav,

* da se je treba resno lofiti projekta dvojne
strehe na D-lokomotivah in k temu pri-
tegniti odgovorne v PC CD,

* da se ob remotorizaciji D-lokomotiv
642/43, lokomotive opremijo s klima-
tizirano napravo, pri tem pa se upo-
$teva, da se prve opremliene lokomotixa,
razporedijo na postajo Koper,

* da se na novih lokomotivah ze v raz-
pisnih pogojih zagotovi moznost pol
njenja prenosnih svetilk, zo sedanje pa
tudi prouéi moZnost vgradnie le tega,

* da KPO resno nadzira iicenje loko-
motiv v delavnicah po rednih pregled-
nih, drugod pa se dogovori éiscenje s
Cistilnim servisom tako, da bodo loko-
mofive enkrat na teden temeljito o&i%
cene,

* da se na lokomotivah 363 takoj pristopi
k izvedbi spusta zraka direkine zavore
iz kabine,

* da se v zvezi s problematiko zavor na
motornikih 713 skupaj s proizvajalcem
preverijo zavore in se do zime tudi ure-

dijo,



* da se uredi zavora na prikolicah motor-
nikov 813,

* da se ponovno preverijo vse kljucavnice
na vleénih vozilih in se nadomestijo z
enotnim vlozkom,

* da se v posameznih sekcijoh pripravijo
potrebe po opremi prostorov (sedeZi,
mize) in celoviti projekti za primerno
ureditev prostorov. Na podlagi projek-
tov se nato dogovori o prednosti in dina-
miki sanacije,

* da se z g. Oblakom dogovori o zahte-
vah TK v zvezi z razpisom za nove
lokomotive,

* dase na Zeljo g. Zickarja opravi pregled
redelanih EMV 311, '
“da se pri ¢asih zamenjav kabin zaradi
menjave smeri voznje pri EMV 311 upo-
Stevajo vsi elementi (vsi preizkusi) in v
grafikonih primeren éas. Ob tem se ugo-
tovi tudi potreba sodelovanja vozovnih
preglednikov pri skraj$anih zavornih

preizkusih na postaji Zidani Most.

V zvezi s problematiko, ki jo je evi-
dentirala komisija za prometno problema-
tiko SSSLO, je bilo ugotovljeno:

* da postopki za postavitve signalov za
spremembo hitrosti vlakov tecejo v skla-
du s predlogom prometne komisije,

* da bo zaradi nerednih tovorov tezko
zmanjiati §tevilo popravkov, vendar se
bo situacija 3e preverila in uredila tako,
da bodo objavljeni samo nujni popravki,
ki so potrebni za normalno in varno
odvijanje prometa,

* da sistem 3e nima urejene racunalniske
infrastrukture, da pa deluje v tej smeri in
takoj, ko bo mogoge, bo prislo do reali-
zacije listnih izpisov voznih redov,

* da se bo navedilo za varovanje vleénih
vozil proti samopremaknitvi na tiru 14
postaje Pragersko spremenilo v skladu s
trenutno veljavnimi predpisi,

* daje treba v zvezi s sprejemom splo3nih
nalogov v meseénem 3olanju opozoriti
na nepravilnosti pri njihovem pisanju in
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notranjo kontrolo opozoriti, da naj pre-
verja stanje, tako da do takinih nepro-
vilnosti ne bi prihajalo,

* da se bo pripomba za nabavo UKV
naprav zaradi laZjega sporazumevanija
vozovnega preglednika in strojevodje
upostevala pri nabavi UKV naprav, in
da se v skladu s tem ustrezno dopolnijo
novi predpisi,

* da se bodo obradalni éasi motornih gar-
nitur prilagodili obstoje¢emu stanju do
jeseni,

* da se vse signalne oznake »S« postavijo
na konec peronov, v skladu s tem pa se
tudi v novih predpisih predlaga, da je to
orientacijska oznaka, ki nakazuje »zad-
nje mesto ustavitvec,

* da se bo preklicala to¢ka 2 okroznice it.
4/97, ki se nanada na spenjanje ali
odpenijanje vozil v nepredvidenih izred-
nih razmerah.

ALI SE LUKA KOPER NEUPRAVICENO BOGATI NA NAS

RACUN?

Do nedavnega so v Volkswagnovi to-
nni njihove avtomobile, namenjene za
grski trg. pretovarjali v koprskem prista-
nis¢u. Carinski odbor Evropske komisije v
Bruslju je dal prav grski carini, ki je zago-
varjala staliiée, da bi VW za aviomobile, ki
v to drzavo potujejo skozi Koper, moral
placevati vhodno carino. VW je tako posel
z avtomobili za Gréijo preselil v Benetke.
Griki cariniki so ze od lanske jeseni
povzroéali probleme temu nemskemu po-
djefju s trditvijo, da je potovanje vozil za-
radi prekinitve v tranzitu iz Neméije preko
Kopra (do tu potujejo po tirih, potem pa jih
naloZijo na ladje) v Pirej, pravzaprav uvoz
vozil iz drzave, ki ni &lanica EU. Ker Luka
Koper nima statusa evropskega pristanisca,
bi moralo slednje podjetie za desetino po-
droZiti fio namenjene avtomobile. Carina

namreé znasa 10 odstotkov vrednosti bla-
ga.

Zaradi utecenih poslov si tako Nemci, $e
bolj pa odgovorni v koprski luki, z vse-
stranskim lobiranjem prizadevajo, da se
pretovarjanje omenjenega tovora spet vrne
v Koper. Toda kljub omenjeni problematiki
in dejstvom, ki ne delujejo v prid Luke Koper
(¢e odmislimo ozadje, ki se verjetno skriva
pri pretanjenih ltalijanih), zelo simptoma-
ti€no zveni izjava direktorja druzbe E. H.
Harmsa Klousa Koepkeja, luskega $pedi-
terja za tovor teh avtomobilov:

»Koprsko pristanisée je po cenah
konkurenénejSe zavoljo cenejSega
zelezniskega prevoza. Cene pristo-
niskih storitev pa so v Kopru previsoke.
Tako menijo vsi vedji aviomobilski proizva-
jalci. Prav sedaj so me predstavniki Opla

obvestili, da so dobili iziemno ugodno po-
nudbo beneskega pristanii¢a. Potrudili se
bomo, da bo posel ostal tu, toda Luki Koper
bo uila 3e kakina priloznost, e ne bo
ukrofila cen. Njeni tekmeci ne spijol«

Kaj reéi k temu? Celotna logisti¢na sto-
ritev (prevoz, pretovor, organizacija pre-
voza), in cena prevoza doloéenega tovora
se naroéniku podata v enotnem znesku.
Ta ga nato primerja s konkurenco in se na
podlagi najugodnejsih ponudb tudi od-
lo¢a. V tem primeru je nesporno, da so
»spretneZi« v Luki Koper znali celotno ceno
transporta postaviti tako, da od tega kujejo
lep dobiek. Seveda jim k temu ne gre ni¢
oporekati. Kaj pa mi2 Ne morem se znebiti
obéutka, da smetano transportnega kolaga
zaradi neprodornosti kadrov v nasem trze-
nju pobira nekdo drug.



Sindikalna problematika

IZORGANIZACIISKEGA PREDPISA
PRAVIL O VIDEZU IN UREJENOSTI
DELAVCEV NA SZ

Legende pojmov iz obarvanega besedila (citirano):

Organizacijski predpis (OP) z omenjeno
vsebino je z »zegnom« nekdanjega direk-
torja Marjana Rekarja nastal leta 1995.
Ker pristojne sluzbe do zdaj, z vsebino
omenjenega predpisu niso ustrezno sezna-
nile zaposlenih, sankcioniranje njegovega

#slednega neupostevania ni bilo mogoce,
po principu »o cemer nisem dokazno se-
znanjen, za to ne morem odgovariafi«.

'V dneh, ko to pisem, poteka v rednem
mesecnem 3olanju »opozarjanje« na posa-
mezne nepravilnosti, ki izhajajo iz nepo-
znavanija teh predpisov. Zato da v prihod-
nie ne bi imeli tezav z lastnim videzom in
urejenostjo pri fistih in3pektorjih, ki nespos-
tovanije v nadalievanju podanih dolodil »sil-
no radi pribeleZijo«, podajamo naslednja
citirana dologila iz tega OP. Po klasifikaciji
tega OP smo zelezniski delavci razdeljeni
med fiste, ki dele opravljamo v sluzbeni
obleki, in tiste, ki delo opravljamo v civilni
obleki. Sledniji se delimo v naslednje sku-
pine: delavce, ki poslujejo za okenci, delav-
ce v neposrednem stiku s strankami in vo-
dilne delavce (obvezna kravata) ter druge
®avce. V skupino »drugi delavci« sodimo

wdi mi, pri éemer je treba upostevati na-
slednje [citirano):

UREJENA FRIZURA

OBRIT

UREJENI BRKI

UREJENA BRADA

OSEBNA HIGIENA

USTREZNA TELESNA TEZA

PRIMERNO LICENJE

Ta OP je izdelal Peter Rutar, pregledal dr. Josip Orbanié

Moski-lasje naj na zatiljy segajo najvec do
zgornjega roba ovratnika, ne pokrivaje uses, zalisca
sta prikrajiana najdlie segojo do polovice uses.
Lasje so dolgi najveé za irino dlani, morajo biti
redno oprani in pogesani. Obrita glava ni
dovoljena, iziemoma je lahko le iz zdravstvenih
razlogov. Zenska - dolzina las naj sega najveé do
vi§ine ramen. Dalj$i lasje naj bodo speti. Barve las in
dodatki naj ne izstopajo. Lasje naj bodo redno
oprani in pocesani.

moski se redno brije pred nastopom sluzbe.

redno negovani, pristrizeni in ne segajo &ez kota
ustnic in preko gornje ustnice.

brada je dnevno negovana (obrit ostali del lica,’
urejeni zalisci, urejeni brki), dolZina naj ne sega &ez
vrh vozla kravate. Brada mora biti lepo oblikovana
in po¢esana. Pui&anije brade v zagetni fazi v sluzbi
ni dovoljeno.

vzdrzevanije osebne higiene zajema: redno kopanije
in preoblagenje spodnjega perila, &isti obraz in
roke, vzdrzevano zobovije, pristrizeni nohti, uporaba
ustreznih deodorantov in disav, primerno li¢enje in
prehrana, ki ne povzroca neprijetnega vonja iz ust in

podobno.

teza v kg, ki ustreza pasameznikovi visini nad
100 em z manigimi odstopanii.

zmerna uporaba licil skladnih z barvo koze in
oblagil.

in odobril

dr. Marjan Rekar decembra 1995.

Komentar te neverjetne, filigranske natanénosti v razlagi pojmov, ki definirajo »ure-
jenoste delavea na SZ, prepuscam vam.

Zdenko Lorber



Sindikalna priznanja

JOZE BAUMKIRHER IN ALOJZ UDOVC

V OO Zidani Most smo se odloéili, da
na podlagi Pravilnika o priznanjih v SSSLO
predlagamo glavnemu odboru, da podeli
priznaniji nadima élanoma Alojzu Udovéu
in Jozetu Baumkirherju.

Tako Alojz kot JoZe sta &lana skupiéine
SSSLO. Alojz Ze od vsega zaletka ureja
blagajno nasega OO. Joze pa ze leta
sodeluje na mukotrpnih pogajanjih sindi-
kata o turnusih in njihovi pripravi. Zadnje
&ase pa fudi ureja zapisnikarske zodeve v
QO. Oba skupaj nista nikoli brez zadol-

ve pri organiziranju kakrinihkoli akeij in
prireditev. Se posebej pa si prizadevata za
pomirjanje nemalokrat pregretih strasti med
&lanstvom.

S svojo akfivnostio in prizadevnostjo
prav gotovo dosegata raven, vredno pri-
znanja nasega sindikata.

Predsednik OO Zidani Most Joze Jermanéi¢

NEPOZABNO SRECANJE CLANSTVA V MOSKANJCIH

Letosnji jubilejni, 10. piknik na-
sega élanstva v Moskanjcih bo za

arsikoga ostal nepozaben. Kot

vo bo ostal nepozaben nam,
‘organizatorjem, ki smo v zadnjih
dneh priprav na to obseino prire-
ditev dodobra obéutili, kako stres-
na zna biti tovrstna vloga. Se bolj
kot mi, pa si bodo nase sreianje
zapomnili tisti sreéni posamezniki,
ki so, v veéini prvi¢, preizkusili vii-
tek skoka s padalom nad ¢udovito
okolico Ptujskega polja. Pa gremo
lepo po vrsti.

Za organizatorje se je zadeva zalela
Ze zelo zgodaj. Ekipa kuharjev je v velikih
kotlih ze krepko pred prihodom prvih obis-
kovalcev pricela s pripravo slastnega golo-
7a. Toda golaz ni bil prvo, kar smo na
pikniku dobili pod zob. Po prvih vlakih, ki

Eni so opazovali dogajanje na nebu, drugi veselo nazdravijali.
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Zacelo se je z odpeto himno in z zanimivim prihodom nase zastave.

so zaéeli prihajati v Moskanjce ob 9. uri, je
obiskovalce ob vstopu na prizoriiée éakal
aperitiv domaéega izvora in s Stajersko
zaseko namazane in prekajeno vratovino
nadevane rezine kruha. Oéitno je kolega,
ki je pospravil preko ducat kosov ome-
njenega kruha (Bog mu pozegnail), menil,
da so nadevani kruhki zadnije, kar bo tega
dne zauzil. Tisti, ki smo zadevo opazovali,
smo fa koli¢insko - gurmanski fenomen
spremljali kar malce nelagodno, ker nam
ob podobnem nadaljevanju 3e nekaterih
ne bi uspelo nasititi ve&ine. Toda, 3alo na
stran, na tem pikniku ni mogel biti lagen
nihée. Hrane je bilo v izobilju ves dan, ob
dobri organizaciji delilnih mest pa tudi da-
ligih &akajocih vrst ni bilo.

Uradno se je prireditev pricela takoj
po 10. uri z odpeéto himno skupine 12
nasprotie, ki je tudi tokrat odliéno poskrbela
za dobro vzdusje. Dobrivoj Subi¢ se nam
v vlogi animatorja tudi na Stajerskem ni
izneveril. Duhovito, kot je sposoben le on,
je ves dan povezoval program, vmes pa
natresel $e kak3no 3alo na raéun po-
membnih povabliencev, kar je med &lan-
stvom izzvalo salve smeha. Od povablje-
nih so se piknika udelezili direktor SZ
mag. Igor Janez Zajec, direktor direkcije

za zelezniski promet Anton Medved, no-
mesinik direktorja za trzenje in promet Du-
$an Zickar, novopedeni sef sluzbe za vleko
in vozna sredstva Janez Kovica fer Sefi

sekcij in delovnih enot. Uvod v letalsko -
padalsko obarvani piknik je prispeval pred-
sednik OO Maribor Drago Torej, ki je
s padalskim skokom z vigine 3.000 metrov
v sklopu prireditvenega programa pozdra-
vil 600 glave mnozico. S svojim skokom je
ob burnem spremljanju veéine spodbudil
tudi direktorja mag. Igorja Janeza Zajcaq,
da tudi sam poskusi skoéiti. Nenapovedani
skok direktorja je povzroéil rahel zamik
Easovno vnaprej predvidenega programa,
vendar ne tako, da bi to bistveno zmotilo
prireditev. Menim, da je prav slednje dalo
prireditvi dodaten draz, saj so se Sale o
tem, ali je za nas bolje, da direktorju skok
uspe, ali ne, kar vrstile. Sledil je osre®:
nji govor predsednika SSSLO in delav-
skega direktoria Slavka Kmetica, ki kljub
veselemu namenu, ki ga je imelo to sre-
¢anje, ni mogel zaobiti nekaterih resnih
in pomembnih tem na Zeleznici. Beseda,
ki jo v teh dneh na Zeleznici najveckrat
uporabljamo, se imenuje reorganizacija, in
prav njeni izvedbi, ter nujnosti uspesnih
rezultatov poslovanja, ki morajo iz nje iz-
hajati, je predsednik namenil najved pozor-

Po opravifenem padalskem skoku je Drago Torej kot organizator priveditve pozdravil
goste. Med prvimi je pozdrav namenil snovopecenemu« Sefu sluzbe za vieko, Janezu
Kovsci (levo).



nosti, Sledil je pozdravni govor direktorja
SZ, ki se pomenu reorganizacije prav tako
ni izognil. Kot je obljubil, bo v zacetku julija
predstavil imena novih kadrov, ki bodo
skrbeli za nekatera poslovna podroéja. Za
nasledniji piknik prihodnje leto pa je opti-
misticno napovedal, da bo Ze lahko pe-
stregel z ugodnimi-rezultafi, ki bodo iz
navedenih procesov reorganizacije izha-
jali. V nadaljevaniju je sledile podeljevanije
sindikalnily priznanj. V prejinji Stevilki Bud-
nika smo Ze podali utemeljitve k posamez-
nim nagrajencem, sedaj pa samo ome-
nimo, da so priznanja prejeli Branko Kosi
_(Celie), Daniel Mernik in Zvonko Cafuta
Maribor), Marko Zelko in Romeo Opasié
(Divaca), Alojz Udové in Joze Baumkirher
(Zidani Most).

K skupini 12 nasprotje se je v vmesnem
¢asu pridruzil poseben gost prireditve, pe-
vec skupine Sfoierskih 7, Rudi Santl, ki jes
svojim prepricljivim glasom v nekaj znanih
napevih ogrel srca in glasove udelezenih.
Posebej humorno je bilo skakanje z vredo
med predstavniki glavnega odbora SSSLO
in uprave SZ. Vsak padec katerega od

udelezenih je bil nagrajen z burnim aplav-
zom in smehom.

Po uspelih skokih Draga Toreja in Igorja
Zajca je zeljo po skakanju prevzela veliko
posameznikov, tako da ni bilo mogode
vsem ugoditi. Strojevodja JoZe Veldin iz
Murske Sobote se je s svojim kolegom, ki
sta opravljala tandemske skoke, cez dan
poiteno namudéil, da je ustregel nekaj skoka
Zeljnim. Vsi, ki so skoéili s padalom, so bili
nepopisno srecni, da so doziveli to zani-
mivo izkudnjo. Evforiénost v podajaniju to-
vrsinih obéutkov se je pri veini konéala z
ugotovitvijo, do bi za to enkratnost dozi-
vetia bili pripravljeni odsteti tudi vec kot
potrebnih 21 tisoé tolarjev. Drugi, ki se niso
opogumili ali prili na vrsto za skok s pada-
lom, so za ceno 3 tisoé tolarjev lahko
vZivali ob panoramskih letih z letalom nad
§ir§im podroéjem Ptujskega zaledja. Prene-
kateri so izku$njo, biti prvi¢ odleplien od
tal, oznadili kot Eudovito in nepozabno
dozZivetie. Tisti, ki pa se niso odlogili za
nobeno od »avio« moZnosti, so lahko ob-
¢udovali Stevilna motorna letala pred han-
gariem letaliséa. Z enim od teh se je pri-

Osrednji govor na priveditvi je imel predsednik SSSLO in delavski direktor Slavko
Kmetic. Po tem dejanfu je podelil priznanja najzasluznejsim. (na sliki priznanje
podeljuje Alojzu Udovéu iz ZM.)

Direktor SZ mag. Igor Janer Zajec fe
izkusnjo enkratnosti padalskega skoka
priporocil vsem. V svojem pozdravu se fe
zavzel za cimprej$nji podpis tarifne pri-
loge tudi zato, da mu ne bi kot je dejal,
»Silvo vec skakal za vrat« Mislil je seveda
na nasega sekretarja Silva Berdajsa.

Na sliki je direktor SZ skupaj z glavnim
animatorjem prireditve Dobrivojem
Subicem.

peljal tudi kolega sirojevodja iz Novega
mesta. Naj ob tem ne pozabim tudi na
tistega kolega iz Novega mesta, ki se je v
Moskanijce pripeljal kar s kolesom in za pot
porabil Sest ur. Svoj program so predstavili
tudi letalski modelarji. Sportni navdusenci
so pri3li na svoj raéun v igranju odbojke na
mivki, in seveda nogometu. V slednjem
tekmovaniju je zmago slavila druga ekipa
Mariboréanov, ki je v finalu premagala
ljubljansko ekipo z rezultatom 2:0.

Vreme se je tokrat »drzalo« napovedi
meteorologov, ki so napovedovali tempera-
ture preko 30 stopinj. Zaradi visoke vrocine
so bile potrebe po tekoem okrepéilu toliko
vedje. Tako se ne gre éuditi, da smo na
pikniku popili 1.450 litrov piva, 500 litrov
vina in 800 litrov brezalkoholnih pijac.
Kliub kakinemu kozaréku prevec popitega
alkohola pa zaradi tega kaksnih ekscesov
ni bilo.



Dan je kar prehitro minil. Se posebno
se je to zdelo nam, ki smo pri organiza-
ciji kakor koli sodelovali. Ko sem ob kon-
cu-piknika, ob izhodu iz letaliiéa, povze:
mal mnenja kelegoy z razliénih koncev
Slovenije, sem lohko razbral, da so se
v Moskanjcih :odliéno podutili, da jim ni-
&esar ni primanjkovale in da so v:druzbi
sodelavcev preziveli lep dan. Na ragun
organizacije ni bilo pripomb. Ceprav sa-
mohvala sedoj ne bi bila umestna; pa vse-
eno lahko zapisem, da je 22 élanska
pripravljalna ekipa Mariboréanoy dala vse
od sebe, pri ¢emer smo zZeleli potediti slo-
ves dobre Stajerske organizacije. Verja-
mem, da nam je to uspelo. Slednje pomeni
gotovo izziv Divaéanom, ki nas gostijo pri-
hodnje lefo. Zato na svidenje, Divaca
2001. '

Zdenko Lorber

Posebej humorno je bilo skakanje z vreco. Na tem posnetku se v vreci »trudic Sef
sekcije za vieko Maribor JoZe Alegro.

GOVOR DIREKTORJA §i MAG. IGORJA JANEZA ZAJCA
NA PRIREDITVIV MOSKANJCIH

Za nami je skoraj polovica mesecev le-
toinjega leta. Ob tekocem delu in obseznih
odnosih z zunanijimi javnostmi smo morali
kar najveé truda vloziti v preoblikovanie
organizacijske strukture Slovenskih zelez-
nic. Ne samo, da nam to obvezo nalaga
zakon o zelezniskem prometu, temved tudi
nae spoznanje, da moramo nado Zelez-
nico naprayiti ucinkovito, enostavno in pri-
vlaéno za nalega uporabnika ter zapo-
slene. V temeljni organizacijski shemi (s
katero so vas hiteli seznaniti vasi sindikalni
mediji) so Stabne in servisne sluzbe ter dve
poslovni podrogji, transport in infrastruk-
tura. Sedaj najve¢ éasa namenjamo funk-
cijam posameznih organizacijskih enot v
ciliv, da bi se izognili podvajanju funkcij in
neracionalnemu obnadanju, ki se kaze v
vse vedjih stroskih in slabi ucinkovitosti. V
uéinkovitejse poslovanije nas sili trg, kjer so
uporabniki in seveda neizprosna konku-
renca, ki prometne tokove lahko preusmeri
na obvozne transportne poti, druga pre-
vozna sredstva in pa ne nazadnje, sicer Se

ne takej:{ob vstopu EU), pripelie na nase
proge druge operaterje.

Vemo, da uporabnika na transportni po-
ti; na kateri je udelezeno veé zeleznic, mofi
predvsem nefleksibilnost ponudbe. Hode
ponudbo, ki je €asovno in cenovno pri-
merljiva s konkurenco, predvsem pa ga
zanimajo pogoji ponudbe, ki jih je mogodce
za celovit potek njegovega tovora dobiti
na enem mestu in ¢im hitreje. Pred dvema
dnevoma smo se z Zeleznicami iz desetega
koridorja, smeri, ki nam je pred desefimi leti
prinasala pretezni del -prihadkov, pogo-
varjali prav o tovrstni ponudbi. Tovor, ki
smo:ga zaradi politiénih razmer izgubili, je
riasel obvozne poti. Nada prizadevania,
skupaj z Zeleznicami Hrvaske, gredo v
smer, da bi pofencialne uporabnike skusali
pridobifi s ponudbo, o kateri sem goveril.
Udelezenci sestanka so pobudo sprejeli in
upam, da bodo prvi rezultati kmalu tudi
vidni.

Za konec bi omenil $e produkt potnis-
kega prometa, ki ga z velikimi pricakovanji

septembra uvajamo na trg. To je viak, ki
smo ga na kratke poimenovali ICS in s to
oznako polepsali tudi njegov zunanji videz.
Pred dnevi sem bil v tovarni s sedemnajstimi
slovenskimi novinariji, ki so si hoteli ogledati
nas vlak, in re& moram, da je lep. Pohvalil
so ga tudi predstavniki medijev. TakSnega
vlaka na Slovenskih Zeleznicah Se ni bile,
tudi ne takrat, ko je prihajal na tesine voz-
nje, Preprian sem, da boste strojevodie ta
novi vlak vozili z velikim ponosem, in da se
bode potniki tudi po.vasi zaslugi v njem
dobro podutili. Septembra bomo prevzeli
$e enega lepotca; pivi Siemensov vlak, ki
ga boste lahko prav tako preizkusili med

prvimi. Se mnogo tege bi lohko povedal.

Morda 3e to, damora biti nasa skupna skrb
zmanijSanje stroskoy in povecanje prihod-
kov. To boma lahke dosegli z boljzo organi-
zacijsko strukture; frzno prilagodijivostio in
ne nazadnje tudi s povedanjem ugleda
nasih storitev v oceh uporabnikov in tudi
nas samih, ki moramo vsak na svoj nadin
predstavljati Slovenske Zeleznice.



Izrednost

PREPRECITEV NESRECE NA POSTAJI VERD

Sedemnajstega maja sem vozil viak 3te-
vilka 502 - Pohorje na relaciji Koper -
Ljubljona. Na postaji Verd bi lahko prislo
do direkinega naleta vlaka v slepi tir, ée ne
bi zaradi lastne pozornosti in prisebnosti
pravoéasno uporabil zavoro v sili in tako
preprecil morebitno katastrofo. Vlak je tega
dne na relaciji Logatec - Verd zaradi po-
pravila mostu vozil po nepravem levem tiru.

- uvoznem signalu postaje Verd je dajal
~ostajni delavec signalni znak naprej, na
postajnem obmoéju pa je vlakovni odpray-
nik s sluzbenega mesta dajal signalni znak
prevoz prost. Za strojevodjo so bili s tem
izpolnjeni vsi pogoji za prevoz vlaka éez
postajno obmoéje, saj vlak nima vozno-
rednego postanka. Ker pa sem posumil, da
je vozna pot za prevoz vlaka postavljena

iz drugih medijev

HELIKA BRITANLJA -

po tiru tevilka 2 (ki velja na postaiji Verd za
odstavni tir), na katerem se predvsem
opravlja premik za nakladanje gramoza,
in ne po firu 3tevilka 3, sem ponovno po-
gledal proti sluzbenemu mestu vlakovnega
odpravnika, ki pa zdaj ni veé dajal signal-
nega znaka prevoz prost, temveé je ener-
giéno dajal signalni znak stoj, ko je za-
gledal, kam je postavljena vozna pot. Se-
daj sem uporabil zavoro v sili in tako viak
pravocasno ustavil, ter prepredil direkino
tréenje v slepi tir. Po ustavitvi vlaka je mene
vlakovni odpravnik pritekel do mene in se
mi zahvalil za prepreditev nesrece. Povedal
ie, da je bila uvozna pot postavljena na fir
stevilka 2, izvozna pa po tiru tevilka 3 in
da bi take zanesljivo prile do direktnega
tréenja vloka v slepi fir. Posebej je treba

PO PRIVATIZACUI

SKRBIJO PREDVSEM ZA DOBICEK

Ekonomski uspeh privatizacije: raven sto-
ritev se je zniZala, na doloéenih progah se
je za polovico zmanjialo Stevilo potniskih
vagonov, informacije o vlakih so postale
nezanesljive, vzdrzevanje in obnavljanje
tirov pa neredno.

Britancem, ki so zaradi prenasi¢enosti
cest v veliki meri odvisni od Zelezniskega
sistema, je ta zadnja leta v veliko razoéa-
ranje. Temu je botrovala privatizacija Ze-
lezniskega giganta British Rail v ¢asu nek-
danje, tedaj Ze zelo nepriljubliene konser-
vativne vlade; leta 1993 je sprejela zakon

o zeleznicah, po katerem je British Rail
razkosala na skoraj sto delov in jih prodala.
Konec leta 1995 je zacel delovati prvi
Zelezniski operater v rokah zasebnikov, do
novembra 1997 British Rail ni imel veé
nikakrsnih operativnih funkcij. Zdaj ima le
$e nadzor nad nekaterimi nepremiéninami
in varuhi reda - British Transport Police.
Po britanskih Zzeleznicah se na leto pre-
pelie veé kot 800 milijonov potnikov in
skoraj sto milijonov ton blaga. Samo v Lon-
don se vsak dan z vlakom vozi na delo
skoraj dva milijona ljudi. Potniski prevoz
pomeni desefodstotni trZni delez, tovorni

omeniti, da na omenjeni postaji pri nobe-
nem izvoznem signalu niso name3cene bo-
lize za ASN napravo. Po roéni deblokadi
kretnic ter pravilni odpravi viaka sem 3e z
vedjo pozornostio odpeljal vlak proti Ljub-
ljani. Posebej moram poudariti, da so se v
vagonu za lokomotive nahajali uéenci 2.b
in 2.d razreda osnovne 3ole Valentina Vod-
nika, ki so se vraéali s konénega izleta.
Med njimi pa je bila tudi moja héerka, ki pa
zdaj izleta nima v najlepiem spominu, saj
sem ji podrobno razlozil, kaj vse bi se
lahko pripetilo. Vse stresne in psihiéne obre-
menitve ki sem jih dozivel, pa so »priile za
mano« po prihodu viaka v Ljubljano.

Stefan Kujavec

OPERATERJI

pa pet do 3est odstotkov v skupnem pro-
metu. Zeleznice v Britaniji zaposlujejo
okrog 90 tisoé ljudi.

V novi strukturi je zdaj 25 zasebnih
zelezniskih potniskih operaterjev - med
najvecjimi so Virgin, Thameslink, Connex,
Great Eastern in South West Trains. Glavni
del, vzdrzevanije in upravljanje zelezniske
infrastrukture, vkljuéno s firi, signalnovar-
nostnimi napravami, predori in postajami,
ie leta 1996 prevzela druzba Railtrack. V
njeni lasti in pod njenim nadzorom je
20.000 milj tirov, 2000 nivojskih kriZis¢,
750 predorov, 40.000 mostov in viaduk-



tov, 2500 zelezniskih postaj in 90 remiz.
Vecino Zzeleznidkih postaj najemajo in
uvpravljajo podjefia za potniski fransport -
postajo ima v najemu kateri od lokalnih
operaterijev, ki oddaja prostor in omogoéa
dostop do firov drugim operaterjem. Sam
Railirack ima 3e vedno nadzor nad 14
glavnimi postajami v najveéjih britanskih
mestih.

Operaterji vlakov plaéujejo Railtracku
koncesije za uporabo firov, najem postaj,
dostop do remiz in uporabo vzdrzevalne
opreme. Potniski operaterji imajo tudi va-
gone in lokomotive skoraj v celoti v najemu,
tovorni operaterji pa vecinoma v lasti. V
obdobiju 1998-99 je potniski transport po-
menil 68 odstotkov celotnega prometa, to-
vorni pa preostalih 32 odstotkov celotnega
prometa. Zelezniski tovorni promet se je v
zadnjih letih moéno razmahnil. Trije naj-
vedji operaterji (English Welsh & Scottish
Railway, Freightliner in Eurotunel) s 1250
vlaki vsak dan povezujejo okrog tisoé tovor-
nih terminalov.

DOBICEK ZA VODILNE PRI
BRITISH RAILU

V ekonomskem pogledu je bila priva-
tizacija uspeh. Finanéno ministrstivo je s
prodajo British Raila postrgalo 5,3 mili-
jarde funtov. Korist so imeli tudi dotedanii
vodilni mozZje pri British Railu, ki so pred
tem odkupili dele starega podjetia in jih
nato drago prodali. Stevilo potnikov se je
povecalo, dobi¢ek je rasel. Razdrobitev
sistema na British Rail na 26 podietij je sicer
zelo otezila Zivljenje delavcem v Zelezniski
industriji, da o zapletih, s katerimi se ob
beganju med operaterji in nejasnimi voz-
nimi redi sreéujejo potniki, niti ne govorimo.
Pogosto na istih progah delvjeta dva ali
vec operaterjev. Cene vozovnic so izredno
razliéne. Ob skopih informacijah, ki so na
voljo, nepouéeni poniki vozovnico tudi
dvakratno preplagajo.

TeZzave ob privatizaciji so se pokazale
kmalu: raven storitev nekaterih operaterjev
se je nizala, na dologenih progah se je
Stevilo vagonov potniskega razreda zmanj-
$alo za polovico, potniki so dobivali neza-
nesljive informacije o vlakih. Na Zeleznizkih

postajah je ¢edalje manj varnostnega oseb-
ja, na vlakih ni sovoznikov, urjenje osebja
je cenejse in krajie. Vzdrzevanie, ki go za
Railtrack izvaja sedem pogodbenih vzdrze-
valnih podietij in Sest podjetij za obnovo
tirov, je neredno.

Privafizacijska ihta in zadetna inercija
sta torej moéno Skodovali varnosti britan-
skih Zeleznic. Testiranje varnostnih naprav,
ki so ga opravili tik pred lastninjenjem, je
potem obstalo na mrivi tocki. Razpravo o
tem je ponovno sproZila lanska huda Zelez-
niska nesreca v londonskem predelu Pad-
dington. Preiskava ob njej je razkrila hude
napake: zlomljeni firi, voznik, ki je zaradi
pritiska pravo&asnosti prevozil rdedi signal,
pomanikljiv varnostni sistem. Kot je videti,
britanski zasebni operaterji skrbijo pred-
vsem za lastne komercialne cilje in interese
delni¢arjev, &eprav trdijo, da je zanje noj-
pomembnejia varnost. Kako naj si sicer
britanski potnik razlaga dejstvo, da Rail-
track svojim delni¢arjem vsak dan ustvarja
1,3 milijona funtov dobicka, ob tem pa 3e
vedno trdi, da nima dovolj denarjo za
vgraditev avtomatskega varnostnega siste-
ma, ki bi bil v zadnjih letih prepredil veé
hudih Zeleznigkih nesreé?

NAJDRAZJE VOZOVNICE NA
SVETU!

" “Railtrack, ki zaposluje 11.000 ljudi, ni-
ma neposrednih subvencij viade, ceprav
sicer prejema nekaj denarjo za posodo-
bitev infrastrukture. Posredno pa je 3e ved-
no odvisen od javne finanéne podpore, saj
so njegove glavne stranke, operaterji, v
veliki meri finanacirani iz javnih sredstev. V
obdobju 1997-98 je Britanija v cestno
infrastrukture investirala 3,5 milijarde fun-
tov, v Zeleznisko pa 2,1 milijarde. Vladne
subvencije za obdobje 1998-99 so do-
segle 1,724 milijarde funtov. Ceprav naj bi
Railtrack v prihodnjem desetletju vlozil 27
milijard funtov v razvoj omreZja, bodo vedi-
no denarja porabili za vzdrievanje zane-
marjenega sistema. Ob tem se zdi, da Rail-
track mrzliéno i3¢e nekoga, ki bi ta denar
prispeval. Nekaj bodo plaéali operaterij,
placali pa bodo najverjetneje tudi potniki.
Ker je nedavna raziskave pokazala, da so

vozovnice v Britaniji drazje kot kjerkoli dru-
gje v svetu, jih nova podrazitev ne bo
razveselila. DrZzava naj bi $e naprej pri-
spevala visoke letne subvencije. Edini, ki
jim ne bo treba se& v denamico, bodo
delnicarji, ki jih Zene predvsem apefit po
dividendah. Nekaj je tudi pozitivnih strani:
operaterji imajo danes v uporabi 1100
vlakov veé kot denimo leta 1997 in no-
értujejo Se dodatne nakupe. Najvedje naér-
te ima omrezje Virgin, ki se je odloéilo do
leta 2003 v celofi obnoviti svoj Zelezniski
park in kupiti nekaj najhitrej§ih viakov na
svetu.

Dejstvo ostaja, da privatizirana podietia,
ki so obljubliala uspeh, obljub niso izp
nila, terjajo pa 3e vidjo stopnjo podpore,
kot jo je nekdanji monopolist British Rail.
Glede na to,'da je bil glavni namen privati-
zacije zmanjianje potrebe po prispevku
davkoplagevalcey, se je njen namen popol-
noma izjalovil.

Sindikat Zelezniskotransportnih delav-
cev je pred kratkim zahteval, naj vlada
zeleznice vrne pod drzavni nadzor. Enako
hoée tudi javnost - 75 odstotkov vpra3anih
Britancev Zeli ponovno podrzavljanje Ze-
leznic - vendar pa se to skoraj zagotovo
ne bo zgodilo, saj te moznosti za zdaj ne
podpirata ne vlada ne opozicija.

Povzeto po Gospodarskem vestniku

ZAHVALA

Ob boleéi izgubi oleta se za iz-
kazano pozornost, sozalne telegrame
ter poslani venec zahvaljujem pred-
sedniku SS5LO in delavskemu direk-
torju Slavku Kmeti¢u ter predsedniku
OO Maribor Dragu Toreju. Lepa hvala
tudi vsem, ki ste se udelezili pogreba in
mi izrekli soZalje.

Marjan Kos, Maribor




Nas sodelavec

JOZE CAJZEK - STROJEVODJA, ALPINIST, JADRALNI PADALEC

INPOPOTNIK

V zaéetku maja je v prostorih sindikata
potekala predstavitev 23-dnevnega pote-
vanja po Peruju, ki jo je ob prikazovanju
diapozitivov in fotografij vodil erganizator
in pobudnik tego potovanja Joze Cajzek.
Ceprav bo o sebi in samem potovanju veé
spregovoril sam v nadaljevanju tega pri-
spevka, je glavna JoZetova znadilnost, ki jo
ie bilo mogoce razbrati iz njegovega pre-
davanija, to, da zivljenje bolj kot pohlepu
po materialnih dobrinah nomenja iskanju
dozZivetij, avantur, predvsem pa notranjemu
iskanju bistva Zivljenja, ki mu vecina ne
namenja zadosine pozornosti.

Poglejmo, kaj nam je Joze povedal o
sebi, svojih potovanijih ter idejah, ki mu 3e
rojijo po glavi.

»Sestajstega februarja letos sem ob
sodelovanju SSSLO organiziral 23-dnevno
potovanje v Peru. JuZnoamerisko drzavo
Peru kot tudi druge juznoameriske drzave
e precej dobro poznam, saj ze veliko let
zahajam v te predele sveta. Od rane mla-
dosti se Ze ukvarjam s planinarjenjem, poz-
neje, ko je v nado dezelo prispel nov 3port
- jadralno padalstvo - pa sem se preizkusil
tudi v njem.

Zamikali pa so me tudi alpinizem in
potovanja. Moje velike sanje in zelje so
bile, vse te veidine zdruziti, kar mi je tudi
precej uspelo. Drzavo Peru sem prvi¢ obis-
kal leta 1993, ko sem se skupaj z alpi-
nistiéno odpravo ljubljanskega alpinistiéne-
ga odseka Akademik odpravil na treking v
perujsko cordillero Blanco. Ze ob prvem
obisku me je ta deZelo s svojimi lepotami
gora, kulturo indijanskega Zivljenja in bo-
gatim zgodovinskim izroéilom moéno nav-
duiila, éeprav o tej dezeli takrat nisem
vedel skoraj ni¢. Nato so se obiski in od-
krivanje te dezele nadaljevali iz leta v leto.
V naslednijih obiskih in odkrivanju te dezele
pa sem spoznal, da tudi v teh visokogorskih
andskih krajih Zeleznica ni tuja, kar me je
kot zelezniarja moéno navdusilo. Spoznal
sem, da Zeleznitka proga prakti¢no po-
vezuje vse najzanimivejse andske predele
in kraje Peruja (Cusco, Machu Picchu, je-

=

Letos je JoZe Cajzek stevilno ekipo popeljal v Peru. V prihodnje bo zainterestranim ob

Peruju predstavil se Bolivijo.

zero Titicaca in Arequipa), da je ozkotirna
in ena izmed najstarejsih in najviije lezeéih
prog na svetu. Proge se razprostirajo po
andskih planotah na visini med 3.000 in
4.900 metrih. Z vlaki, ki so prav tako stari in
je potovanje z njimi prava »odstekana«
avantura, sem prepotoval vse proge peruj-
sko andske Zeleznice.

V glavi pa se mi je poredila ideja, da &ar
potovanja po visokogorskih zeleznicah pri-
blizam tudi nadim Zelezni¢arjem na slo-
venskih Zeleznicah. Napisal sem program
potovanja in ga dal v oglas. Odziv je bil
dober, saj se je prijavilo kar osemnajst
zainteresiranih potnikov. Sestnajstega fe-
bruarja smo s letalid¢a Brnik preko Frank-
furta odpotovali na dolgo letalsko pot proti
Limi, glavnemu mestu Peruja. V skoraj deset-
milijonskem mestu nas je pri¢akala neznan-
ska vroGing, ki nos je takoj podteno ozno-
iila. V Limi smo si prvi dan ogledali staro-
spanski kolonialni predel mesta in zname-
niti zlati muzej, ki hroni dragocene zlate
izdelke iz razliénih indijanskih civilizacij.
Drugi dan smo namenili lenarjenju, son-

Zenju in kopanju v pacifiskem morju na
limski plazi, saj je februarja na tem koncu
sveta prav vroée poletie. Pot nas je nato
peliala proti jugu drzave, v zgodovinsko
inkovsko mesto Kusko {Cusco). Tam smo si
ogledali vse inkovske znamenitosti, mesta
in okolice, ter bliznjo sveto dolino Valle
grado. Prvi¢ pa smo se tam sreéali tudi-z
andsko zeleznico, saj so iz mesta Kusko
izpeljoni dve Zeleznidki progi. Ena ozko-
tirna proga pelje iz Kuska proti znamenitem
Machu Picchu, druga pa proti jezeru Titi-
caca. Z vilakom po ozkotirni Zeleznici smo
se tudi peljali na ogled Machu Picchu.
Avanturistiéna in prav zanimiva pa je bila
voznja z vlakom iz Kuska preko 3firi tisoé-
metrske planote Altiplana do mesta Puno
ob jezeru Titicaca in voznja z vlakom iz
Puna do mesta Arequipa. Na poti iz Kuska
v Puno smo se z vlakom dvignili do 4.300
metrov nadmorske vigine ter na poti proti
Arequipi celo do 4.600 metrov na prelazu
Santa Lucia. V okolici mesta Puno smo si
ogledali dve zanimivi svelisci, Se iz ob-
dobja predinkovskih civilizacij, ko sta no




tem obmodju Ziveli dve indijanski civiliza-
ciji, Las collas in Llupacas. Krizarili pa smo
tudi po jezeru Titicaca z barko in obiskali
plavajole trsticne otoke Los Vros in celinski
otok Taquili. V blizini Arequipe pa smo si
ogledali najvedji kanjon na svetu, kanjon
Colca, v katerem tudi domujejo kondoriji
(najvedii orli na svetu).

Pot nas je nato peljala na sever Peruja, v
visokogorsko andsko mesto Huaraz (3.100
metrov), ki lezi v dolini Rio Santa ukleiceno
med dvema cordilleroma. To so Cordillera
Negra in Cordillera Blanca. V obmoéju
Cordillere Blance smo opravili dva kratka
trekinga. |z 3.800 metrov visoke doline
Llanganuco smo se povzpeli na 4.800 met-
rov visok prelaz Portachuelo, na drugem
trekingu pa obiskali doline Pastoruri in se
gazee po debeli mehki snezni odeji povz-
peli na 5.200 metrov visok vrh, prav tako
Pastoruri. S tem pa smo tudi konéali nase
potovanje. Cakala nas je $e samo pot do
Lime in polet proti domu.

S &lani potujoce skupine, ki si je nadela
ime Pollo Y Papas Fritas, sem bil izjemno
zadovoljen. Kakinih vegjih tezav ni bilg, le
nekaj manjiih z vidino in visinsko boleznijo,
saj so se vsi udeleZenci potovanja prvic v
zivljenju srecali z visino nad 4.000 metrov
in vidinsko boleznijo. Vecina jih je bila za-

Zanimivosti

Postanek viaka domacini hitro izkoristijo za prodajo domacih izdelkov in hrane

potujocim turistom.

dovoljna s potovanjem in vsi so se zdravi in
sreéni vrnili domov.

Tudi v prihodnje nameravam organizi-

rati podobna potovanja na zeleznici. Za
prihodnje leto naértujem nekje v maju ali

juniju potovanje v Peru, ki bo tudi vklju-

cevalo Bolivijo [severni predel).

Vse, ki vas zanima fo potovanje, napro-
3am, da me pokli¢ejo na telefonsko 3tevilko
063-736-029 ali mi poiliejo elekironsko
posto na naslov Joze-Cajzek@siol.net. Na
podlagi ankete se bom potem odloéeval o

organizaciji in programu potovanja za pri-
hodnie leto.«

VLAK »OPEL MILLENIUM EXSPRESS« V LUJUBLJIANI

V dneh od 2. do 4. junija je bil na tiru Ta ljubljanske Zeleznitke
postaje razstavljen Oplov millenium express. Gre za razstavni
vlak, katerega je sestavljalo 14 vagonov in 42 zabojnikov, v
skupni dolzini 279 metrov. Stevilni obiskovalci so si lahko
brezplaéno ogledali stoletno zgodovinoe Oplove avtomobilske
proizvodnje. Vlak potuje po Evropi Ze od lanskega junija, razstavo
pa se je ogledalo Ze blizu 480 tisoé obiskovalcev, 500. tisocega
pa ¢aka preseneéenie, kar pa bi se lahko zgodilo ravno v teh
dneh. Zanimanje za ogled je bilo resni¢no veliko, prijetna dekleta
pa so obiskovalcem delila veliko zanimivega informativnega

materiala.

Stefon Kujovec




ATOMSKE TOPLICE 3

Potem ko smo v dveh dosedanjih pred-
stavitvah turistiénega kompleksa zdraviliséa
Atomske toplice povzeli zgodovino nastan-
ka zdravilid¢a ter podrobno predstavili ho-
tel Atomske toplice in Atomsko vas, smo
vam tokrat dolzni opisati 3¢ Terme, Apart-
hotel in kamp.

Terme so kompleks, ki ga sestavlja
preko 2.000 kvadratnih metrov pokritih in
odprfih bazenov s temperaturami vode

d 28 in 36 stopinj Celzija. Med pestro
izbiro vodnih uzitkov je treba omeniti slap,
rimske podvodne ter roéne masaze, vodni
ter otroski bazen, bar Bikini in AQUA, sav-
no (turtko in finsko) s prostorom za son-
éenje in z bazenom za hladno vodno ter
solarij.

Aparthotel je sodoben haotel apart-
majskega tipa s 94 apartmaiji razliénih veli-
kosti, ki imajo dnevni in spalni prostor,
kuhinjo, kopalnico, TV-sat, in telefon z di-
rektno linijo ter skupno 423 lezisé. V Apart-
hotelu je centralna recepcija za Atomsko
vas in Aparthotel, bar Loby, zelena dvora-

Kamp se nahaja 800 m od hotela Atom-
ske toplice.

na za kongresno dejavnost in 120 pokritih
garaznih mest. Okolico Aparthotela krasijo
urejeni ribniki z atraktivnim svetlobno-glas-
benim vodometom. Aparthotel je s pokritim
hodnikom povezan s hotelom Atomske io-
plice in Termami.

Kamp Atomske toplice se nahaja le
800 metrov od preostalega zdraviliskega
kompleksa. V sklop kampa sodijo trije od-
prii bazeni s termalno vodo od 30 do 34
stopinj, restavracija in trgovina, prostor za
pranje avtomobilov, dva sanitarna objektaq,
recepcija in preko 200 prostorov za kam-
piranje. Vedina prostorov, ki so komunalno
opremlieni (elektrika, voda, kanalizacija,

Aparthotel levo v ozadju.

TV-sat in telefon), je namenjena postavitvi
stalnih kontejnerjev, priblizno tretjina pro-
storov pa je rezervirana za prehodne
goste.

Zdravilid¢e Atomske toplice je ugodno
prometno povezano z bliznjo in daljno
okolico. Pri hotelu in pri kampu sta Zelez-
nisko in aviobusno postajalisée. S svojo

oddaljenostio od vedjih slovenskih sredisé
(Celie 35 kilometrov, Maribor 60 kilomet-
rov, Ljubljana 125 kilometrov, Koper 230
kilometrov) pa tudi ne pomeni veéje pro-
metne ovire morebitnim enodnevnim obis-
kovalcem.

Z 240 tiso& realiziranih prenoditev in
veé¢ 100 tiso¢ dnevnih obiskovalcev so
zdravilii¢e Atomske toplice danes gonilna
sila razvoja Podéetrika in okolice s poudar-
kom na izletniskem in kmeckem turizmu,
vinogradnistvu ter usluZnostni obrti. Ver-
jamem, da bo s tako ponudbo zamikalo
tudi vas, da v tem lepem koti¢ku sloven-
skega Obsollja prezivite dopust ali aktivni

oddih. S tem povabilom pa v Budniku tudi
konéujemo predstavitev zdravilii¢a Atom-
ske toplice, ki mu lahko reéemo tudi zdra-
vilis¢e Zelezniarjev.

Zdenko Lorber
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Ministrstvo za kulture izdujo nu osnovi 13. focke tarifne 5t. 3
Tarife davka od prometa proizvodev in storitev in no osnovi
Zakona o prometnem dovku (Ur. listi RS, $1.4/92,9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodij
Slovenije, Trg OF 5/a, Ljubljona z due 10 06. 1998 naslednje

MNENJE
glasilo Sindikata strofevodij Slovenije steje med proizvode, 10
katere se plucuje 8 % davek od prometa proizvodov.

Malo za salo, malo za res

MALO ZA SALO MALO ZA RES

Stefan in njegova Zena Zalka sta lastnika manjse gostilne. Kadar je
na televiziji kosarka, je Stefana nemogoce zvleci izpred televizorja.
»8réek,« rece Zalka, »v tocilnici bi bilo treba zribati tla.«

Stefan se ne premakne od televizorja:

»A mislis, da sem gospod PocCisti?«

»Srcek«, drugi dan rece Zalka, »hladilnik se nama je pokvaril.«

»A mislis, da sem gospod Popravi?«

Cez teden dni pa se Stefan zamisli in rece:

»Draga, vem, da zadnje dni ni bilo kaj prida z menoj. Vendar bom
sedaj naredil vse, kar hoces.« -~
»Nima smisla,« odvrne Zalka. »Vse je naredil najin natakar.«
»Kaj si mu pa dala v zamenjavo?«

»Rekel je, naj mu specem torto ali pa grem z njim v posteljo.«
»In?e

»A mislis, da sem jaz sestra Vendelina?«

Mala in velika posast iz vesolja pristaneta na Zemlji in prideta do
restavracije. Mala posast opazi Ruharja in ga zacne loviti po kuhinji.
Ko ga ujame, ga pozgecka in spusti. PrestraSeni Ruhar zbeZi stran,
vendar ga posSast spet zacne loviti. Spet ga ujame, poZgecka in spusti.
V tistem trenutku pa se oglasi velika posast:

»Hej mulc! Kolikokrat ti bom moral Se povedali, da se ne igraj s
hranol«

Andrej se udobno namesti v gostilni, naroci pivo in ga pocasi pije.
Malo zatem pridejo do njega trije ocitno nasilni miladenici v =
usnjenih kombinezonih in ga zacno nadlegovati. Prvi prime njegov
vrcek in spife pivo, drugi mu primaze klofuto, tretji pa ga pljune.
Andrej pa mirno vstane in odide iz gostilne.

»Tale tip pa ni kRaj prida moski,« ugotavija prvi.

»Pa tudi zanic¢ voznik je,« doda natakar.

»Pravkar je s svojim audijem zmeckal tri motorje ...«

Gozdar pride v gostilno. V rokah prenasa veliko sekiro.

»Rad bi pil, pa nimam s ¢im placat. Imam samo tole sekiro,« potozi
natakarju.

»Ni problema,« reCe natakar, vzame sekiro in mu natoc¢i. Gozdar
popije nekaj vrékov piva, potem pa vstane in se odpravi domov.
»Samo trenutek,« ga ustavi natakar in mu v roRe porine Ruhinjski
nozek.

»Pozabili ste na vas drobiz ...«




