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Iz urednikove belexke

SINDIKALNI KAPITAL PREHODA V NOVO

TISOCLETJE

Ko se bomo v prihodnijih letih spominjali
dogodkov za nazaj, se bomo vselej vpra-
idli, ali se je nek dogodek zgodil pred le-
tom 2000 ali po njem. Leto 2000 bo tako
pomemben zgodovinski mejnik. Prav zara-
di tega se pri¢akuje, da pod iztekajoce
tiso¢letje potegnemo &rto z ugotovitvijo, kaj
nam je dobrega oziroma slabega prineslo.
Vsak bo v okviru tega lahko pri sebi ovred-
notil lastne dosezke tako v osebnem, dru-
Zinskem ali poslovnem Zivljenju. Sleherni si
bo lahko odgovoril na vpraianje, ali mu je
v tem tisocletiu uspelo uresniciti fiste cilje,
katere si je nekoé zastavil.

No3 Budnik v okviru tega uvodnega
razmisleka vrednoli predvsem dosezke, ki
iih v poliu varovanja delavskih interesov
dosega sindikat. Ce pod pojmom sindikat
zaobjamem vso $irino te besede in se sprva
ozrem na dirso slovensko sin-
dikalno sceno, potem slika
na prehodu tisoéletja ni rav-
no roznata. V obdobju od
leta 1989 se sindikalna ba-
za $teviléno nenehno niza.
Pred desetimi leti je bilo kar 70 odstotkov
delovno aktivnih prebivalcev vélanjenih v
sindikate. Po zadniji raziskavi javnega mne-
nja v letu 1998 pa je le $e 42,8 odstotka
delovno aktivnega prebivalstva vélanjenih
v sindikate. Ob steviléno okrnjenem pokri-
vanju sindikalnega &lanstva, sibkosti zasto-
panja delavskih interesov dodatno botruje
fe neenotnost in pomanjkanje skupnega
nastopa proti interesom, ki delujejo v skodo
delavstva. V veliki meri je to plod neraz-
&is¢enih odnosov iz preteklosti. Ta dejstva
nas Zal ne morejo navdajati z optimizmom.
Stopnja zavedanosti €lanstva, da je treba
proti skodljivi zakonodaji nastopati slozno
in enotno, se nenehno veda, medtem ko
vrhovi nekaterih sindikalnih central temu ne
sledijo.

Nova sindikalna centrala SZS - Alter-
nativa, katere ustanovni &lan je tudi nad
sindikat, glede na prejinje navedbe edina
veda svoj $teviléni potencial, potrebo po-

vezovalnih procesov pa aktivno udejanja
tudi v tujini. Menim, da je iskanje naravnih
zaveznistev v Evropi, ki bo podasi izgubila
prizvok tujine, pravi odgovor omenjenemu
sindikalnemu vrtickarstvu v Sloveniji.
Seveda nas posameznike ob trendih, ki
iih prinaa globalizacija, konkretno bolj
zanima, kako se bo na vse to odzival nas
sindikat in kaksno varstvo delavskih pravic
nam lahko zagotavljo. Seveda bi se moral
v iskanju odgovora na to vpraianije ozreti v
nado kratko zgodovino in na podlagi do-
sezkov oceniti, ali imamo za izzive pri-
hodnosti prave temelje. Toda ne bom po-
novno nizal ali analiziral rezultatov prete-
klih let, ker je to bolje in iz prve roke (beri
Elanek 1999-2000) opravil nad predsed-
nik. Sam bi zelel v tem uvodniku predvsem
odgovoriti na bistveno vpraianie, kaj sin-

Prenekateri namre¢ ob

dikat sploh je.
omembi imena sindikat, ne pomislijo, da
smo sindikat pravzaprav ljudje, njegovi &la-
ni in ne pisarne, prostori, oprema ali po-
dobno. Samo kapital ljudi v znanju, iz
ku3njah in sposobnostih je tisto, kar je te-
meljna sestavina slehernega sindikata. Ce
mi je dovolieno ob tem analizirati »sesta-
vino« nadega sindikata skozi te kriterije,
potem bi lahko (zgolj za plasti¢no ponazo-
ritev) nas sindikat neformalno razdelil na tri
njegove bistvene sestavine,

V prvo bi lahko 3tel vodstvo, s pred-
sednikom, podpredsednikom in sekretar-
iem, ki nosi glavnino odgovornosti za delo
sindikata, v veliki meri pa gre zasluge za
delovanje nadega sindikata pripisati prav
njim. Dejstvo je, da naloge strate3kega
usmerjanja nasego delovanja uspe$no vodi
Slavko. Da Silvotovo znanje in izkuinje pri
razreSevanju problemov cenijo tudi v dru-

gih sindikatih in da daje Drogo, ki ju v

danem trenutku edini lahko enakovredno
zamenja (na njegovi pisalni mizi je mogoée
zaslediti enako Stevilo tujih in domaéih fak-
sov), dodatno razseznost delovanja nase-
ga sindikata.

V drugi segment bi lahko razvrstil vse
tiste posameznike (priblizno 30-40), ki sko-
zi organe odlodanja v skupiéini in obmoé-
nih odborih dajejo ton delovania, ter skozi
razliéne zadolzitve, ki jih opravljajo(m’
redno servisirajo vecino potreb, ki jih iz
kazuje &lanstvo. Permanentnost nekajletne-
ga delovanja posameznikov na dologenih
podrodjih se je razvila do te mere, da
imamo za vsa podrodja dela Ze usposob-
liene posameznike. Naj se to ti¢e zasto-
panja na disciplinskih obravnavah, turnu-
snih dogovarjanjih, upravljanju in nadzoru
nad finanénim poslovanjem, informiranju
ali organiziranju najrazlié-
nejiih druZabnih prireditev.

In ne nazadnje lahko kot
tretioc pomembno sestavino
sindikata  Stejem vedinsko
&lanstvo, ki je vse prej kot
nezainteresirano za probleme okolja, v ka-
terem se nahaja. Prav agilno élanstvo, ki
posredno ali neposredno skozi predlo
ali pobude, kritike ali pripombe, »diha ©
vrate tistim, ki ga zastopa, je jamsivo, d
akcijski tempo nasega delovanja ne usal
ne.

In zakaj vse to razélenjujem? Predvsem
zato, ker menim, da pomembnost vlog delo-
vanja vseh treh omenjenih sestavin sindi-
kata premalo poudarjamo in premalo ce-
nimo. Samo soodvisnost delovanja vseh,
strpnost, ter odgovornost slehernega v tej
razélembi lahko 3tejemo za najvedii kapital
in popotnico, s katero gremo v novo tisog-
letie. Ne smemo namreé pozabiti, da v
sindikatih (tudi na zeleznici jih imamo), v
katerih ti ¢leni ter relacije in odnosi, niso
normalni vzpostavljeni, nimajo veliko raz-
logov za optimizem na prehodu v prihajo-
joce novo tisocletje.



1999 & 2000

Smo generacija, ki bo pri¢a dogodku, ki se pripeti le vsakih fisoé let,
namreé, da se v hipu vse 3tiri Stevilke na koledarju spremenijo. In ravno
to se nam bo pripetilo v dneh, ki so pred nami. To pa je vsekakor
vredno premisleka in hkrati tudi trenutek, ko je treba pogledati nazaj,
pa tudi nakazati procese, ki nam bodo krojili usodo v prihodnosti.

Zivimo namreé v &asu, polnem zgodovine in simbolov, ki svoj vrh
dozivljajo tudi z zamenjavo tisoéletja. Vse to velja tako za nas sindikat,
Zeleznico in drzavo Slovenijo. Vsi smo na en nacin soodvisni in vedno
sem trdil, da je Zeleznica ogledalo drzave.

Za sindikalna leta, ki so za nami, lahko reéem, da je bil to ¢as
gromovnidtva, akcij, romanticizma in velikih idej, ki so bile nujno
potrebne, da smo v tem prostoru vzpostavili ravnotezje kot pogoj za

#Mckopravno sodelovanie, kaijti ves €as smo kot svojega nasprotnika
wieli poleg zeleznike uprave tudi oblast - taksno in drugaéno. Da
smo postali upodtevanja vreden sogovornik, smo uporabili vsa sredstva
iz skladi3¢a sindikalnega delovanja. Zato pa Eas, ki prihaja, zahteva
poleg nastetega 3e obilo znanja, modrosti, preudarnosti, pa tudi
povezovanja, sodelovanja, predvsem pa odgovornosti za odloditve,
ki bodo nujne, da uspedno prebrodimo izzive in preizkuinje, ki nas
¢akajo.

Glede na pretekle izkuinje, ko smo v prelomnih, tudi zelo hudih
¢asih vedno naili dovolj razuma in modrosti, pa tudi hrabrosti za
pravilne odloéitve, me ni strah, da to ne bo tako tudi v prihodnje.

Tako smo najbolj daljnosezne in pomembne odloditve sprejeli ze
leta 1988, ko smo se odlodili, da bomo o svojem Zivljenju in prihod-
nosti odloéali sami. To je bila odloéitev o stavki in potem ustanovitvi
sindikata strojnega osebja Slovenije in Istre. V luéi nadaljnjega do-
gajanja je bila to zgodovinska odlocitev ne samo za nas sindikat,
temve¢ tudi za nadaljnji razvoj sindikalizma tako na zeleznici kot tudi
v Sloveniji.

Kaijti takoj od ustanovitve smo aktivno pomagali drugim zaposlenim

ri ustanavljanju njihovih sindikatov. Tako smo pomegali ustanavljati
&dikote strojevodij Hrvaske, Srbije, Bosne in Makedonije. V Sloveniji
pa smo 3irili sindikalizem tako na Zeleznici kot tudi v Sirfem okolju. Z
odklonitvijo vozenj najavljenih »mitingagkih vlakov« smo odloéilno
prispevali, da je tedanjo slovenska oblast »miting resnice«, najavljen
za 1. decembra 1989, prepovedala.

Bili smo kolektivni €lan odbora za Elovekove pravice v podporo
zaprti etverici. Aktivno smo se vkljuéili v demokratiéne procese v
Sloveniji. Tako sva bilo v prvo demckratiéno izvolieno skupiino
slovenskega naroda izvoliena dva &lana nasega sindikata (Silve
Berdajs, Slavko Kmeti¢), kar nima primerjave nikjer v zgodovini
parlamentarizma. S tem smo se aktivno vkljuéili v proces nastajanja
slovenske drzave in dali tudi dragocen prispevek v vojni za osamo-
svojitev Slovenije.

Seveda pa smo vecino ¢asa posvetili sindikalnemu delu in iskanju
optimalnih resitev za &imboljio organiziranost.

Krona sindikalnih aktivnosti pa je nedvomno bil podpis prve kolek-
tivne pogodbe za dejavnost Zeleznitkega prometa novembra leta
1991, se pravi le nekaj dni po odhodu zadnjego vojaka JLA s
slovenskega ozemlja. V to pogodbo je bilo viozeno ogromno truda ter
trdega strokovnega dela in je ena najboljgih tudi v mednarodnem
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zelezniskem pogledu. Na Zalost je padec prometa na Zeleznici zavrl
materialno moznost za polno uveljavitev lete v finanénem delu.

Pri delu v zvezi s KP so nam bile dobrodoile in dragocene izkuinje
ter reditve v tujih KP, do katerih smo lahko priili po vstopu nasega
sindikata v ITF. Tudi na tem podroéju smo bili prvi. Po letih vztrajnega
dela smo postali pomemben ¢len te najmocénejie federacije delavcev
v transportu. Tu smo dobili prve informacije, kaj se na podrogju
zeleznic dogajo v Evropi. Doma smo aktivno sodelovali pri spreje-
manju dveh zakonov o Zeleznici, kar je tudi svojevrsten rekord v kratki
zgodovini slovenske drzave. Prvi zakon je bil sprejet decembra 1993,
sedanji pa letos. Z velikim zadovoljstrom pa lahko povem, da smo
prepredili namero vlade, da v tem zakonu prepove stavko in razbije
podjetie na veé delov. Zakon tako le upoiteva smernice Evropske
unije v sklopu pridruzitvenega paketa zakonov, ki jih Slovenija mora
sprejeti.

Na podlagi zakona o soupravljanju in v skladu z izkusnjami drugih
drzav smo prispevali svoj deleZ pri procesih soupravljanja. Tako smo
pridobili pomembne pozicije na vseh ravneh odlo¢anja v okviru
javnega podietja. Leta, ki so za nami, smo uspesno izkoristili za nase
izgrajevanje in izpopolnjevanije. Predvsem pa smo obvladali sposob-
nost razumevanja tektonskih premikov, ki se dogajaje pri nas in okoli
nas. Popolnoma nam je jasno, da lahko dostojen standard in dobre
delovne razmere za nade élanstvo zagotavlja le uspeino in dobro



stojece podietie, kar pomeni, da moram tudi po sindikalni plati
prispevati svoj delez k produktivnosti in s tem veéji uspednosti podjelja.

Oborozeni s tem znanjem in izkuinjami smo pripravljeni na nove
preizkuinije in izzive, ki nas 3e cakajo.

Nesporno dejstvo je, da je leto 2000 izjemno simbolen in po-
memben mejnik med véeraqj in jutri. Po izkuinjah tujih Zeleznic tudi nas
Se akajo velike preobrazbe, ki jih delno Ze nakazuje sedaniji zakon.
Slovenija s priblizevanjem Evropski uniji sprejema mednarodna pra-
vila, ki temeljijo na prostem
pretoku ljudi, blaga, storitev in
kapitala. To pa prinasa nadaljnjo
liberalizacijo, privatizacije in
neizprosno veliko ve&jo konkurenco tujih podietii. Ko dodamo 3e
globalno ekonomijo, pa je slika popolna.

Ze pred leti smo dobili anketni list japonskih Zelezniskih sindikatov,
v katerem nas pozivajo, da s svojimi idejami najdemo odgovore, kako
naj sindikati obdrzijo svojo moé in vpliv v popolnoma novih situacijah.

Za nas je v tem frenutku odgovor jasen - povezovanje, sode-
lovanije, zdruzevanie tako doma kot na mednarodnem podrocju. To
prinada ve&jo moé, strokovnost, izmenjavo mnenj in izkusenj, s tem pa
vedjo preudarnost in racionalnost. Seveda pa je temelj vsega solidar-
nost, ki mora postati stalnica v odnosih med sindikati.

Neskromno lahko zatrdim, da je nad sindikat glavni motor teh
procesov. Tako smo se na zeleznici Ze pred leti povezali v sindikate
slovenskih zeleznic, v katere smo vklju€eni vsi sindikati.

V tem letu smo sodelovali pri ustanovitvi Slovenske zveze sindikatov
- SZS Alternativa, ki je postala peta sindikalna centrala v Sloveniji.

Intervju

Smo ¢lani koordinacijskega odbora ITF za Slovenijo, v katerem so
vkljugeni sindikati - &lani ITF v Sloveniji. Najvedji dosezek v tem letu
pa je ustanovitev Evropske federacije delaveev v transportu s sedezem
v Bruslju, katere ustanovni &lan je tudi nas sindikat. Preko te federacije
imamo neposreden dostop do Evropskih komisarjev, kar pomeni, da
smo sindikati Ze v Evropski uniji. Na3 &lan Drago Torej pa je bil
izvoljen v izvrini odbor te zveze, kar pri¢a o pomembnosti slovenskih
sindikatov v Evropskem prostoru. Ti stiki so za nas izjemno pomembni,
kajti zeleznice v Evropi se pocasi
povezujejo in zdruZujejo, kar po-
meni, da se bodo tudi Slovenske
zeleznice v prihodnje morale po-
vezati v evropskem prostoru. Preke sindikalnih povezav bomo zago-
tovili, da ne bomo drugorazredni €lani.

Doma pa nas &aka veliko dela pri lobiranju, da v Sloveniji dobimo
ustrezno prometno politiko, ki bo naklonjena zeleznici, kaiti politika se
$e ne zaveda nespornih prednosti, ki jih Zelezniski transport ponuja iz
naslova varnosti, varénosti in ekologije. Posodobitev Zeleznice 4
popolnoma zastala in to je ena najvedjih nevarnosti, ki dolgorod
ogrozajo tudi obstoj delovnih mest. Kaijti konkurenca, tudi Ze-
lezniska, ne mirvje in lahko se zgodi, da bo Slovenijo kljub svoiji
geografski legi postala Zelezniski otok v Evropi.

Ce se vrnem na simbol leta 2000, lahko ugotovim, da je to
tisoéletie bilo obdobje iskanja, konflikiov in gradnje, da pa bo novo
tisoéletje v znamenju povezovanija, sodelovanja in znanja, predvsem
pa razumevania in folerance.

Slavko Kmeti¢

Mag. Igor Janez Zajec »Skupaj smo na isti barkic

»Za vami so prvi meseci direktorovanja, ko ste se
lahko ze dobro spoznali s podjetjem Slovenskih Zelez-
nic. Kaj je na vas v tem obdobju vodenja SZ naredilo
poseben vtis?«

»Pozitivno presenecenje, ki ga Zelim omeniti takoj na zacetky, je
vsekakor jasno opazena pripravljenost ljudi za sodelovanie, ki izvira
iz velike pripadnosti posameznikov temu podietju. S tem mislim tako
na vodstvo podietja, kot na slehernega delavca, s katerim sem bil v
tem obdobju v stiku. Zal mi v tem obdobiju tako zaradi razseznosti
podijetia kot zaradi éasovne prezasedenosti se ni uspelo obiskati vseh
delov podijetia. Mimogrede, do zdaj 3e v naii poslovni stavbi nisem
zmogel obiskati prakfiéno nobene pisarne, sem pa zato na razlicnih
sestankih spoznal ljudi, ki razmiiljojo zelo pozitivno. Vse to mi daje
nov elan in poveduje zeljo po uspehu. Navsezadnje sem s temi ideali
tudi pridel na Zeleznico, ker mi fo pomeni poseben izziv. Ne Zelim bifi
samo direktor, temveé Zelim, da bi lohko iz tega mesta skupaj s
sodelavci nekaj naredil in pozitivno prispeval podijetiu Slovenskih
zeleznic. Upam, da me drzava v teh potezah ne bo zavirala. V prvi
vrsti imam seveda v mislih zamisli o vlaganju sredstev v Zeleznidko
infrastrukturo, o projektih, kot so zgraditev drugega tira na odseku
med Koprom in Divaéo, o projektih trzenja telekomunikacij itd.«




»Kako ocenjujete poslovanje Slovenskih zeleznic v
tekocem letu?«

»Rezultati poslovanja za letoinje leto kazejo, da naértovani obseg
dela ne bo uresni¢en v celoti niti v potniskem niti v tovornem prometu.
Morda so bile ocene in trzne nopovedi v minulem letu preoptimistiéno
zastavljene, tako da nam tudi zaradi tega ni uspelo uresniciti teh
pri¢akovanj. V poslovnem naértu za letoinje leto je bilo predvideno,
da bomo letos prepeljali 13,8 milijona potnikov, 14,7 ton blaga ter
opravili 632 milijonov potniskih in 2.931 milijonov netotonskih kilo-
metrov. Dosedanja realizacijo in ocene za konec tega leta pa kazejo,
da bome v tovornem prometu za temi pri¢akovanji zaostajali za
priblizno pet odstotkov, v potniskem prometu pa nekaj manj. Tako bo
od predvidenih 24,9 milijarde tolarjev transportnih prihodkov ta
realizacija za 1,8 milijarde niZja. V tovornem prometu, ki »pokriva«
70 odstotkov te negativne razlike, gre vecino na raéun slablega
tranzita pri prevozu Zit in necbdelanega lesa iz Madzarske oziroma

#Mstrije v lialijo. V potnitkem prometu pa je manisi od pricakovanega
woseg transportnega prihodka v mednarodnem potniskem prometu.
Predvsem pa gre manijie transporine prihodke pripisati dejstvu , da
cene potniskih prevoznih storitev v notranjem prometu, ki jih nadzira
drzava, niso sledile pri¢akovanim cenam, ki smo jih predlagali Zelez-
ni¢arji. Cene javnega cestnega prevoza so tako v povpredju za 90
odstotkov vije od cen na Zeleznici.

Da bi omilili stroske poslovanja, so bili sredi leta sprejeti nekateri
ukrepi, tako da bodo stroki poslovanja letos manjsi za 200 milijonov
tolarjev in bodo manjsi tudi od strodkov iz leta 1998. Na podlagi
vsega navedenega se tako pri¢akuje izguba v poslovni dejavnosti v
visini 480 milijonov tolarjev. Za primerjavo naj povem, da so trans-
portni prihodki iz nerealiziranega prometa, odstotkovno bolj kot nam,
padli v Neméiji in Avstriji, najmanj pa se je v drzavah EU to zgodilo v
Spaniji. Glede na bilanco iz lanskega leta, ki je izkazovala pozitiven
rezultat, pa je treba za primerjavo dodati, da le ta ni bila posledica
dobi¢ka iz poslovne dejovnosti, ampak je bila posledica razli¢nih
revalorizacij, itd.«

»Pred kratkim je bil sprejet nov zakon o Zeleznici, ki

m prinasa obilo novosti. Med veéje sodi gotovo
mozZnost prostega pristopa do trienja storitev zelez-
niske infrastrukture vsakomur, pod enakimi pogoji.
Kako ocenjujete pripravljenost nasega podjetja na iz-
zive konkurence?«

»Najprej moram reéi, da za zdaj ni bojazni pred konkurenco. Mi
se z vsemi zelezniskimi upravami (mislim predvsem na Avstrijce, Hrvate
in Italijane) pogovarjamo na podlagi reciproénosti opravljanja sto-
ritev. Treba je vedeti, da tudi te, in 3e marsikatera druga uprava, niso
pripravljene na pristop tujih uprav na njihove proge, kar pa seveda ne
pomeni, da se nam v prihodnjih letih to ne bi zgodilo. Verjetnost
namreé obstaje, da bo Evropa na »poskusnih zajekihe, MadZarske,
Cetke, Poljske ali morebiti Slovenije, skuiala izvajati takien promet.
Zaradi tega je noa strategija, da se mi Ze danes pogovarjamo o
skupnem nastopu in o vseh oblikah sodelovania ter is¢emo strate3kega
partnerja tako, da lahko v prihodnje prepre&imo nepriéakovani vdor
tujih zeleznitkih uprav.

Kar pa zadeva na3o notranjo pripravljenost pa so v bistvu vsa
prizadevanija osredotogena na izbiro ukrepov za izboljSanje notranje

organiziranosti, modernizacijo zeleznitke infrastrukture in voznih sred-
stev. Prav pri slednjem bo v jeseni prihodnje leto opazen viden
napredek. Na relaciji Ljubljana - Maribor bomo namreé vpeljali
nagibni vlak pendolino. V prihodnje pa bo ob zamenjavi zastarelih
»gomulk« s Siemensovimi elektromotorniki prioriteta nabava dvosistem-
skih ali trosistemskih lokomotiv, kar pa bo pomenilo velik finanéni
zalogaj za nado Zeleznico.«

»lz vasih dosedanijih intervjuje sem lahko razbral, da
pri iskanju finanénih resitev za gradnjo drugega tira
Koper-Divaca postavljate zamisli prej$njega direktorja
dr. Marjana Rekarja o zbiranju sredstev po nacelu
»private public partnership« na realna tla. Po drugi
strani pa za resitve, v katerih predvidevate vedji delez
drzave, ne naletite na pozitiven odmev pri ministru za
promet Antonu Bergaueriju in finanénem ministru Mitji
Gaspariju. Kje vidite po vasem moznosti, da za ome-
njeni odsek proge pridobimo potrebna sredstva?«

»Naijprej naj povem, da moja gledanja niso v nasprotju z zamislimi
prej$njega direktorja dr. Marjana Rekarja o naginu zbiranja sredstev
po nacelu sodelovanja zasebnega in javnega kapitala. Toda realnost
in pogovor s potencialnimi vlagatelji (tujci), ki bi bili pripravljeni
pokrivati del sredstev zasebnega kapitala, so nas napeljali do sklepa,
da je to pokritje za tako dolgo in finanéno zahtevno relacijo od Kopra
do Divaée praktiéno nemogoée. Sam predvsem apeliram na drzavo,
da se zave priloznosti, ki jo v prihodnje ponuja peti Zelezniski koridor
in da pokaze vedjo zainteresiranost za gradnjo drugega tira. Drzava
bi lahko na omenjeni infrastrukturi, na vsaki prevozeni toni ustvarila
neko dodano vrednost, tudi skozi druge mediie (produkte), ki so jim ob
tem na voljo. Sam vidim reditev v poroitvu drZave za gradnijo ter v
kreditih izvajalcev in dobaviteliev opreme. Ob sodelovanju tujih
banénih ustanov (Evropska investiciiska banka, Evropska banka za
obnovo in razvoj), ki so véasih pripravljene ob ustreznih projektih
prispevati tudi del nepovratnih sredstey, vidim realno moznost, da v
najkrajsem moznem ¢asu fo progo tudi dogradimo.«

»Kako ocenjujete vase dosedanje sodelovanje z delav-
skimi in sindikalnimi predstavniki na Slovenskih ze-
leznicah?«

»Glede na moje dosedanie delo v teh itirih mesecih ter na podlagi
pogovorov, ki sem jih imel, preden sem prisel na Zeleznico, lahko
povem, da je ocena tega sodelovanja zelo pozitivna. Moj cilj je
pogovarjati se z ljudmi, razumeti njihove probleme in jih redevati
kolikor je to le mogoce. Moj viis je, da podobno razmiiljajo tudi v
svetu delavcev oziroma v drugih organih zagovarjanja delavskih
interesov. Do zdaj e nisem priel v situacijo, da bi imel s kom konflikt,
ki bi povzrodil, da bi se razili. Zelim si, da bi dogovor o naéinu
izvedbe stavke, ki smo ga podpisali v okviru zakona, »drzali« v
predalu.

Zavedati se moramo, da smo na isti barki. Zeleznici moramo
omogoditi pravo perspektivo, ker je edino to reitev. To pa bomo lahko
zagotovili le s skupnimi moémi, tudi z odrekanjem, ¢e bo potrebno -
zadensi z mano, predvsem pa z bolj$o organizacijo in s postavljanjem
pravih ljudi na prava mesta.«

Pogovarjal se je Zdenko Lorber



Osrednja tema

ZAKON O ZELEZNISKEM

PROMETU

Kot smo napovedovali ze v
prejsnji stevilki Budnika, je to-
kratna osrednja tema name-
njena predstavitvi novega za-
kona o zeleznici. Zakon je bil
sprejet na seji drzavnega zbo-
ra drugega novembra, veljati
pa je zacel petnajsti dan po
objavi v Uradnem listu - ob
koncu novembra.

KRONOLOGIJA NJEGOVEGA
SPREJEMANJA

Zanimivo je, da smo se s pripravami na
njegov sprejem oziroma s predlogi pe-
sameznih ¢lenov ubadali Ze v prvi stevilki
Budnika, februarja 1998. Dejstvo je, da
se je njegovo sprejemanje vleklo nekaj
let, vmes pa smo tudi mi (sindikat) odigra-
li pomembno vlogo, da zakon ni tak, kot
je bil prvotno zastavljen. Sedaj se lah-
ko upraviéeno vprasamo, kaksen
bi bil danes ta zakon, e sindikat
pred dvema letoma s svojima dve-
ma predlogoma zakonov, vloze-
nih preko poslancev Socialdemo-
kratske stranke, ne bi upocasnil si-
cer hiter sprejem prvotnega pred-
loga s strani ministrstva. Vemo, da so
nam takratna dologila diskriminatorno ome-
jevala pravice do stavke, kar bi lahko ze-
lo ohromilo naso pozicijo, s prvotnimi ideja-
mi reorganizacije pa nam je grozilo tudi
razbitje sistema Slovenskih zeleznic. Tudi
letoinje aktivnosti v poletnih in jesenskih
mesecih, tako v krogu dogovarjanija s pred-
stavniki ministrsiva za promet in Zelez-
nice, kot prepri¢evanje poslancev v parla-
mentarnem odboru za infrastrukturo, so
vse temeljile na zahtevi, da tako ostra do-
lo¢ila o stavki ne sodijo v ta zakon. Rezul-
tat vsega navedenega, je dokonéni pred-
log parlamentu, ki stavke ve¢ ne omeju-
ie na nacin, kot je bilo prvotno predlaga-
no.

SPLOSNO

Zakon o zeleznici ima namen, da doloéi
pogoje za izvajanje prevoznih storitev v
Zelezniskem prometu, da dolodi tiste sto-
ritve, ki pomenijo javno dobrino in ki jo
zagotavlja drzava z obvezno gospodarsko
javno sluzbo, doloda javno zeleznisko in-
frastrukturo, njen status in pogoje za pristop
nanjo, doloéa naéin uresnievanja pravice
do stavke, dologa naloge direkcije in dolo-
¢a nadin reorganizacije in privatizacije jav-
nega podietia SZ, d.d.

Temeljna razlika glede na podoben
prejinji zakon je ta, de nase podiefie Slo-
venske Zeleznice, d.d., v njem skoraj da ni
omenjeno. Izjeme so kratka dolodila o re-
organizaciji in lastninjenju ter &leni, ki go-
vorijo o sredstvih, ki so bila do sedaj plo-
sirana za modernizacijo Zelezniske infro-
strukture. V novem zakonu termin »prevoz-
nik« pokriva tako javno podietje, ki ga na
podlagi zakona ustanovi vlada, kot tudi
druge pravne osebe, katere pretezna de-
javnost je opravljanje prevoznih storitev v
Zeleznitkem prometu in ki zagotavljajo vle-

ad

ko vlakov. Javni prevoz, to je prevoz pot-
nikov in blaga, je pod enakimi pogoji do-
stopen vsakomur na podlagi sklenjene
pogodbe o prevozu. Prevozne storitve se
opravligjo po trznih nacelih, ée ni drugih
zakonskih ovir. Samo prevoz potnikov v
nofranjem Zeleznitkem prometu (mestne,
primestne in regionalne storitve) bo oprav-
lialo izkljuéno javno podietie. Prevoz potni-
kov bo zagotavljala drzava ket javno
brino, podrobno regulativo (vrsto, obseg,
pogoje, ceno, kakovost) pa bo dolodevala
vlada z uredbo.

KLASICNEGA
SUBVENCIONIRANJA
ZELEZNISKIH STORITEV
ZAKON VEC NE PREDVIDEVA

Razliéno od dosedanjega urejevanija je
definirano tudi podroéje subvencioniranja
sredstev Zeleznidke dejavnosti s strani drza-
ve. Ker Evropska unija ne priznava taks-
nega nadina inferveniranja drzavnih sred-
stev v polie javnega ali zasebnega sek-
torja, je to poglavie urejeno s sistemom

»Prevoznike« in upravljalec javne Zelezniske infrastrukture - loceni funkcifi.



drzavnih nadomestil.- Le - te bo lahko pri-
dobil prevoznik za prevoz poinikov v med-
narodnem prometu, za Zelezniski prevoz
blaga in kombinirani prevoz. Za ta sredstva
bo prevoznik ob izpolnjevanju stevilnih kri-
terijev lahko zaprosil kot nadomestek sred-
stev za nalozbe, raziskave in pokritie dela
stroskov prevoza s katerim se mu zagotav-
lio enakopraven polozaj z drugimi vrstami
prometa. Za ta sredstva pa bo treba voditi
lo€eno raunovodsko evidenco.

URESNICEVANJE PRAVICE DO
STAVKE

P Kar zadeva veckrat omenjena dolocila
" v 2vezi z uresnicevanjem pravice do stavke,
je v novem zakonu tej temi namenjen le en
Elen. Doloceno je, do morajo Zelezniski
delavci med stavko zagotavljati minimalen
obsega prevoznih storitev v Zelezniskem
prometu, s katerim se zagotavlja varnost
ljudi in premozenja. Naéina dela med stav-
ko in elementov za izdelavo voznega reda
pa zakon ne opredeljvie, paé pa daje
napotek, da se to uredi v kolektivni pogodbi
in v posebnem dogovoru. Kot vemo, je bil
dogovor o nadinu izvajanja stavke z novim
direktorjem SZ mag. Igorjem Janezom Zaj-
cem ze sklenjen v takini obliki, ki bistveno
ne krati nase pravice do fe oblike sindi-
kalnega boja.

POJEM ZELEZNISKE
PFRASTRUKTURE

Z javno zeleznisko infrastrukturo bo
upravljal upravljalec na podlagi posebne
pogodbe, ki jo bo sklenil z drzavo. Voditi
bo moral racunovodsko evidenco, ki be
omogocala obraéun stroskov javne Zelez-
niske infrastrukture in obracun uporabnine.
Javna zelezniika infrastruktura je grajeno
javno dobro v lasti drzave, sestavljajo pa jo
zemljiséa, tiri, nasipi, useki, zgormnji ustroj,
peroni, nivojska krizanja, signalnovarnost-
ne naprave, razsvetljava, naprave za pre-
tvorbo elektriénega toka, Zeleznitka postaj-
na poslopja in zgradbe za vodenje Zze-
lezniskega prometa, ranzirne postaje, itd.
Vzdrzevanije in modernizacija javne zelez-
niske infrastrukture in vodenje Zelezniskega
prometa na njej je obvezna gospodarska

javna sluzba, ki jo bo izvajal upravijalec.
Ob izpolnjevanju zakonskih pogojev in ce
bodo proste infrastrukiurne zmogljivosti, bo
uprovlialec infrastrukture lahko, pod ena-
kimi pogoji, dodeljeval prevoznikom vla-
kovne poti za pristop na Zeleznisko infra-
strukturo - ko bomo ¢lani EU, tudi prevoz-
nikom iz teh drZav. Seveda pa bo moral ob
plaevanju uporabnine upravijalcu javne
zelezniske infrastrukture prevoznik pridobifi
tudi licenco, ki jo bo ob izpolnjevaniju dolo-
genih pogojev pridobil pri direkciji za Ze-
lezniski promet. Pri isti ustanovi bo moral
prevoznik pridobiti $e varnostno spricevalo,
s katerim bo dokazoval, da izpolnjuje s
predpisi dolocene tehnicne in obratovalne
pogoje, da je osebje, ki ga zaposluje,
ustrezno strokovno usposoblieno in da voz-
ni park zadostuje zahtevam, doloéenim v
zakonu, ki ureja varnost v Zelezniskem pro-
metu.

DIREKCIJA ZA ZELEZNISKI
PROMET

Strokovno tehniéne, organizacijske, raz-
vojne ter dologene upravne in nadzorne
naloge s podro&ja Zelezniskega prometa
ter izvajanje javnih gospodarskih sluzb,
dologenih v tem zakonu, izvaja direkeija,
kot organ v sestavi ministrstva za promet.
Nijene naloge so predvsem zagotavljanje
pogojev za nemoteno delovanje obveznih
gospodarskih javnih sluzb, financiranje in
nadzor, priprava strokovnih podlag za ob-
raéun uporabnine, nadzor nad usklajeve-
njem, izdelavo in izvajanjem voznih redov,
izdaja in odvzem licenc in varnostnih spri-
¢eval, priprava podlag predpisov na pod-
lagi zakona, ki ureja varnost Zelezniskega
prometa, gradnje nove Zelezniske infra-
strukture itd. Sedez direkcije je glede na
razpoloZljive kadrovske in materialne moz-
nosti-.v Mariboru.

FINANCIRANJE IN
REORGANIZACIJA

Financiranje javne gospodarske sluzbe
in razvoj zelezniske infrastrukture zago-
tavljo proradun. Za nove nalozbe v javno
zeleznitko infrastrukiuro pa se lahko upo-
rabijo fudi sredstva vlagan| domagih dli

tujih pravnih oseb.

Javno podijetie Slovenske zeleznice,
d.d., se bo na podlagi posebnega zakona
reorganiziralo na naéin, ki zagotavlja eno-
vitost upravljanja in vodenja sistema Ze-
leznic ter varnost zeleznitkega prometa. 5
posebnim zakonom se uredi tudi privati
zacija nasega podiefja. Sredstva in obvez-
nosti do virov sredstev (bank) obstojece
javne zelezniske infrastrukture in z njo po-
vezanih finanénih obveznosti se iz premo-
enja javnega podijetia SZ, d.d., izlo¢ijo po
stanju na dan 3 1. decembra 1999. Drzava
tako prevzame izpolnjevanje obveznosti
javnega podietia SZ, d.d., iz naslova érpa-
nih posojil, najetih za vzdrzevanje in mo-
dernizacijo obstojece infrastrukture. Ta
sredstva bo drzava zagotavljala iz prora-
¢una. Zakon v svojih prehodnih in konénih
dolocbah 3e doloéa, da se sredstva poéit-
niskih zmogljivosti, s katerimi gospodari
javno podijetie SZ, d.d., prenesejo v njihovo
last.

SKLEP

Zakon o zelezniskem prometu je prvi
izmed sveznja zakonov, s katerimi pribli-
zujemo nas pravni red smernicam Evropske
unije. Poleg njega v ta paket sodita e
Zakon o varnosti v zelezniskem prometu in
Zakon o prevoznih podilikah, Posebej zani-
miva za nas pa bosta ob teh zakonih 3e
Zakon o reorganizaciji in o privatizaciji SZ.

Vsekakor je zakon, ki smo ga predstavili
v tej stevilki, izgubil prizvok protisindikal
nega zakona, kot smo ga oznacevali $e ob
koncu leta 1997, ko je hotela viada s tem
zakonom (s posebnimi omejitvami stavke)
&im prej zapecatiti naso usodo v parla-
mentu. Danes lahko re¢emo, da se temu
zakonu pozna predvsem to, da je pisan na
kozo evropskemu oziroma svetovnemu
trendu deregulacij, ki v zelji, narediti zelez-
nico dobigkonosno (¢im manj v breme
drzave), odpira nalo dejavnost zakoni-
tostim trga.

Ce nam drzava navkljub zakonskemu
prilagajanju Evropi ne bo stala ob strani, je
nada konkurenéna sposobnost, da vstop v
Evropsko unijo sprejmemo pripravijeni,
jalova.

(Z1)



Mednarodno sodelovanje

OBISKAL NAS JE PREDSEDNIK ETF
WILLIEM HABERZETTEL

Po dogovoru z zadnje seje izvrinega
odbora ETF nas je med 17. in 19. no-
vembrom v dvojni vlogi obiskal Williem
Haberzettel, in to kot predsednik ETF ter
predsednik sindikata in predstavnik sveta
delavcev avstrijskih zeleznicarjev.

Tako smo se v bolj nefoermalnem ozraéju
sestali Ze v sredo, 17. novembra, po 20. uri
in se pogovorili o urniku naslednjega dne.

V etrtek, 18. novembra, smo se Ze ob
9. uri sestali z direktorjem Slovenskih zelez-
nic in se po uvodnih vijudnostih pogovarjali
o naértovanih sodelovanjih med OBB in SZ
na podrodju kombiniranega (CARGO)
transporta, voznjah vlakov na zaupanje in
o ustanavljanju lokomotivskega poola (sklo-
da). Avstrijski partnerji so namre¢ imeli ob-
¢utek, da pri nas za takino sodelovanie ni
veé zanimanja. Skupna ugotovitev je bila,
da je do upoasnitve pridlo le zaradi spre-
membe v vodstvu SZ, ne pa zaradi spreme-
njenega odnosa do sodelovanja. Nekateri
pomisleki so sicer bili s strani SZ, vendar le
do razjasnitve vlog obeh Zeleznic.

Ob 10. uri smo se udelezili seje sveta

delavcev, na kateri je Williem Haberzettel
v kratkih obrisih predstavil delo sveta de-
lavcev v Avstriji ter pomembnost sodelo-
vanja sveta delavcev pri delu z organi v
Bruslju.

Ob 11. uri smo se sestali v okviru SSZ.
Gost je seznanil ¢lane ETF o nadinu in
pomembnosti dela ETF ter sodelovanja te
organizacije v organih EU.

Po 12. uri smo imeli tiskovno konferenco.
Reakcije nanjo ste lahko prebrali v neka-
terih medijih, menim pa, da dodaten ko-
mentar ni potreben.

V popoldanskem &asu smo se po ogledu
Tehnidkega muzeja sestali 3e v okviru ITF
koordinacije. Tudi na tem podrodju je bilo
vec tem, ki so trenutno aktualne, najaktual-
nejie pa so prav gotovo groznje Branku
Krznariéu in Siritev Koordinacije.

Z obiskom in temami, katere smo obrav-
navali, smo bili zadovoljni vsi. Skupno smo
ugotavljali, da moramo nase sodelovanje
okrepiti na vseh ravneh,

Drago Tore|

Williem Haberzettel (v sredini) - predsednik ETF.

Iz drugih medijev

KOMENTAR

Primorske novice, 30. november -
Med tem ko se je Slovenija ali vsaj njen
medijski del ukvarjal z boleznijo poglavarja
sosednje drzave, tu in tam tudi z notranje
politiénimi zdrahami alias zdruzevanjem SLS
in SKD, z izginotjem oroZzarskega denarja
(stara jajca) in s podobnim, pa vlada in
drzavni zbor tako rekoé neopazno in zo-
vedno spodkopavata gospodarsko po-
membne (primorske) subjekte. Gradnjo dru-
gega Zeleznitkega tira Koper - Divaéa.

Gre za zgodbo, ki se vleée od leta 1997.
Upravié¢enost nalozbe podkrepljujejo Studijge.
O.K. Drugi tir je nujno potreben za gosp<
darski razvoj Primorske, ¢e gledamo lokalno,
in Slovenije, e gledamo globalno. Ni pa
O.K., da stoji na mrivi tocki. Ni O.K.,, da se
minister za promet in zveze Anton Bergauer
samo obéasno prikaze na kakini novinarski
konferenci ali zanj pomembnejiemu posvety
(kako nastaja prednostna lista, ni jasno ni-
komur) in trosi demagoske polresnice, oprte
izkljuéno na teorijo. Nezdrave je tudi veéno
izgovarjanje na pomanjkanje denarja - go-
vorimo o 58 milijardah tolarjev, za laZjo
predstavo, o 580 milijonih nemzkih mark, ki
bi jih morala zagotoviti viada (in 3e fo le 60
odstotkov). Sploh ée upoitevamo dejstvo, da
bi se nalozba povrnila v najveé dvajsetih
letih. Ne smemo pozabiti na odpiranje novih
delovnih mest, razvoj obéin, ki leZijo ob
zadrtani trasi, in nenqzadnia, na rczcﬂ
tranzitno - ipedicijske panoge. Nameste,
da bi se minister v svojem mandatu
zavzel za uresniitev gospodarsko
pomembne naloge, peiilja na po-
svete in okrogle mize apartéike,
opremljene z doktorskimi naslovi in
s teorefi¢nim znanjem. Ne, hvalal
Gospodarski razvoj potrebuje in pri¢akuje
prakso. Poleg tega na Slovenijo Ze pritiskajo
ltalijoni, k sreéi imajo »na svoji stranic
Bergauerja in Ze je sliZati govorice, da bodo
z gradnjo oziroma negradnjo drugega tira
pogojevali odobritev denarja za gradnjo
hitre proge Ljubljana-Trst! Verjetno ni treba
razlagat, zo katero moznost se slednii
zavzemajo.

Tomaz S. Natlaéen



Pripravili smo okroglo mizo

DRUGI TIR MED DIVACO IN KOPROM
BO LETO 2005 ZA SLOVENIJO IN ZELEZNICARJE USODNO?

MNa pobudo sveta delavcev, delavskega
direktorja Slovenskih zeleznic Slavka Kme-
fi¢a ter ob odliéni organizaciji nasega stro-
jevodje Dobrivoja Subiéa je bila 26. no-
vembra 1999 organizirana okrogla miza
na temo zgraditve drugega tira med Diva-
¢o in Koprom.

Z zelezniikim avtobusom smo se od-

eljali iz Divaée v Luko Koper. Zbrali smo
blizu kontejnerskega terminala, kjer so
se nam pridruzili 3e direktor SZ mag. Igor
Janez Zajec, direkior Luke Koper Bruno
Korelic in zupanjo mestne obcine Koper
Irena Fister. Od tam smo se z »zelencem”
odpeljali skozi obmoéje luke na ranzimo
postajo, od tam pa na tovarno postajo, od
koder smo nadaljevali pot proti Divaéi. Naj
dodam, da so bili zraven $e drzavni sekre-
tar za zeleznico dr. Slavke Hanzel, na3
prvoborec sedaj delavski direktor Slavko
Kmeti¢, delavski direktor Luke Koper Lojze
Peric, predsednik sveta delavcev Sloven-
skih Zeleznic Silvo Berdaijs, Sef zelezniske
postaje Koper Marjan Masi¢, 3ef sekcije za
vleko Divaca Dusan Tominc, Zupani obéin
Hrpelje Kozina, Divaéa in SeZana ter pred-
stavnik Elekiro primorske, pa 3e nekaj po-
_membnih osebnosti tako Luke kot SZ. Med
znjo vlaka je zgodovino koprske proge,

Kdaj drugi tir?

Udelezenci srecanja: (od leve) Dr. Bogdan Zgonc — namestnik direktorja za infra-
strukturo, Miroslav Kljun - Zupan obdine Sezana, Bruno Koreli¢ - direktor Luke
Koper, Silva Berdajs — predsednik sveta delavcev SZ, Marjan Masi¢ - Sef postaje
Koper, dr. Slavko Hanzel - drzavni sekretar za Zeleznico, mag. Igor Janez Zajec -
direktor SZ, Slavko Kmelti¢ — delavski direktor na SZ.

nase napajalne postaje v Crnoticah, opis
priblizne trase nove proge ter e nekatere
zanimivosti pe ozvodenju gostom predstavil
Sef postaje Koper Marjan Masi¢. Na po-
staji Hrpelie Kozina so si gostje ogledali,
kako poteka vodenje vlaka na TK progi
med Divaco in Koprom. Z vlakom smo pot
nadaljevali do Divaée, nato pa odili v
regijski park Skocijanske jame, kjer se je ob
12.30 zacela okrogla miza o zgraditvi
drugega tira med Divaéo in Koprom. Napi-
sal bi lahko veé strani, o éem vse je tekla
beseda na tej okrogli mizi. Ne bi pa prezr|
misli prvega moza Luke Koper Bruna Kore-
li¢a, ki je takole dejal: »Ce se gradnja ne
bo zacela prihodnje leto in e dela ne
bodo konéana do leta 2005, drugega Ze-
lezniskega fira tudi ne potrebujemo. Prav-
zaprav ga ne bomo veé potrebovali.«
Predstavnik vlade, drzavni sekretar za
zeleznico dr. Slavke Hanzel, je predstavil
nadaljnje priprave, ki so povezane s pri-
pravami gradnje drugega fira, vendar je
tako kot minister Anton Bergauer uporabljal
izklju¢no pogojnike. Na vprasanje, kdaj

bodo postregli z datumi, je znova odgo-
voril s pogojniki.

Za konec pa je koprska Zupanja Irena
Fister slikovito strnila sre¢anje z besedami:
»Zal mi je, ampak danes sedimo tukaj in se
prepri¢ujemo tisti, ki smo prepri¢ani.”

Udelezenci so podpisali poziv predsed-
niku vlade Republike Slovenije dr. Janezu
Drnoviku in predsedniku drzavnega zbora
dr. Janezu Podobniku, s katerim so pozvali
vlado in drzavni zbor Republike Slovenije,
da z vso odgovornostjo, zaradi gospodar-
skih interesov drzave Slovenije, pospesijo
aktivnosti za gradnjo drugega tira Koper-
Divaca.

Na pobudo Zupana obéine Sezana Mi-
roslava Kljuna in Zupana Divaée Rajka
Vostkovszijkyja smo se odpeljali v krasko
vasico Sepulje na kosilo.

Organizator sreéanja Dobrivoj Subié je
v Sepuliah podal misel, da je Zeleznica
odigrala v nasih krajih pomembno vlogo,
da sooblikuje naso sedanjost in da smo
lahko prepri¢ani, da nam bo pomembno
krojila tudi prihodnost. Zato obéine in regija



podpirajo prizadevanja Zelezniéarjev in
Luke Koper za gradnjo drugega tira, ker si
ne smemo dovoliti, da bi se prometni tokovi
iz Luke Koper preusmerjali proti Trstu pre-
den bo zgrajen drugi fir. Drugi fir ne odpira

samo prihodnosti Luke in SZ, temveé tudi
krajem in ljudem ob njej.

Po kosilu smo se razili ob zagotovilu, da
bomo take okrogle mize e prirejali, mo-
goce prihodniji¢ ob navzoénosti finanénega

in gospodarskega ministra, ker se kljub
ostrim javnim napadom $e vedno jasno ne
odzoveta.

Robert Zivec

PRIHODNOST MOBILNIH KOMUNIKACIJ
NA LOKOMOTIVAH

RAZVOJ RADIOKOMUNIKACH

Razvoj radiokomunikacij gre v smeri vse
vedjega in nadzorovanega izkorii¢anja
frekvenénega prostora, kar je dosezeno z
digitalno medulacijo in raéunalniskim nad-
zorom, ki omogoéa veckratno izkoriianje
frekvenc.

Prva generacija modernejiih sistemov
komuniciranija so tako imenovani analogni
celiéni sistemi, ki so se razvili v 80-ih letih.
Razvoj druge generaciie je sledil relativno
hitro. Resniéna uporaba sistemov druge
generacije pa se je zacela v zadetku 90-tih
in se v vedini drzav %ele uvaja.

Znaéilen za to generacijo je digitalen
prenos govora ter povedana zmogljivost
brezziénih terminalov. Zadnje Ease pa je
poudarjen razvoj satelitskih komunikacij-
skih sistemov.

Osnovne komponente celicnega
sistema so komutirano javno telefonsko
omrezje, mobilni komunikacijski center,
bazne postaje in mobilne postaje. Prva
generacija celicnih sistemov so tako ime-
novani analogni celiéni sistemi. Ti sistemi
omogocajo storitve prenosa govora in pre-
nosa podatkov v manjem obsegu (nizke
hitrosti). Uveljavljeni sistemi prve generacije

V svetu je mobiinost komunikacij na pohodu tudi v ZelezniSki dejavnosti.

so severnoameriski AMPS, japonski MCs,
skandinayski NMT, britanski TACS in nem-
ski C-450.

Namen druge generacije je pred-
vsem zadostitev vedno vedjih potreb, pove-
éane kakovosti storitev in obsega aplikacij.
Eden od ciljev celi¢nih sistemov druge ge-
neracije je Se vedja porazdelitev funkcij
omrezne kontrole med komutacijske centre,
bazne postaje in mobilne terminale. Druga
generacija celiénih sistemov se kaZe pred-
vsem v freh razliénih standardih; v Evropi
gsm (900 MHz), v Severni Ameriki 15-54,
na Japonskem pa JDC. Dandanes je v raz-
voju ze sistem tretje generacije, naj
bolj3a osnova za ta sistem je DSC-1800, ki
temelji na GSM tehnologiji. Uporablja se v
frekvencah 1,8 GHz.

SATELITSKI KOMUNIKACIJSKI
SISTEM GPS

Zelezniske druzbe so dirom po svetu
odkrile velike prednosti GPS sistema (sistem
doloéanja pozicije s pomoéjo satelitov).
Sistem neprekinjeno oddaja potrebne po-
datke za doloéitev toénega &asa in pozi-
cije, omogoca radijsko komunikacijo kjer-
koli in kadarkoli na povriini Zemlje, v zraku
in najnizjih tirnicah v vesolju.

GPS sistem je bil razvit za obrambne
namene v ZDA leta 1970. Prvi GPS satelit
ie bil lansiran leta 1978, v naslednijih letih
pa pe dodatno 24 satelitov. Decembra
1993 je bil dokonéan satelitski navigacijski
sistem NAVSTAR GPS v ZDA. Davkoplaée-
vlce te drzave je sistem stal 110 milijonov
dolarjev.

Za potrebe globalne satelitske komuni-
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kacije trgovske mornarice je bil v Londonu
1979 ustanovljen mednarodni konzorcij
INMARSAT, kier je tudi uprava druzbe.
Danes je v to organizacijo vkljuéenih 82
drzav sveta. INMARSAT je e vedno edini
v ponudbi globalne mobilne komunikacije
za civilne potrebe, za klic v sili, za rese-
vanje na kopnem, morju in zraku. Omogo-
éa komunikacijske povezave tudi tam, kjer

so druge oblike komunikacijskih zvez slabe -

ali pa jih ni. INMARSAT-ovo komunikacij-

sko mreZo sestavlja 9 satelitov na geosta- _

cionarni firnici 36 fisoé kilometrov nad ze-
melisko povriino. Javne telefone, ki delujejo
preko satelitov, lahko najdemo tako v Rusiji

7Peleznica GORKOVSAYA) kakor tudi v
indiji in Juzni Afriki.

Francoska Zelezniska druzba SNCF je
opremila 43 vlakov s terminali, INMAR-
SAT-ovimi C-prenosniki in GPS opremo.
INMARSAT C/GPS oprema prenasa po-
datke o lokaciji in stanju viaka vsakokrat,
ko vlak prevozi senzor ob Zelezniski progi.
Informacije se prenesejo v Pariz, kijer je
kontrolni center. Prav tako pa lahko stroje-
vodija polie sporoéilo z uporabo 64 kod.

Uporaba GPS-a je dale¢ najuéinkovi-
tejSa za operaterje v Zelezniskem prometu.
S satelitskimi komunikacijomi in vgradnjo
GPS-ov v lokomotive je prislo do izboljsave
pri vzdrZevaniju prog brez ogrozanja var-
nosti.

Danes lahko operater na Zelez-
nici nemudoma identificira pozicijo

“Maka z uporabo satelitske komuni-
xacije in vkljuil v vozni red more-
bitne postavke. Te zelo pomembne in-
formacije koristijo tako potnikom kakor tudi
prejemnikom fovora.

Senzorii v viaku posnamejo lokacijo, kjer
vlak pelie (e na progi kaj ni v redu, sledi
ukrepanie). Informacijo se prenese preko
INMARSAT-ovega sistema direktno k vzdr-
zevalnim delovcem, toko da lahko takoj
zoénejo odpravljati napako. Ce so na via-
ku senzorii, ki zaznajo motnje in so v pove-
zavi s satelitsko komunikacijo ter GPS opre-
mo, ta poslie aviomatski alarm in informa-
cijo o poziciji viaka.

GPS se ne uporablia le na dolglh trans-
kontinentalnih progah, temveé tudi na pod-
zemni Zeleznici (San Francisco, drzava
Kalifornija).

Investitorji v GPS opremo v Kaliforniji
predvidevajo, da bo ta nalozba pritegnila
veé kot 60 fiso& novih potnikov v €asu
promeinih konic. Uporaba GPS sistema
omogoca vedjo prepusinost proge z viaki,
ker ima operater pogled na lokacijo posa-
meznega vlaka. Sistem naj bi prihranil mili-
jone dolarjev (preprecitev nesre¢, manjsi
stroski elekirike itd.).

Nalozbe v satelitske komunikacije so
glavni vodnik razvoja komunikacij, ki so
kljuénega pomena za komercialo ter var-
nost na podrodju pomorskega, zraénega in
kopenskega prometa.

Menim, da je posodablianje radiodispe-
Zerskega sistema neizogibna. Posodobitev

Sindikalina problematika

moramo nacriovati tako, da je mozna nad-
gradnja, ki je vsaj nekaj let tehnolosko
napredna, kar pa je pri danasnjem hitrem
razvoju zelo tezko dosedi. Potrebno bo
izboljSati komunikacijo med lokomotivo in
nadzomim centrom, saj je sedaj na neka-
terih obmogjih tako slab signal, da se komaj
slisi.

Prepri¢an sem, da bi posodobitev radio-
dispecerskega sistema poleg povecanja
varnosti in s tem tudi izboljSanja transport-
nih storitev, prinesla poleg tega 3e dolo-
cene ekonomske ucinke.

Maﬁi;i Krk

KAJ SO POKAZALI REZULTATI
LETOSNJIH MERITEV NA ELEKTRO

LOKOMOTIVAH?

Tematiko merjenja delovnih razmer dela
na nasih dizelskih in elekifo vleénih vozilih
smo prvi€ nacenjali Ze v lanski oktobrski
stevilki. Takrat smo podrobno analizirali
vsa do tedaj znana merjenja. Povzeli smo
vel ugotovitev zateEenega stania, fako po-
gostosti izvedbe, kot samih rezultatov posa-
meznih meritev. Predvsem kriti¢no smo ugo-

tavljali, da se meritve ne opravijgjo ter-
minsko tako, kot je to narekoval zakon o
varstvu pri delu (na vsoki dve leti), pri
meritvah hrupa pa smo nanizali vec po-
manikljivosti nagina njihovega izvajanja. S
posebnim obzalovanjem smo fakrat ugo-
tavljali, da so bila vsa dotedanja merjenja
sama sebi namen, ker se na podlagi njho-



vih ugotovitev za odpravo skodljivih vplivov
ni v praksi ni¢ ukrenilo.

Zal lahko tudi letos ugotavljamo, da se
na polju odprave skedljivih in motecih vpli-
vov za delo strojevodje ni veliko ukrenilo.
Kljub temu, da nam je na zahtevo tehniéne
komisije uspelo sprejeti dogovor, po ka-
terem naj bi vgrajevali klimatske naprave
na lokomotive, na katerih bi bile te najbolj
potrebne, to ni bilo narejeno (enako velja
za zamenjavo stolov na elekiro lokomo-
tivah). Kljub temu da je zaznati nekaj po-
zitivnih premikov, politika permanentnih pri-
tiskov na posamezne odgovorne ne zados-
¢a. Nekaterim je Zal treba dokazano 3e
enkrat dokazovati.

V kontekstu tega, predvsem pa v interesu
redno slediti spremembam (slab3anju ali
morebitnih izboljSavah) delovnih razmer na
vleénih vozilih, so bile letos ponovno oprav-
liene meritve posameznih dejavnikov tve-
ganja na lokomotivah. Opravliene so bile
meritve hrupa na lokomotivah 363 in merit-
ve umetne osvetljenosti na razliénih vieénih
sredstvih.

O meritvah umetne osvetljenosti v kabi-
nah elektro vleénih vozil Zal ne kaze izgub-
liati besed. Normative primerne osvetlje-
nosti izpolnjuje od vseh izmerjenih loko-
motiv le dodatna svetilka na delovni mizi v
kabini lokomotive 342. Vsa druga krite-
rijlem zadostne osvetlitve ne zadoicajo.

Zascitna sredstva (glusniki) so po dolo-
&ilih Zakona na vrsti Sele, Ro so v podjet-
ju izérpane vse moZnosti za odpravo
Skodljivih vplivov. Pri nas Se zdalec niso!
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Zaskrbljujoéi rezultati meritev.

O meritvah hrupa pa naslednje: toliko,
kot smo bili ob prvih meritvah kritiéni (ker so
bile pomanikljive), toliko je freba sedaj reéi,
da jih je varnostna stroka na SZ (iz SSSLO
je sodeloval Boris Doblekar) opravila ko-
rektno. Upostevani so bili vsi elementi me-
rienja (ekvivalentni in vrednoteni nivo,
oktavna analizg, itd.), v poroéilu pa so bili
nakazani tudi nekateri ukrepi za odpravo
teh 3kodljivih vplivov. Oktavna analiza
(merjenje jakosti hrupa po posameznih
frekvencah) je pokazala, da ob frekvenci
4000.Hz hrup presega z zakonom najvisjo
postavlieno mejo 90 dB(A).

Na podlagi teh rezultatov, statistiénih
analiz okvar sluinega aparata pri ne-
katerih nadih delavcih in upoitevaje smer-
nice novo sprejete zakonodaje iz varno-
sti in zdravia pri delu, bomo ob so-
delovanju zdravstvene stroke (sestanek je
7e dogovorjen) naredili-vse potrebno,
da se podiefie, kot prvo, zave tega pro-
blema, kot drugo, pa da to zavede-
nie prinese tudi sprejefje plana in dejan-
skega uresni¢evanja ukrepov za odpravo

teh ter drugih skodljivih vplivov na nase
zdravije.

Menim, da je obdobije jalovega sestan-
karskega besedi¢enja na to temo za nami,
tudi stalnemu enostranskemu dopisnistvu, ki
ga na sluzbo za vleko in vozna sredstva
izvaja nada fehniéna komisija, je potekel
Zas. Terjamo ukrepe brez opravify
la, da so lokomotive stare 25 in vec
let in da zato ni smotrno vlagati
denarja v kakrine koli izboljsave,
ki zadevajo varovanje zdravja
osebja. Ker ni sledu, da bi bile v kratkem
¢asu nadomeicene z novimi, je v prid na-
Semu zdravju potrebno ukrepati sedaj. Za
dosego tega cilia (¢e ne bo ilo drugace)
bomo primorani obvestiti tudi tiste organe,
ki so v drzavi dolzni, da ukrepajo zoper
tiste, ki za varnost in zdravje v podietju ne
poskrbijo. Z novim zakonom o varnosti in
zdravju pri delu je odgovornost prizadetih
pravnih in fiziénih oseb znatno denarno
ovrednotena.

Zl



Aktuaino

IZREDNI DOGODEK NA PROGI

LJUBLJANA -

Za pisanje ¢lanka na to temo sem se
odlogil po daljsem razmisleku in pogovoru
s strojevodio, ki je bil udelezen pri izred-
nem dogodku.

V soboto, 23. oktobra 1999, ob 05.21
je med postajama LB Siska-Vizmarje prislo
do izrednega dogodka in s tem poslediéno
smrti ene osebe (drugo je po njenih izjavah
odbilo od prve in je bila ranjena). Ne-

rno je, da sta se Zenski pripeljali z
avtobusom do postaije, ki je fik ob progi,
izstopili in meni ni¢ tebi ni¢ stopili ne-
posredno na odprto progo (verjeino med
prijetnim jutranjim klepetom), po kateri je
na njuno nesreco pray takrat pripeljal vlak.
Strojevodja Zal ni mogel storiti nig, ker je
zenski zagledal v zadnjem trenutku, tako
da je lahko le udaril po gumbu za zasilno
zaviranje (lok 363), nakar se je po pri-
blizno 300 metrih ustavil in po RDZ o
dogodku obvestil TK dispecerja, kateri je
takoj poklical resevalce in policijo. Ker so
bili policisti v bliZini, so bili pri strojevodii
zelo hitro, tako da strojevodii 3e ni uspelo
oditi z lokomotive do ponesrecenk (ena
policijska patrulia pa je Ze bila pri po-
nesrecenkah). Strojevodija je policiji dal
voje podatke in povedal, kaj se je zgodilo,

T Wkar se je odpravil do ponesredenk. V
tistem asu sta bili $e obe Zivi, vendar je Zal
ena kmalu umrla, tako da ji niti hitra zdrav-
niska pomoé ni mogla pomagati. Medtem
ko je strojevedja znova dozivel enega od
vedjih stresov (kar nas Zal dozivi velika
vedina v svoji strojevodski karieri), ga zve-
er caka novo preseneéenje. Komercialna
televizija POP TV v oddaji 24 ur predvaja
izjavo prezivele udelezenke, kjer ta trdi, da
ie bil vlak brez luéi, da je imel tri zarjavele
vagone in eno staro lokomotivo, da stroje-
vodia ni ustavil itd,, ter da je ze tisockrat na
istem mestu preckala progo in se ji do tega
dne kaj takega 3e ni zgodilo (v zadnjo
trditev zagotovo verjamem, saj bi bila v
nasprotnem primeru tezko e med Zivimi).
Tukaj bi se prvi¢ obregnil ob komercialno
TV, ki si je privoicila objavo izjave samo

JESENICE

ene strani, ki je zagotovo pri veliki vecini
gledalcev vzbudila negativno razmisljanje
o strojnem osebju, zagotove pa tudi o Ze-
leznici in Zelezni¢arjih, kajti normalno je,
da ljudje ne razumejo na primer tega, da
se vlak ne more ustaviti tako kot avte, da ne
nadtevam drugih stvari, katere so vecini
zaposlenih na S7 jasne.

Sedaj pa bi predel na zadevo, katera
me je spedbudila k pisanju tega prispevka.

Velika vecina, verjetno pa kar vsi za-
posleni v strojni sluzbi in tudi na SZ smo
nestrpno &akali na odziv pristojnih na SZ.
Tu naj 3e navedem, da je strojevodija takoj
po predvajanju prispevka na POP TV v
nedeljo zveder kar precej dolgo v noé
moral pojosnjevati vodiji enote, kaj se je
zgodilo in kako je vse skupaj potekalo. |z
tega izhajo, da so v ponedeljek zjutraj imeli
vsi nadrejeni tudi izjavo strojevodie.

In kaj sledi - medla izjava pristojnih iz
SZ na POP TV, po kateri se je pri nepo-

znavalcih Zeleznice zagotovo porodil Se
vedji dvom o krivdi sirojevodje. Po mojem
mnenju bi moral predstavnik SZ neposred-
no in zelo jasno povedati nekako v tem
smislu »ZENSKI STA HOTELI PRECKATI
ZELEZNISKO PROGO TAM, KIER TO NI
DOVOLENO, ZATO STROJEVODJA ZA
NESRECO NI IN NE MORE BITI KRIV«, ter
s fem konéati zadevo v medijih. Vendar, kot
sem ze navedel prej, je bilo v (za veliko
veéino medli) izjavi predstavnika SZ tudi
navedeno, da je v zvezi s tem uvedena
preiskava in da bo javnost o izidih pre-
iskave obveiéena. Tukaj se je treba vpra-
Sati naslednje: »Kak3na preiskava neki2«
In kaj sledi - po dobrem tednu dni je v
kratki izjavi na POP TV le povedano, da je
komisija na SZ v preiskavi ugotovila, da je
strojevodija vozil pod dovolieno maksimal-
no hitrostjo, da je ustavil, da je imel prizgo-
ne zasenéene luéi in da za nesreco, po
ugotovitvah komisije SZ ni kriv. Na koncu

Sum, da smo strofevodje krivi za nesrele na potnih prehodih (ali zunaj njih), je treba

v prihodnje nemudoma ovreci.
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prispevka pa voditeljica e pove, do je o
paé ugotovitev komisiie SZ, da pa bo
zadnjo besedo imelo tozilstvo.

Tukaj se je treba vpraiati, kaj bi se
zgodilo, €e bi na primer strojevodija v tistem
trenutku peljal kilometer ali dva veé od
maksimalne dovoljene hitrosti, kaj bi v tem
primeru ugotovila komisijo (morda bi celo
dejali, da je kriv, pa &eprav je tam odprta
proga) in kaj bi bilo, ¢e bi se nasel kdo, ki
bi trdil, do se je ravno takrat peljal po cesti
in da viak ni imel prizganih luéi (v danasnii
bedi je marsikdo pripravlien za plagilo
izjaviti vse mogoce), kot je to trdila pre-
zivela. Sam si posledic ne predstavljom.

Nas sodelavec

Po taksni kalvariji, sramotni in ponizujodi
za strojevodjo in njegovo druZino, bi rad
opozoril pristojne na SZ, da v takénih ozi-
roma podobnih primerih nastopijo v jav-

nosti ostro in predvsem v primerih, ko je
popolnoma jasno, da zaposleni ni kriv,
zadditijo svojega delavea tako, kot je fo
potrebno, ker se bo v nasprotnem ob marsi-
katerem izrednem dogodku zaéela prava

JANKO SAMSA - MOJSTER MINIATUR

Janko Samsa se je rodil 19. oktobra
1949 v Stari Susici, v Ko3avski dolini. Po
osnovni 3oli je obiskoval Iskrino Solo za
RTV mehanika, po konéanju te pa se je za
tri leta zaposiil v Iskri. Leta 1972 priSel na
vleko kot kandidat za pomocénika in po-
zneje e za strojevodjo. Strojevodsko 3olo
ie konéal 1973/74 in to delo opravljal vse
do leta 1988. Zdravstveni razlogi so pri-
pomogli, da se je moral posloviti od loko-
motive. Nato je opravljal dela na kontroli
brzinomermih trakov, nabavni sluzbi,
trenuino pa opravlja dela operativnega

delavca v prostorih strojne izpostave v
Sezani.

Janko pa je imel kljub hudi bolezni v sebi
se voljo, da se postavi na noge, in se lofi

»gonjag, s ¢imer boste tudi pristojni na SZ v
zelo neprijetnem poloZaju, da ne govorimo
v kako neprijetnem polozaju je v takih pri-
merih strojevodja in tudi njegova druzina.
Ob tem, kar se je zgodilo, apeliram fudi
na vodstvo SSSLO, da se s pristojaimi na
SZ v najkrajiem moznem &asu dogovori,
kako se bo ukrepalo v prihodnje ob takih
ali podobnih izrednih dogodkih, kier mediji
dajejo v javnost enostranske informacije (v
tem primeru tudi neresniéne), ki lahko zelo
negativno vplivajo na zaposlenega, posle-

di€no pa tudi na SZ.

Vitodrag Sitar.

stvari, za katere se je cutil sposoben. Kot
mlad fant je imel Zeljo po poklicih
lesarstva, vendar si je zaradi finanénih
tezav v druzini moral izbrati poklic, za
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Kopija voza iz Petrovega brda, Ri je bil izdelan kot gorski furmanski voz, namenjen
za potrebe prevoza vina iz Primorske na Gorenjsko, pozneje pa predelan za prevoz
gradbenega materiala pri gradnfi bohinjske proge (miniatura predstavija prevoz
pragov). Janko je za ta voz porabil priblizno 160 ur rocnega dela ter zanj izdelal
rocno preko 600 delckov, tako kovinskih kot lesenih. Original tega voza fe trenutno v
goriskem muzefu na izposoji.



katerega je dobil tipendijo. Ko je priprav-
lial eno od razstav, sem v njegovem re-
klamnem prospektu prebral rek, ki pro-
vi takole: »Kdor ohranja starino, ljubi
domovino.« Morda je v tem reku nadel
povod, da se je zadel ukvarjati z mini-
aturami. Zadel je izdelovati vozove in vin-
ske stiskalnice v merilu 1:7, ter lesoreze in
#gane slike v lesu. Originale je iskal sirom
Slovenije, sedaj pa ima nedteto vozickov
in miniatur stiskalnic doma v svojem ka-
binetu. Razstavljal je po vsej Sloveniji (vsaj

&ui sodelavec

25 razstav). Ena vedja je bila pred krat-
kim na Gospodarskem razstaviséu v Ljub-
liani. Sodeloval je tudi z Goriskim mu-
zejem v Stari Gorici (ltalija) in na Dunaju.
Obiskala ga je tudi nasa nacionalna fele-
vizija ter o njem pripravila oddajo. Med
200 moijstri je omenjen tudi, v pred kratkim
izdani knjigi Mojstrovine Slovenije, ter na
posebni video kaseti. Omenjeno knjigo, ki
ga je pripeliala med mojstre, je oblikoval
na$ vrhunski etnolog profesor dr. Janez
Bogatai.

Janku se v imenu sindikata strojevodij
Slovenije, 3e posebej pa v OO Divaca,
zahvaljujemo za njegove izdelke, ki nam
iih je podaril za novoletno srecanje stroj-
nega osebijo, ki jih ob koncu leta prirejamo
v hotelu Jama v Postojni. Zazelimo mu obilo
zdravia in uspehov v novem tisoclefju.

Ob ftej priloznosti se z enakimi Zeljami
za prihodnje tisoéletje abragam tudi na vse
kolege, ki si na Slovenskih zeleznicah deli-
mo usodo.

Robert Zivec

DUSAN TRIFUNOVIC - KOSARKASKI PRVOLIGAS

»Dusan, prosim, da se nasemu élan-
stvu na kratko predstavis.«

»Sem strojevodja v Sekciji za vieko Ljub-
liana, €lan SSSLO od 20. novembra 1989.
Imam druzino, Zeno Marijo fer osemlet-
nega sina Mateja. Zivim v Domzalah.«

»Tvoj Sport je kosarka. Kdaj si jo
zacel trenirati?«

»Za Sportno pot sem se odloéil v 3estem
razredu osnovne 3ole. Sicer sem najprej
treniral rokomet dva do tri mesece, ter se
$ele nato odloéil za kosarko, tako da jo
reniram ze 20 let. Vsa ta leta igram za

#‘Ecrkcéki klub Helios-Domzale (pionirji,
kadeti, mladinci, ¢lani). Treninge imam vsak
dan. V éasu lige so tekme ob sobotah, tako
da je edini prosti dan nedelja.«

»Kako ti uspeva ¢as treningov in
tekmovanj uskladiti z naso turnus-
no sluzbo in ali ti uspe naijti e kaj
¢asa za druzino?«

»Prosti termin si zagotavljam v dogovoru
z razporednim v SV Lljubljana, kjer sem v
rezervi. Treningi so od 18.30 do 20.30
tako, da »pobiram« nastope zgodaj zjutraj
in pozno zveder. Tukaj bi izkoristil priliko in
se zahvalil vsem nadzornikom lokomotiv, ki
uslid§ijo moje Zelie zaradi udejstvovanija s
kosarko (prihod v sluzbo prej ali pozneije),
predvsem pa Gorazdu Senici, saj sem naj-
veckrat v njegovi izmeni. Poleg vsega je

najbolj vajen mojih »muh.

V druzini zaradi razli¢ih delovnih raz-
poredov nismo veliko skupaj. Zato pa cas,
ki nam ostane, &im bolje izkoristimo. V
veliko pomo¢ so mi tudi starsi, ki dostikrat
vzamejo sina v varstvo. Da vse to uskladim
je treba naértovati za dan ali dva naprej.«

»Kot koiZarkar si med strojevod-
skim kadrom po rasti najvedji. Te to
kaj ovira pri delu v okolju kabine
nasih lokomotiv?«

»Dusan (z Zogo) v elementii«

»Strojevodska kabina zanesljivo ni gro-
iena po mojih »standardih«. V kabini se po-
¢utim kar v redu, problem (buske) pa nasta-
iajo pri menjavi lete, tu mislim predvsem na
hojo skozi notranjost lokemotive (hodnik).«

»lmaé ob vsem tem 3Se kaksen
hobi?«

»V &asu, ko nimamo treningov (junij,
julij), igram tenis, ko pa je ligasko tekmo-
vanie, je edini hobi »kavica« s prijatelji v

prostem casu.«

CRERERIRINCmERERIRER



»In kaks3ni so tvoji naérti za prihod-
nost?«

»Naérti za prihodnost so kupiti vedje
stanovanje in poveéati druZino Se za enega
&lana. Zelja pa je tudi 3e igrati kosarko za
moj klub, &e mi letega ne bodo prepredile
poskodbe.«

Sindikalna druzenja

»Kako dolgo pa sicer se mislis
aktivno igrati koSarko?«

»Kosarko bom najbrz igral $e dve do tri
leta in 3ele potem se bom odloéil, ali se
bom podal v »trenerske vode«. Ce bom
trener, bi rad treniral mlajse kategorije (pio-
nirji, kadeti), na katere bi lahko prenesel

IZLET V RUDNIK IN DRUZABNO
SRECANJE OO ZIDANI MOST

Kot vsako leto, smo se tudi letos v QO
Zidani most odloéili, da ob koncu leta pri-
pravimo izlet, in zakljuéek leta popestrimo
z druzabnim sreéanjem. Odloéili smo se,
da si ogledamo rudnik lignita v Velenju. Da
bi se izleta lahko udelezilo ¢im veé &lanoy,
smo izlet organizirali dvakrat in sicer 19.in
26. novembra.

Po obvezni kavi smo se odpeljali proti
Velenju. Med potjo smo se poiteno okrep-
¢ali in odzejali. Pri rudniku lignita v Velenju
nas je ze akal nas vodié. V garderobi smo
se preoblekli v pravo »knapovske” obleko.
V skladidéu smo dobili 3e éelado, svetilko in
tekodi kisik, ter se spustili 500 metrov pod
zemljo. V rovih smo si ogledali tezavno
delo rudarjev, posebno nam je ostalo v
spominu »&elo”. To je rov kjer se reze in
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koplie premog in takoj transportira na po-
vrije. V tem delu jome je 3e posebno tezko
delo in moram priznati, da se nam je vsem
mudilo iz tega dela jame. Po ogledu trans-
portne linije smo se vraéali profi dvigalu.
Ko nas je dvigalo kongno dvignilo smo bili
veseli, da smo zopet na povriju. Zaradi
moénih ventilatorjev in prepiha v jami smo
bili podobni dimnikarjem, zato nam je tusi-
ranje $e kake dobro delo.

Avtobus je odpeljal proti Rade&am, kjer
smo imeli v gosti3éu Jez kosilo in druzabno
sre¢anje. Treba je priznati, da je dan vse
prehitro minil. Ostal je le viis, da je v jami le
enkrat zanimivo, da pa drugic ni ve¢ po-
trebe iti v njo.

Peter Misja

svoje igralske izkuinje.«

»Zahvaljujem se ti za najin pogovor in ti
obenem Zelim vse najbolj$e v prihodnjem
tisocletiu, predvsem pa, da se ti uresnici
zelja povecati druzino.

Pogover pripravil: Stefan Kujavec

SLOVESEN KONEC
LETA V NOVEM
MESTU

Kot vsako leto, smo v OO Novo mesto
tudi letos pripravili dve novoletni zabavi.
Ena zabava je potekala s spremljevalkami,
druga pa samo za élane OO Nove mesto.

S spremljevalkami smo imeli »silvestro-
vanje« 4. decembra v vinotodu Zagar v
Biréni vasi. Zbralo se nas je 18 parov in vsi
smo bili kar zadovoljni, saj so zadniji plesal-
ci zapustili plesiice ob Sesti uri zjutraj.

Druge praznovanie je potekalo 10. de-
cembra v gostilni Prepih. Tu nas je bilo 38.
Prav tako je tudi tukaj viadalo veselo vzdus-
ie, saj je bilo plesalk dovolj iz drugih skupin
(za kar smo se domenili ze prej). Edino kar
je malo skazilo zabavo, je bil prehiter ko-
nec, saj so glasbeniki zakljuéili ze okoli F‘R
pefe ure. Za obe zabavi je nekaj prispeval
OO Novo mesto, preostanek pa so doplo-
¢ali udelezenci sami.

V tem mesecu pa smo priredili tudi kosilo
za tiste nase &lane in Elanice, ki so letos
odsli v pokoj. Na3e 3tevilo se je tako zmanj-
$alo za eno €lanico in stiri ¢lane. Na kosilo
smo jih povabili v gostisée Na vasi. Po
kosilu smo malce pokramliali in vsakemu
poklonili roéno izdelano, leseno stensko
uro z zelezniskim motivom. Te ure je naredil
nas prijatelj, nekdaniji in3pektor Vilijem Be-
dek. Vsekakor jim bodo ure v lep spomin
na sindikat, kateremu so pripadali. Vse smo
seveda pozvali, naj $e naprej ostanejo nasi
¢lani, Cetudi niso veé zaposleni. Kako se
bodo odloéili pa bomo videli drugo leto.

Darko Hrnéi
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Za popestritev prednovoletne stevilke smo vam pripravili nagradno krizanko, ki jo je sestavil na3 mariborski enigmatik Drago
Cimerman. Urednistvo bo med pravilnimi gesli poslanimi do 15. januarja 2000 na naslov Sindikat strojevodij Slovenije Trg
OF 5a 1000 Ljubljana (za Budnik), razdelilo tri lepe nagrade.




Casopis BUDNIK izdaja Sindikat strojevodij
Sloveniie.

Odgovorni urednik:
Slavko Kmetit

Glavni urednik:
Zdenko Lorber

Uredniski odbor:
Stefan Kujavec, Zlutko Lojen

Tajnica urednistva:
Nastjo Polse

Grafiéno oblikevanje:
Studio M.

Tisk:
Slavke Kodrit, s.p.

Casopis izhaju meseéno v nakladi 1.000 izvodov

Naslov urednistva:

$SSLO Ljubljana, Masarykova 8,

1000 Ljubljana.

061/313-424; ZAT (06129) 12:671, 12-591.

Ministrstvo za kulturo izdajo no osnovi 13. tocke tarifne st. 3
Tarife davka od prometa proizvedov in storitev in no osnovi
Zakona o prometnem davk (Ur. listi RS, §.4/92,9/92,14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodij
Slovenije, Masarykova 8, Ljubljona z dne 10. 06. 1998
naslednje
MNENJE

glusilo Sindikata strojevodij Slovenije teje med proizvode, zu
katere se placuje 5 % davek od prometa proizvodov.

: Prlhodnla. _
Stevilka Budnika bo \
pred vami v februar]u. |

~ Stevilke bo analiza

0 pOkOh‘mske m hl
' 'nv‘-lMSkem {

 RdeZa nit prihodnje |

novospre]etega zakona

Malo za salo, malo za res

AFORIZMI
DEFICIT
Véasih nismo imeli skoraj nic, zdaj imamo le malo manj.
PREMISLJEVANJE

Odkar sem svoboden, Cesto premisijujem o tem, da bi kazalo
pobegniti.

NATANCNOST
Ne, draga, v tej gostilni nisem Ze spet, ampak Se vedno.

APETIT

Dva klosarja sta jedla iz kontejnerja pred gostilno in pri tem tako
cmokala, da sem izgubil ves apelit in se jima nisem mogel
Dridruziti.

KRONICNO

Novinarji Cesto zacno s pisanjem kronike. Kasneje napredujejo na
druga delovna mesta, a mnogi med njimi ostanejo Rronicarji.
ZIVLJENJE

Ce hocemo Ziveti cloveka dostojno Zivljenje, moramo pobijati
Zivali in sekati drevesa.

O MOSKIH
Moski so biki, ki brez krav ne morejo. Tudi e so voli.

BITI

Za pravega dedca »biti ali ne biti« sploh ni vprasangje, saj hitro
udari na gobec.

0O ZAKONSKIH MOZEH

Posten in zvest zakonski moz je kot vzigalica. Viame se in
vzplamdti le, Ce se podrgne ob lastno skatlo.

PRAVILO
Starec, ki nima dlake na glavi, sme govoriti brez dlake na jeziRu.

PADANJE
Ko je padla na hrbet, je rekla: »Pa dam!«

KAMA SUTRA
Dobra ljubica obvlada take poloZaje, da obdrzZi ljubimca na
poloZaju.

KULTURA IN SPODNJE HLACE
Osebna kultura je intimna zadeva, kot na primer spodnje hlace, ki
Jith imas ali jih nimas, ki so Ciste ali umazane.

DOBRODELNISTVO
Za primerne vsote je pri nas Se veliko dobrote.

Evgen Juric
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