


Iz urednikove belezke

NOVICE PRETEKLEGA MESECA

V obdobju od izdaje zadnje 3tevilke se
je zvrstilo ve¢ dogodkov, ki bodo korenito
zaznamovali Zivljenje na Zeleznici tudi v
prihodnje. Na prvo od teh lahko postavim
sprejem zakona o Zeleznitkem prometu, ki
bo dolgoroéno postavil nova razmerja v
organiziranost zelezniske prometne dejav-
nosti. Po njegovem dolgoletnem sprejema-
nju, kateremu so botrovali razliéni dejav-
niki, je bil, kar malce ironiéno, zakon sprejet
na rekordno hitri seji parlamenta, ki je tra-
jala vsega nekaj minut. Do njegovega spre-
jetia seveda ni prislo tako gladko kot kaze
njegov epilog (o problematiki sprejemania
novega zakona smo veliko pisali tudi v
Budniku). Kot zanimivost lahko omenimo,
da je ob koncu njegovega sprejemanija
obstajala bolj politicna (kot strokovna) dile-
ma, kje bo sedez direkcije SZ. Obveljal je
predlog mariborskega kroga poslancev,
da bo ta organ, ki je sicer organ ministrstva
in ne javnega podietia SZ, d.d., v Mari-
boru. Kadrovsko kup&kanje za pomembne
pozicije v tem organu je Ze prislo v ospre-
dje, za nas pa za zdoj velia zelja (ki bi
morala biti tudi kot kriterij), da bodo ob
izbiri posameznih kadrovskih reditev ob-
veliale le strokovne reference posamez-
nikov. Sprejem zakona o zeleznici bo
predmet osrednje teme v decembrski dvoijni
stevilki Budnika, ko bo ta zakon, po objavi
v Uradnem listu priéel veljati. V posebnem
intervjuju za nas Zasopis ga bo komentiral
tudi direktor SZ mag. Igor Janez Zaic.

Situacijo v sekcijoh za vieko so v zad-
njem ¢asu razgibali tudi dogodki v zvezi z
zdruZevanjem s sekcijo tehni¢novozovne
dejavnosti, kar bo poleg novega imena
nase sekcije prineslo tudi nekaj kadrovskih
sprememb v nadih upravah. Na3 sindikat v
interesu varstva pravic nasih Elanov na teh
pogovorih zdruZevanja zastopa Zlatko
Ratej.

Ob prvih predlogih notranje organizira-
nosti SZ (kar bo predmet posebnega za-
kona) se pri¢enjajo tudi priprave na spre-
membe kolektivne pogodbe, katere veljav-

Nov Zakon o Zeleznici odpira moznost koonkurence pri opravljanju Zelezniskih
storitev.

nost se izteka marca prihodnje leto. Spre-
membe normativnega urejanja te pogodbe
bosta v interesu nasega sindikata zastopala
Drago Torej in Silvo Berdajs.

Ob koncu uvodo naitevanja najpo-

membnejsih dogodkov preteklega obdaob-
ja pa e vesela novica, da je po ustanovi-
tvi februarja letos nas krovni sindikat SZS -
Alternativa prejel odloébo o priznanju re-
prezentativnosti na drzavni ravni.

DRAGINJSKI DODATEK -
435,00 TOLARJEV NETO

(»Blazev zZegn« dogovarjanja socialnih partnerjev)

V leto3nji aprilski §tevilki smo vzeli pod
drobnogled dogovor o politiki plaé za ob-
dobje 1999-2001. Ta dogovor socialnih
partnerjev (s strani sindikatov sta ga pod-
pisala le Dusan Semoli¢ ZSSS in Boris Ma-
zalin iz Konfederacije 90) smo Ze takrat
ostro obsodili (Alternativa - tiskovna kon-

ferenca), ker doje podlago triletnemu sis-
temskemu siroma3enju dohodkov zapos-
lenih v Sloveniji. Predvsem to velja za fiste s
podpovprecnimi prejemki, kateri so pa tako
v vecini. Da spomnim. Podpisani dogovor
je praktiéno »zabetoniral« postavke uskla-
jevanja izhodii¢ne place, usklajevanja mi-



nimalne plade in regresa za letni dopust do
leta 2001. Na podlagi sprejetega do-
govora socialnih partnerjev je bil pozneje
sprejet $e zakon, ki je dal vsem postavkam
dogovora 3e pravno podlago. Poleg prej
omenjene vsebine je dogovor - zakon
predvidel tudi draginjski dodatek, ki bi
tistim, ki prejemajo podpovpreéno plaéo,
»pokril« negativne uéinke davka na do-
dano vrednost. V teh dneh pa smo lahko v
Uradnem listu prebrali podatek ministra za
delo, da zno3a po opravljenih izracunih
minisirsiva fa draginjski dodatek neverjetnih

}5,00 tolarjev neto.

Ne vem, kaj si lahko ob tem dodatku
misli fisti slovenski delavec, ki z dosedaqj
prejeto plago komaj Zivotari. Se posebej,
ée se seznani $e z dejstvom, da je s tako
formulo izraéuna tega dodatka soglasal Se
niegov sindikalni zastopnik. Nekaj te gren-

Vsekakor lahko ugotovimo, da pomeni
435,00 tolarjey draginjskega dodatka moéno
klofuto celotnemu slovenskemu sindikalizmu,
ki 50 jo povzrodili tisti sindikati podpisniki, ka-
terim pomeni ceremonija svecanega podpiso-
vanja v soju kamer in Zarometov ve¢ kot pa
tehtna analiza podpisanega teksta, .

kobe delavstva je bilo mogode razbrati iz
ogoréenih pisem bralcev v slovenskem
dnevnem ¢asopisju. Novinarji so ob tem
postregli $e s podatki, da se poleg delavcey
nad novo uredbo draginjskega dodatka
pritozujejo tudi delodajalci. Dodatno admi-
nistrativno delo, ki je potrebno pri obradunu
omenjenega dodatka, je skupaj s spre-
membo racunalniskega programa izraéu-
na plaé, marsikateremu delodajalcu pri-
neslo veé stroskov, kot znada omenjeni de-
lavski dodatek.

PRIDOBILI SMO NOVE CLANE

Dejanje, ki ga lahko s sindikalnega sta-
lis¢a samo pozdravimo, je podpis pagodbe
o prikljuitvi Sindikata strokovnih in vod-

nih delaveev SV Maribor k Sindikatu
‘jievodii Slovenije. Sindikat, ki Steje 39
élanov, je bil z dosedanjim élanstvom v
SDZDS - Sindikatu delavcev zelezniske
dejavnosti nezadovoljen, ker jih ledi niso
zastopali v takdni meri, kot so sami to pri¢a-
kovali. Po pogovorih, ki so jih opravili v
organih njihovega odloéanja, so z vedinsko
podporo podprli predlog, da se v »paketu«
prikljuéijo nasemu sindikatu, pri ¢emer se
ohrani njihov nadin organiziranosti. Spod-
budno je, da o podobni potezi razmiiljajo
tudi v drugih sindikatih, ki delujejo znotraj
sekcij za vieko.

Na slovesen naéin sta pogodbo podpi-
sala podpredsednik SSSLO z izvrinimi po-
oblastili Drago Terej ter predsednik Sindi-
kata strokovnih in vodstvenih delavcev v SV
Maribor Andrej Rodinger.

Vsekakor lahko ugotovimo, da pomeni
435,00 folarjev draginjskega dodatka
mocno klofuto celotnemu slovenskemu sin-
dikalizmu, ki so jo povzrodili tisti sindikati
podpisniki, katerim pomeni ceremonija sve-
¢anega podpisovanja v soju kamer in Za-
rometov veé kot pa tehtna analiza pod-
pisanega teksta. Ob konkretnem primeru bi
se v takratnih pogajanijih lahko dogovorili
vsaj za spodnjo sprejemljivo mejo izpla-
¢anega zneska, tako da danes ne bi teh
435,00 tolarjev predstavljalo posmeha tej
obliki dogovarjanja socialnih partnerjev.
Naj za konec omenim $e podatek, da bo
delodajalec kaznovan s 500 tisod tolarji,
¢e dodatka ne bo izplageval (tri mesece -
ali do sprejema novega dohodninskega
zakona), odgovorna oseba pri delodajalcu
- pravni osebi pa s 100 tisoé tolarji.

Podpis pridruzitve sta opravila Drago Torej (levo) - podpredsednik SSSLO z izvr§nimi poobla-
stili in Andref Rodinger - predsednik sindikata strokovnih in vodstvenih delavcev v SV Maribor.



VLADA PREDSTAVILA PREDLOG PRORACUNA

Vlada je ob koncu oktobra uskladila in
javnosti predstavila predlog proraguna za
leto 2000. Zedinila se je v oceni, da bi naj
izdatki iz proracunske blagajne prihodnje
leto znasali 1.060 milijard tolarjev, med-
tem ko bi prihodki dosegli visino 1.020
milijard tolarjev. Omenjeni deficit naj ne bi
presegal enega odstotka BDP, kar naj bi
bilo po mnenju nekaterih poznavalcev
(3e?1) v mejah normale.

Bolj zanimivo za nas je seveda fo, s
kaksno koli¢ino denarne mase bo razpo-
lagalo prometno ministrstvo. Kdor se spo-
mni lanske debate o proraéunu, ko smo
svoje nestrinjanje s predlaganim proragu-
nom preko &lankov izrazali v vsem dnev-
nem casopisju, bo tudi letos lahko ugotovil,
da nas éaka podobno »sulno« proracun-
sko obdobje. Da je v programu ministrstva
ze sedaj zapisano, da bo ministrstvo zapro-
silo drzavni zbor za 30 milijard tolarjev
poroitva za najem kreditov na SZ, kaze na
staro sliko »obruéanja« denarja v promet-
nem ministrstvu. Tudi v prihodnje bo na
roéun investicij v zeleznidko infrastrukturo,
zaradi take polifike, najvec pridobil banéni
sekfor.

Po vladnem predlogu bi naj promet-
nemu ministrstvu pripadalo 88,6 milijarde
tolarjev, kar ob indeksu 106 pomeni pri-
blizno 5 milijard ve¢, kot zna3a ocena
porabe za letodnje leto. Ker znasa indeks
celotnega proracuna v odnosu na lansko
leto 110, pomeni, da je delez povedanja
porabe v prometnem ministrstvu za leto
2000 ponovno nizji, kot to velja za porabo
celotnega proraduna. Najveé te »negafiv-
ne« razlike gre na racun ministrstva za
kmetijsivo, ki bi prejelo kar 39 odstotkov
vel sredstev kot letos.

Vlada je v prilozenem tekstu k prora-
Zunskim postavkam ocenila kot prioritetne
naslednje cilje v zeleznitkem prometu:

* realizacijo drugega tira med Koprom in

Divaéo (3tudija upravi¢enosti je gotova),
* izgradnjo drugega tira na relaciji Sentil;

- Maribor,

* posodobitev obstojece Zeleznitke mre-

Ze, ki bo na glavnih smereh omogoéala

varnejse prevoze vlakov z najnovejgimi
tehnologijami,

* proucitev izgradnje in izvedbe 3tudije
upravi¢enosti za hitro progo na podroé-
ju Republike Slovenije kot podaljiek
evropskega projekta Lyon-Milano-Be-
netke-Trst-Ljubljana (predhodna studija
upravi¢enosti je gotova in predvideva
dve varianti).

Nadalje se v tekstu ocene stanja pred-
videva, da subvencije za pokrivanje pot-
niskega prometa in trenutni nivo cen pre-
voznih storitev v notranjem potniskem pro-
metu ponovno ne bode zagotavljali pozitiv-
nega poslovania, ker se razkorak med ce-
nami javnih cestnih prevozov in Zelezniskih
prevoznih storitev v obdobju 1993-1995
potrojil. Cene javnega cestnega prometa
so bile septembra ze za 90 odstotkov visje
od cen v Zeleznidkem notranjem prometu. V
kalkulacijo poslovanja dejavnosti potnizke-

ga prometa pa je treba v letu 2000 pristefi
Se stroske financiranja novih voznih sred-
stev, ki znasajo 385 milijonov tolarjev. Kar
se tie kreditnih obveznosti za Zeleznisko
infrastrukturo in glavnice kreditov, ki so bili
v preteklih letih najeti v prometni dejavnosti,
bodo v prihodnje v celofi pokriti iz prora-
unskih postavk finanénega ministrstva.

Za programe na zeleznici, v katere so-
dijo sredstva subvencij, sredstva za gradnjo
in vzdrZevanje Zelezniske infrastrukiure,
sredstva za objekte in opremo za delo, bo
drzava namenila 24,6 milijarde tolarjev.
Od investicij se predvideva prenova po-
slovno informacijskega sistema ter zame-
njava centralnega racunalnika tehnicno in-
formacijskega sistema ISUP, predvideva se
dokonéanje remonta Divaéa-Rodik-Kozi-
na ter Murska Sobota-Puconci. Nadalje se
predvideva dokonéanje obnove mostne
konstrukcije preko Save na progi Zidani
Most-Ljubliana. Za povecanie hitrosti na

progovnih odsekih Maribor-Ljubljana se
predvidevajo sredstva za montazo sig-
nalnovarnostnih naprav (prestavitev vklop-
nih tock CPR, ureditev signalov, signalnih
oznak, potih prehodov). Nadaljevalo se
bo izvajanje podprojekta modernizacije
SV naprav na progi Ljubljana-Sezana. So-
financirala se bo (v sklopu zahodne mari-
borske obvoznice) gradnja podvoza v ne-
posredni soseicini postaje Maribor-Stu-
denci. Dolodena sredsiva so namenjena
tudi lastni udelezbi pri mednarodnih
ditih, in sicer za posodobitev proge
Ormoz-Murska Sobota, postaj lvanjkovci,
Ljutomer, Belfinci ter sanacija odseka Zero-
vinski klanec. Ta dela bodo obsegala mc
dernizacijo signalnovarnostnih naprav, pc
dali3anja postajnih tirov in izvedbo do
datnih zavarovanj. Pri zavarovanju cestnit
prehodov z aviomatskimi zapornicami se
namesto zavarovanja z Andrejevim krizem
predvideva vgradnja le sedmih avtoma-
tiziranih CPR.

Ceprav sem bil z opisom del in investicij,
ki se obetajo v prihodnjem letu, dokaj iz
¢rpen, sem to storil namenoma. Z opisom
najpomembnejiih postavk programa vla-
ganj sem hotel bolj konkretno skozi opise,
kot pa teoreticno skozi étevilke, predstaviti,
kake malo investicij lahko pricakujemo v
prihodnjem letu. Vedinoma gre za dol™y:
canje del, zacetih v tem letu, del v zvez)
dokonéanjem madZarske proge ali za fisto
najnujnejse, kar nam sploh omogoéa ob-
stoj. Ob taki politiki vlaganij je seveda na3a
perspekiiva negotova. To, tako kot sem
omenil Ze na zadetku, ugotavlja ze pred-
lagatelj (ministrstvo), ki Ze sedaj predvi-
deva moznost izrabe kreditov bank, se-
veda ob morebitnem porostvu drzave. Za
ta porodiveni potencial pa se ve, da ga
drzava v prihednje zaradi izérpanosti ozi-
roma prezadolZenosti ve¢ ne bo mogla
zagotavljati kot do sedai.

Tako so tudi cilji, ki sem jih omenjal po
alinejah v zacetku tega besedila in za
katere naj bi se bo dolgoroéno zavzemala
tudi vlada, bolj utopija kot pa realna moz-
nost.



Osrednja tema

V PRICAKOVANJU NOVE
DELOVNOPRAVNE ZAKONODAJE

Zakon o delovnih razmeriih

Minilo bo desetletie, odkar smo v Slo-
veniji doziveli spremembo druzbene ure-
ditve. Zaradi teh sprememb ter spreme-
njenih ekonomskih razmer, ki se odrazajo
na trgu dela in delovne sile, kakor tudi

adi potreb harmonizacije z evropsko
zakonodaijo je treba sprejeti novo delov-
nopravno regulativo, ki bo sledila prej na-
Stetim smernicam. K delovnopravni zakono-
daji sodi ve& zakanov, ki uravnavaijo dolo-
&eno regulative na tem podroéju. Nekaj iz
spekira teh zakonov je nova slovenska ure-
ditev ze sprejela. Tu mislim na Zakon o
reprezentativnosti sindikatov, Zakon o in-
Spekciji dela, Zakon o delovnih sodiicih in
kot zadniji Zakon o varnosti in zdravju pri
delu. Ceprav so ti zakoni seveda pomemb-
ni, pa ima v procesu izoblikovanja nove
delovne zakonodaje osrednje mesto pred-
vsem Zakon o delovnih razmerjih, ob njem
pa tudi Zakon o kolektivnih pogodbah.
Predlagani novi zakon o delovnih razmerjih
bo nadomestil sedaj veljavni zakon o te-
meljnih pravicah iz delovnega razmerja in
Jtojeci zakon o delovnih razmerijih, kar
“bo prav gotovo prispevalo k vedji jasnosti
in preglednosti na tem podroéju.

SPLOSNO

Zakon o delovnih razmerjih je nedvom-
no eden od tistih zakonov, ki potrebujejo
daljfo javno razpravo, in zahteva veliko
usklajevanja ter kompromisov, saj posega
na podrodje pravic in obveznosti, ki imajo
doloéene posledice tako za delavea kot za
delodajalce. Predlog zakona je dozivel
prvo branje v parlamentu 10. marca letos,
kier je ob 3tevilnih pripombah uspelo pred-
lagatelju (ministrstvu za delo, druZino in
socialne zadeve) pridobiti pozitivno mne-

nje, da je zakon kot tak mogode uvrstiti v
nadaljevanje zakonodajnega postopka.
Zal se je od tw naprej za delojemalsko stran
zacela odvijati Zalostna zgodba. Viada je
namreé kot ze ni¢ kolikokrat do sedaj, s
stevilnimi za delavstvo skodljivimi dopolnili
na svoj predlog zakona povsem izmalidila
prvoino podobo dokaj sprejemljivega
predloga.

Nas krovni sindikata SZS - Alternativa
se v dosedanije usklajevanje omenjene za-
konodaje na ekonomsko socialnem svetu,
kot najvis§iem organu dogovarjanja social-
nih partnerjev, ni mogel aktivno vkljuiti, ker
nam v &asu teh dogovarjanj 3e ni bila

priznana reprezentativnost sindikalne cen-
trale na drzavni ravni. Nedvomno lahko
pricakujemo, da bo v prihodnje drugace,
tako da se bo posredno na$ glas preko
nasih sindikalnih predstavnikov uveljavil tu-
di v omenjenem organu socialnega part-
nerstva. Kljub temu je bilo mogoce iz
dosedanje jovne razprave predstavljenih
predlogov novega zakona o delovnih raz-
merjih izkljuéiti poglavitne oéitke predlo-
gateliem omenjenega zakona.

POGODBA O ZAPOSLITVI -
DELO ZA DOLOCEN CAS

Bistvena novost, ki jo prinasa novi za-
kon, se nanasa na novo pogodbeno za-
snovo delovnega razmerja. Izhajajoce iz
tega bo v prihodnje poseben poudarek
namenjen predvsem vsebini in pogodbeni

zavezanosti spoitovanja podpisanih do-
loéb pogodbenih strank delavca in delo-
daojalca. Pogodba o zaposlitvi bo sluzila
kot pravna podlaga za sklenitev delovnega
razmerja. Pogodba o zaposlitvi bo morala
vsebovali podatke o pogodbenih strankah,
o &asu nastopa ter naziva in kraju, kjer se
bo delo upravljalo. Vsebovati bo morala
doloéila, ali gre za delo za dolocen ali
nedologen ¢as, za delo s polnim ali skraj-
$anim delovnim ¢asom doloéila, o osnovni
pladi, nadinu izplagevanja plaée, razpore-
du delovnega &asa dopustov, odpoved-
nem roku ter navedbo kolekfivne pogodbe,
ki zavezuje pogodbene stranke. Zaposlit-
veno pogodbo s to vsebino bo lahko skle-
nila oseba po dopolnjenem 15. letu starosti
na podlagi javnega razpisa, za katerega
se 3teje tudi objava v uradnih prostorih
republitkega zavoda za zaposlovanje. De-
lovéeva dolznost kot pogodbene stranke
je, da vestno opravlja delo na delovnem
mestu, spostuje zahteve in navodila delo-
dajalco, spostuje predpise o varnosti in
zdravju pri delu ter da se vzdrzi vseh rav-
nanj, ki glede na naravo delo 3kodujejo
delodajaléevim interesom. Delodajalec pa
se s pogodbo zavezuje, da bo delavcu
zagotavljal delo, vsa potrebna sredstva in
delovni material. Zagotoviti mu mora ustrez-
no placo v skladu s tem zakonom, varovati
in spostovati mora delavéevo dostojanstvo
ter 3&ititi in upostevati delavéevo zasebnost.

Posebna pozornost je namenjena po-
glavju o pogodbi, ki se sklepa za doloéen
Zas, katero zakon omenja kot posebno
obliko pogodbe. Ceprav je v tem primeru
tak naéin pogodbe omenjen kot posebnost,
pa obstojeéa praksa v slovenskem prostoru
kaze ravno nasprotno sliko. Kar 81 od-
stotkov vseh novih zaposlitev se sklene za
dologen &as, kar je absurd. Teh zaposlitev




je ze kar 17 odstotkov vseh zaposlenih v
Sloveniji, med tem ko se v drzavah Evrop-
ske unije ta 3tevilka giblie med 13 in 14
odstotki. Ni treba posebej omenijati dejstva,
da je raven socialne varnosti pri kategoriji
teh zaposlenih bistveno niZja, kot velia za
zaposlene za nedolo&en as. Delodajalska
stran to dejstvo upravicuje s tezo, da je
zaradi mnoZiéne brezposelnosti (120
tisoc) koristna dolodena fleksibilnost, ki
omogoca, da pridejo do dela fisti, ki so
najbolj pripravijeni sprejeti dolocene zah-
teve delodajalca. Po prvotnem predlogu iz
prve obravnave je bil ¢as trajanja dela za
dolocen ¢as omejen na tri leta, kar je pri
sindikatih sprozilo ostre proteste. V pred-
logu zakona, ki je predviden za drugo
branje, pa je ta éas omejen na dve leti brez
ponovnega podalianja. Pri¢akuje se, da
bo zaradi tega v prihodnje veé zaposlitev
sklenjenih za nedologen &as. Ob fem je
treba 3e pripomniti, da so po direkfivi EU v
predlogu novega zakona vse pravice de-
lavcev za dologen ¢as izenacene s pra-
vicami zaposlenih delavcev za nedolocen
&as.

KAKO BO V PRIHODNJE
UREJENA MOZNOST
ODPOVEDI DELOVNEGA
RAZMERJA?

Verjetno najveé nasprotovanj in kritik v
predstavitvi je predlog zakona dozivel ob
¢lenu, ki podrobno definira moznost od-
povedi pogodbe. Prvomi predlog je nam-
re¢ vseboval zelo ohlapno doloéilo v zvezi
z odpovednimi razlogi, ki delodajalcu omo-
gocajo, da odpusti delavca. Prva moznost
odpovedi pogodbe lahko nastane zaradi
poslovnih razlogov na strani delodajalca,
¢e preneha potreba za opravljanjem dolo-
¢enega dela zaradi ekonomskih, organi-
zacijskih, tehnoloskih ali struktivnih razlo-
gov. Druga vrsta odpovedi pa se nanasa
na tako imenovani osebni razlog, e dela-
vec zaradi svojega vedenja, pomanjkanja
znanja ali zmoznosti ali zaradi neizpol-
njevanja osebnih pogojev, doloéenih z za-
konom, ni sposoben izvrievati pogodbenih
in drugih obveznosti iz delovnega razmer-

ja. Seveda omogoda taka dikcija delo-
dajalcu, da lahko brez vegjih ovir odpusti
delavea zaradi razlogov, ki so znani samo
njemu. Po dosedanijih ostrih nasprotovaniih
je trenutno ta del besedila omejen v tem
pomenu, da je odpoved mozna, ée bi dela-

vec s svojim vedenjem ikodoval interesu
delodajalca. Mejo, ki bo dolocevala 3ko-
do, ki bo sluzila kot moznost delodajaléeve
odpovedi pogodbe, naj bi s ¢asoma po
besedah predstavnikov delodajalcev dolo-
¢evala sodna praksa, kar je pravzaprav
zopet slaba uteha za delavea, ki bo v tem
primeru nastopal v obéutno podrejeni viogi.

Kot novost bo moZna po novi zako-
nodaiji tudi odpoved pogodbe s strani de-
lavea, &e mu delodajalec tri mesece ne bo
izplageval plage, pri éemer bo imel delavec
moznost uveljaviti pravico do odpravnine
in do nadomestila, ki mu pripada na zo-
vodu za zaposlovanje.

VPRASLJIVOST POVRACILA
STROSKOV V ZVEZI Z DELOM,
DODATKOV, REGRESA,
ODPRAVNINE ... !

Posebe| sporna za nas in nesprejemljiva
je poteza, ki si jo je vladna stran na pritisk
delodajalcev privoscila v zvezi s értanjem
stirih ¢lenov, ki jih je prvi predlog za prvo
branje zakona 3e vseboval. Gre za ¢lene,
ki pomenijo ukinitev zakonodajnega urejo-
nja izpladila dodatkov za izmensko, noéno,
nedeljsko, prazniéno in nadurno delo, za
povradilo stroskov prehrane, prevoza in
sluzbenega potovanja delavcev, regresa
in odpravnine. Razlaga, ki si jo je ob tem
privoiéila stran predlagateliev (ministrsivo
za delo), je za delavstvo naravnost omalo-
vazujoca. Govori namre¢, da se omenjena
dolodila zakonsko ne bodo veé pogoje-
vala, da pa je mogoce vse omenjene do-
loébe iz Ertanih Elenov urediti s pogajanii v
kolektivnih pogodbah. Ker poznamo si-
tuacijo, ki trenutno vlada na podroéju ko-
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lektivnega dogovarjanija, ni tezko ugotoviti,
da bi v panogah, kjer je bila delojemalska
stran Ze do zdaj ob&utno Sibkejsi partner
pri normativnem urejaniju svojih pravic, bilo
vec teh pravic ukinjenih ali pa bi bile pred-
met pogajalske frgovine, seveda vse v sko-
do delavcev. Nedvomno se bodo na tem
podrocju pogajanj sindikalni interesi po-
enotili proti &rtanju teh Elenov, tako da bi
zakon 3e naprej dajal regresu, dodatkom,
odpravnini ... pravno podlago, da pa bi
bila visina omenjenih postavk $e naprej
predmet kolektivnega dogovarjania.

DELOVNI CAS - NEPLAEANA‘Q,'

MALICA

Polni delovni ¢as naj ne bi bil daljsi od
40 ur tedensko, pri ¢emer bi bilo mogoce
pod dologenimi pogoji opraviti najveé
osem ur nadurnega dela na teden, 20 na
mesec in 180 na lefo. Novost pomeni dej-
stvo, da zagotovliena polurna malica med
delovnim Easom (po evropskem zgledu)
vet ne bo plaéana. Seveda se bo ob tem
tedenski delovnik skrajsal na 37,5 ur, po-
stavlja pa se vpraianije, kaj bo z visino
place na raun manj opravljenih delovnih
ur. Zahteva, za katero se bodo potegovali
nasi predstavniki, je vsekakor ta, da manje
itevilo opravljenih ur ne sme vplivati na
visino do sedaj izplagane plade. Deloda-
jalska stran je Ze izrazila nasprotovasgsy,
nad resitvijo, ki bi omogoéala zaradi teg-.
dvig osnovne place, kar bi poslediéno po-
menilo zaradi dviga urne postavke tudi
vedje izpladilo dodatkov, vezanih na uro
dela. Vsekakor nas ob tej sporni tocki pred-
loga zakona &akajo e temeljiti pogovori.

KDO BO V PRIHODNJE
PLACEVAL BOLNISKO?

Placevanje bolniskega staleza je prav
tako ena od udarnih tem, kjer socialni part-
nerji do sedaj e niso naili stiéne tocke. Cilj
predlagateljev, predvsem pa delodajalcev,
je ¢im bolj zniZati, tudi za evropske raz-
mere, visoko raven koriséenja bolniskega
staleza. Zal se javna razprava ni najbolj
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nagnila v smer iskanja odprave poglavitnih
vzrokov, ki silijo ljudi v bolnisko. Ker slo-
venski delavec ni ni¢ bolj »bolan» kot drugi
evropski delavec, gre prave vzroke viso-
kega odstotka bolnizkih iskati v naravi dela
in delovnega procesa, slabih delovnih raz-
mer, strahu pred izgubo delovnega mesta,
nizke ravni varstva pri delu. Da se raz
bremenijo delodajalci, je po zadnji varianti
obveljal predlog, da le fi pladujejo le 20
dni bolniske (prej 30), toda najveé 120 dni
na leto. Ostalo pa bo $lo v breme zdrav-

“romeina problematika

stveni zavarovalnici. V primeru nesrece pri
delu ali poklicne bolezni bi ostala sedanja
varianta plaéila 30 dni bolniske na strani
delodajalca.

SKLEP

Sprejem novega zakona o delovnih raz-
merjih je tezak zalogaj tako za predlo-
gatelja kot za predstavnike, ki zastopajo
interese delavcev. Zaradi svoje kompleks-

nosti zahteva veliko strokovnega znanja,
da se je moé zoperstaviti argumentom tako
delodajalcev kot predlagateliev iz mini-
strstva, ki hoejo povrhu tega veéino delav-
stvu Skodljivih élenov pospraviti pod pre-
progo prilagajanja evropski zakonodaiji.
Zaradi navedenega bo freba poenotiti
sindikalne vrste in vsem prej omenjenim, ée
ne drugade pa na ulici, povedati, da ne
bomo privolili v nizanje ravni do zdaj pri-
dobljenih pravic.

Zdenko Lorber

POCASNA VOZNJA, KI KAR TRAJA

INTRAJA...!

V dosedaniji praksi izvajanja remontov
in rekonstrukcij posameznih delov proge,
postaj ali potnih prehodov, smo se kot
osebije vle¢nih vozil Zze kar navadili na to,
da ostaja po opravlienih delih hitrost ez te
odseke 3e kar naprej na ravni, kot je ob-
veligla pred ali med opisanimi deli. Do
neke mere se je mogoce s tem e strinjate,
¢e pa ostaja hitrost omejena e veé mese-
~wv po opravlieni obnovi, pa je seveda
~adeva Ze sporna.

Za takino bi lahko oznaéili podasno
voznjo na postaji Hode, na relaciji Pro-
gersko-Maribor. Po dograditvi podvoza na
omenijeni postaji, ki je nadomestil klasiéen
prehod z zapornicami, je hitrost ez ta
odsek 3e naprej ostala 50 kilometrov na
vro. Ko sem se pozanimal o dejstvih na
sami postaji, sem ugotovil, da je tabla za
pocasno voznjo postavljena ze od maja
tega leta. V iskanju razlogov, ki upravi-
Eujejo odloditev o taki dolZini trajanja po-
casne voznje, sem dobil odgovor, za ka-
terim stoji gradbena stroka, ki po oprav-
lienem osnovnem prevzemu novogradnije
(v tem primeru podvoza) zaradi gradbeno-
tehniénih normativov oziroma spremljanja
staticnih sprememb objekta ne dovoli vpe-

liave redne hitrosti po preteku 3estih me-
secev od prevzema objekta. Morebiti ne
gre v tem primeru oporekati argumentom
gradbenikov, ki imajo za navedene od-
lo&itve verjetno strokovno pokritie, éeprav
ne morem premagati grenkega priokusa
dvoma, ¢e je tako dolgo obdobije vpeljave
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pocasne voznje na doloienem odseku
resnicno potrebno. Stroski vsakodnevnega
zaviranja na takih odsekih se namreé v
daljsem éasovnem obdobju samo mnozijo
in seveda kvarno vplivajo na objekt, ki je bil
zgrajen.

(2L)



Iz drugih medijev

PREHODI

V tej rubriki, ki jo namenjamo
zanimivim élankom iz drugih me-
dijev, smo tokrat izbrali odgovor
na dlanek, ki ga je ugleden publicist
Janez Markes objavil v tedniku
Mag. V njem je kritiéno ocenil dej-
stvo, da se zaradi viSine cene po-
sameznega avtomatiziranega za-
varovanja potnega prehoda le-ti ta-
ko poéasi nadomescajo z obstoje-
¢imi, ki so varovani zgolj z Andre-
jevim krizem. Zaradi »poceni« po-
nujenih resitev si je prisluzil (s strani
zeleznice upraviéeno) oster deman-
ti, ki mu ga je namenil prvi clovek
sluibe odnosov z javnostmi
Aleksander Salki¢. Toda temeljna
poanta tega ¢lanka se je skrivala
drugije. Kje, preberite v tem odgo-
voruy, ki ga je na ta éasopis naslovil
njihov bralec Matjaz Sega iz Ljub-
liane.

»V Magu sem pred nedavnim prebral
komentar, v katerem ste popolnoma upravi-
&eno dregnili v kolobocije okoli zelezniskih
prehodov. V svojem prispevku ste sicer mal-
ce posplodenc in pavialno ocenili stroske
za opremljen in avtomatiziran prehod, ki je
res morda malce »prepoceni«. Sam sem to
sicer vzel kot retori¢no pretiravanje, gos-
podie z zeleznice pa tega oéitno niso tako
razumeli, saj je njihov odgovor v pismih
bralcev e bolj absurden. Zato sem napisal
prijazno pisemce nekemu ve&jemu podjetju
v ZDA, Harmon Industries, ki se ukvarja s
tehnologijami in avtomatizacijo Zelezni3-
kega prehoda. Poslali so mi predra-
¢un za popolnoma opremljen Zelez-
niski prehod z zapornicami (2x),
svetlobnimi signali, senzorji (za prihajajoéi
vlak), procesorii, celo z lastnim varnostnim
virom energije (batery back-up v primeru
izpada elekiriéne energije) in ki je dejaven
24 ur dnevno. Znesek je 65 tisoc dolarjev
oz. 12 milijonov tolarjev (prevoz iz ZDA v
Slovenijo ni vitet). Torej, ¢e sem pravilno
sledil razpravi, vseeno nekajkrat manj od

ocene S7.«
Povzeto po Magu 27.10.1999

Z VLAKOM OD ZAGREBA DO DUNAJA
PREKO MADZARSKE V PETIH URAH
INPOL

Zagreb 22. oktober - Predstavitev ideje Zeleznitke povezave Dunaja in Zagreba je
botrovala voznji promocijskega vlaka, ki je v petek pripeljal v Zagreb predstavnike
hrvaskih, madzarskih in avstrijskih zeleznic ter predstavnike EU zadolZene za panevropske
koridorje. Govorili so o prometnem povezovanju Dunaja in Zagreba ter Redke luke z
Dunajem preko Madzarske. Pravzaprav bi danainji promocijski vlak v novem voznem
redu maja 2000, moral biti uveden kot reden vlak, ki bi dosedanjo traso preko
Slovenije skrajsal za 90 kilometrov, odnosno &as potovanja iz sedanjih sedem
skrajsal na pet ur in pol. Vozni ¢as do Dunaja bi se v bodo&nosti 3e bolj skrajseval, tako da
bi trajal priblizno tiri ure. Podobno kot se je iz & urin 30 minut (v letu 1993) na relaciji
Zagreb - Budimpesto skrajial na danainjih 4 ure in 50 minut. Generalni direktor HZ
Drogutin Subat je poudaril, da predstavija ta zelezniska povezava realizacijo ideje
povezovanja donavskega prostora z Zagrebom in Jadranom.

Namestnik direktorja avstrijskih zeleznic in predstavnik zdruzenja Stirih Zeleznic
(avstrijske, madzarske, hrvaske in male avstrijsko-madzarske GYSEV-a) ki je tudi direktor
skupine zeleznic katere povezuje 10. keridor Helmut Heintz je pri tem poudaril pomen ¢im
krajsih tirnih poti do hrvaskih luk kot tudi dejstvo, da lahko predstavlja prevoz blaga
odskoéne desko za vedje gospodarsko sodelovanje med drzavami.

Povzeto po Vecernjem listu



Sindikalna druzenja

POTEP PO POSOCIU, KRASU IN PRIMORSKI

Devetnajstega okfobra smo se élani OO
Jesenice ob 7.30 zbrali na zelezniski po-
staji, od koder nas je pot vodila skozi
Kranjsko Goro, preko gorskega prelaza
Vrii€ v Bovec. Ker nam nizka temperatura
ni dopuicala raftinga, kakor smo prvotno
naértovali, smo pot nadaljevali do Koba-
rida. Tu smo napravili postanek in si vzeli
¢as za ogled muzejo Soike fronte iz 1.
svetovne vojne. Podasi smo postajali lagni,
zato smo se odpravili proti Mostu na Sodi,
ser nas je v gostiséu pri Stefanu ze ¢akalo
Jsilo. Po kosilu smo zapustili Posocje in se
preko Nove Gorice in Stanjela odpravili na
Kras. Nasledniji postanek je bil v Kobjeglavi
v Mipovi priutarni. Po degustaciji kraskega
priuta in terana smo si ogledali priutarno.
Ker se je dan poéasi Ze iztekal, smo se éez
Kras in preko Sezane odpravili profi Stru-
njanu, kjer smo se namestili v hotelu. Drugo
jutro smo se po zaijtrku odpravili proti Kop-
ru. Tam smo si pod strokovnim vodsivom
ogledali Luko Koper. Po kosilu v Luki nas je
pot vodila preko Vipave, Cola in Crnego
vrha v Idrijo. Tu smo si ogledali Antonijev
rov - muzej rudnika Zivega srebra in pa

Sindikalna problematika

»Gasilski« pozdrav nasih ¢lanov iz rudnika v Idriji.

muzej v starem idrijskem gradu. |z Idrije
nas je pot vodila v Cerkno na kmeéki turi-
zem Zelin, kjer so nam pripravili okusno
vecerjo. Po vecerji nas je pot vodila profi

domu, kamor smo se polni lepih vtisov vrnili
v poznih veéernih urah,

Bogdan Srpéi¢

JPOMINI NA VROCE DNI, KO SE JE NASE UPANJE STOPILO
KOT SNEG NA SONCU

Minilo je dobro leto, odkar je bil v Bud-
niku objavljen moj élanek o visokih tem-
peraturah na lokomotivi serije 642, 643.
Da »siti laénemu ne verjame», bo, kot je
videti, drzalo, saj se od objave élanka stvari
niso premaknile in za zdaj tudi ni videti, da
bi se kaj spremenilo nam v korist.

Osrednja tema zadnje Stevilke Nove
proge je bila v veliki meri posveéena 150.
obletnici prvega prihoda vlaka v Ljubljano
in ob tej priloZnosti predstavitvi nagibnega
vlaka pendolino in Siemensovega primest-
nega vlaka. Kar je za nas najbolj pomemb-
no je to, da je nekdo v teh tovarnah le

pomislil, da naj bo strojevodii prav tako
udobno kot potnikom. Na serijah 711 so si
klimatsko napravo zamislili Zze pred lefi,
toda samo do vrat strojevodske kabine, od
tu naprej pa morda velja pojasnilo »stro-
kovnjakov», da bo strojevedja pri odprtem
oknu le vzdrzal.

Ko je novi direktor magister Igor Janez
Zajec na srec¢anju nasega sindikata v Goz-
du Mortuliku povedal nekaj pozdravnih
besed, sem dobil obcutek, da se bo z njim
dalo pogovarjati in refevati nase tezave.
Zato vodstvu sindikata in tehniéni komisiji
predlagam da v prihajajoéem letu 2000,

ko se bodo blizali poletni meseci povabimo
direktorja in strokovnjake iz SZ na Primor-
sko, da jim predstavimo razmere v kakrinih
delamo in da si poblize ogledajo kako je
videti delo na lokomotivah pri temperaturi
40 stopinj in vec.

Bliza se éas, ko bodo klimatske naprave
v skoraj vsakem gospodinjstvu, aviu, avio-
busu ali tovornjaku, zato upam da prihaja
¢as tudi za nas Zeleznicarje, Ceprav je
videti, da nas spremlja rek, ki pravi, da
wkdor nestrpno caka, dolgo akax.

Po mojih informacijah je vgradnja klimat-
skih naprav na lokomotive izjemno draga,
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Ceprav recimo to odgovornih v Luki Koper
ni oviralo, da ne bi v centralnih delavnicah
v Mariboru naroéili vgradnjo te naprave
na njihovo lokomotivo.

V tej zvezi Zelim vodstvu sindikata, e
posebej pa tehniéni komisiji obilo uspeha
pri uresni¢evanju ze dogovorjenih odloédi-
tev o dinamiki vgradnje klimatskih naprav
na lokomotive, pri &emer naj bi bile pred-
nostno vgrajene na lokomotive serije 643,
ki sodijo v Koper.

V zvezi z dolocenimi nejasnostmi in vpra-
Sanji, ki se dotikajo dela nasega sindikata v
OO Divaca ali v Ljubljani, se obraéam na
vse nase ¢lane, da se s vprasanii pisno ali
ustno obrnejo name, pri €emer jim zagotav-
liam, da bodo vsi prejeli ustrezne odgovore.

Robert Zivec

Nas sodelavec

Kdaj bomo docakali klima naprave na teh vrstah lokomotiv?

MLADEN PAVLIN - STROJEVODJA, KI JE SLOVENIJI KOT PRVI V
SVOJI DISCIPLINI PRIBORIL MEDALJO IZ SVETOVNIH PRVENSTEV

Rubrika na$ sodelavec v Budniku je zaokrozila prvi krog
sprehodov po obmocnih odborih. V njej gostimo tiste naie kolege,
ki so glede na to, s &im se ukvarjajo v prostem &asu, posebei
zanimivi, da jih predstavimo $iremu bralstvu. V tokratnem druzeniju
tako gostimo kolega iz mariborskega obmoénega odbora, kar pa
seveda ne pomeni, da si Mladen Pavlin ne bi zasluzil podobne
predstavitve Ze v prvi »rundi« pisania te rubrike. Se posebej zato,
ker je s svojim uspehi na $portnem podroéju posegal po lovorikah
tudi na evropskih in svetovnih tekmovanijih.

Mladen Pavlin je lué sveta ugledal leta 1964 v Ljubljani. Stanuje
na Pragerskem in je kot strojevodia dizel lokomotiv na Zeleznici od
leta 1984.

Opremlien s temi osnovnimi podatki sem se po telefonski najavi
odpravil Mladenu v goste, da izvem kaj veé o 3portu, s katerim se
pravzaprav ukvarja. Naj pred opisom najinega dialoga strnem 3e
vtis, ki sem ga dobil ob tem obisku. Za prave $portnike velja, da o
njih govorijo rezultati, ne pa njihove besede ali slog njihovega
obnasanja. Z enako prispodobo bi lahko oznaéil tudi osebnost
Mladena Pavlina. Ob tevilnih pokalih in medaljah, ki krasijo
police regala dnevne sobe, je ob izkazani gostoljubnosti njegova
skromnost Se posebej prepoznavna. Morda ga zaradi tega veli
sluzbenih kolegov ne pozna oziroma ne poznajo $tevilnih uspeho
ki jih je pozel na svoji Sportni poti.

»Uvodoma sem te predstavil kot nasega sodelavca, ne
pa tudi kot Sportnika doloéene zvrsti. S éim se prav-
zaprav vkvarjas?«

»Tekmujem v kickboxingu - borilni veséini, ki v sebi zdruzuje
tekmovanija v semi, light in full kontaktu. Treniram praktiéno vsak
dan, v medtekmovalnem obdobiju trikrat na teden v Zeleznitkem
$portnem drustvu v Mariboru, pred tekmovanjem pa trikrat na dan
oziroma, kolikor mi éas dopuiéa. Telesno kondicijo nabiram s teki,
ob tem ko nekdo zraven kolesari. Najveckrat je to zena, velikokrat
pa poprosim prijatelia Ranka Jeriica (tudi strojevodjo), ki mi
pomaga tudi pri drugih oblikah treninga.«

»Kickboksing je dokaj neznan Sport, kako da je pre-
mamil ravno tebe ?«

»Ze v rani mladosti me je zanimal judo. Se danes obzalujem, da
takrat nisem premogel vec odloénosti in se nisem pricel intenzivneje



ukvarijati s tem 3portom. Kot prista3a 3porta me je pot zanesla v
nogomet, kier sem prebil priblizno deset let. Sele po dopolnjenem
20. letu starosti sem zajadral v kickboksing, katerega sem vzljubil
po gledanju prenosov na tujih TV postajah.«

»V svoji 15-letni karieri si nanizal vrsto uspehov. V
publikaciji vase zveze je tebi in tvojim uspehom na-
menjena celo stran, predsednik kickboksing zveze te v
razvoju te panoge posebej omenja, ker si Sloveniji iz
ameriskega Atlantic Cityja prinesel prvo medaljo s
svetovnih prvenstev (bron), si dobitnik dveh evropskih
kolajn (srebro in bron), veckratni drzavni prvak, osvo-
jil si vrsto mednarodnih turnirjev, imas najvec nasto-
pov za reprezentanco in v svoji kategoriji iznad 79
kilogramov v Sloveniji e danes nimas konkurence.
Kako gledas na te uspehe?«
»Uspehi seveda niso prisli sami od sebe. So plod vlezenega
Dpla na treningih, ki ga vecina seveda ne vidi. Sicer pa je nasa
ejavnost v razvoju. Kickboxing zveza obstaja od leta 1992 in
danes dteje 16 klubov. Kljub nasi kratki zgodovini pa se danes
lahko pohvalimo s Stevilnimi rezultati. Razred zase v svojem
tekmovalnem razredu je v svetovnih razseznostih Tomaz Barada.
Zaradi ogromno vlaganj in odrekanij, ki jih namenja temu Sporty,
ga izjemno cenim in spostujem. Skoda, da mu te pozornosti ne

namenija tudi slovenska $portna javnost, kjer ga ne uvrstijo niti med
deset najboljsih sporinikov leta, Eeprav mu po osvojenih lovorikah
svetovnega formata nihée v Sloveniji ne more konkurirati. Ce bi bil
interes televizije pokritj vedja tekmovanja, bi na primer Slovenija
lohko videla, kako 60-lﬁsoif glava mnozica v japonski prestolnici
stoje aplavdira kralju taekwan-dojo, kar je Tomaz pred ‘dvema
letoma postal. Upam, da bodo po olimpijskih igrah v Sidneyu
uslisani dosedaniji pogovori inase zveze, da ta Sport postane
olimpijski. Takrat bi se vse |zbo|1sclo «

»Kaj ti prinasa status Sportnika mednarodnega raz-
reda oziroma priznanja, prejeta od olimpijskega komi-
teja Slovenije?« ‘

»Zal moram ugotoviti, da bolj malo. Mogoée imam od fega 3e
najveé v mati¢nem podietju, kjer mi omogocajo opravljati sluzbo v
&asovno meni najbolj ugodnem turnusu, oziroma da uslidijo moje
zelje takrat, ko se udelezujem tekmovanj.«

Ob koncu najinega pogovora mi je Mladen 3e dejal, da se
trenutno intenzivno pripravlja na svetovno prvenstvo v ltaliji, ki
poteka ravno v dne, ko ta Budnik prihaja iz tiskarskega stroja.

Z dobrimi zeljami za to in vsa prihodnja tekmovanija sem konéal

najin razgovor.
(ZL)

Potovanje po najzanimivejsih zeleznicah sveta

POTUJMO Z VLAKOM DO NEBES

Okrog leta 1869 so v Peruju prvi¢ zadeli
resneje razmisljati o gradnji Zelezniskih
prog, ki bi potekale preko andskih planot in
bi povezale najpomembnejie kraje med

boj. Ze leta 1870 so stekla prva dela in
-*?ekq let pozneje so Ze prvi vlaki sopli med
andskim gorovijem Peruja. Danes se peruj-
ske Zeleznice pristevajo med najzanimi-
vejie Zeleznice sveta. Zeleznitke proge
potekajo vedinoma po andskih planotah
na visini med 3.500 in 4.000 metri nad-
morske vidine in povezujejo najzanimivejie
in najpomembnejse kraje Peruja med seboj
(Cusco - jezero Titicaca, Cusco - Machu
Piccu, Cusco - Arequipa, lima - Huan-
cayu). Naojzanimiveji predel Zelezniskih
prog je seveda odsek proge med Limo in
Huancayem, ki zaéne potekati iz morske
obale, prestolnice Peruja, in se nato med
andskim goroviem dvigne do 4.829 metrov
nad morjem, kar je najviije na svetu. Ne
samo, da je Zeleznitka proga med Limo in
Huancayem najvidja proga na svetu, pri-
Stevajo jo celo med najveéja ¢udesa sveta.

Vsako leto Peru obiice nesteto turistov vse-
ga sveta z zeljo, da bi z viakom potovali po
andskih Zeleznicah in obiskali najzanimi-
vejse predele sveta. Tudi mi, zaposleni na
Slovenskih zeleznicah, lahko okusimo strast
tega potovanija. Alpinist in popotnik ter
dober poznavalec juine Amerike in
Peruja Joze Cajzek skupaij s Sindika-
tom strojevodij Slovenije organizira
za vse zeleznicarje potovanje po pe-
rujskih andskih zeleznicah.

Na potovanje se bomo podali v drugi po-
lovici februarja leta 2000 in bo trajalo 21
dni. Najmanjse 3tevilo prijavljenih udele
encev je deset. Ce za razpisani februarski
rok ne bo dovolj prijav, se bo termin poto-
vanja prestavil v drugo polovico aprila.
Program potovanja:

1. dan: Polet iz Ljubljane v Frankfurt.

2. dan: Polet iz Frankfurta preko Bogote
proti Limi. Po pristanku prevoz do hotela in
namestitev.

3. dan: Ogled staroipanskega koloni-
alnega predela mesta, kier pociva 3panski

osvajalec in graditelj “‘mesta Francisco |
Moche, Paracas, Nasca.in Inkov.

4. dan: Polet iz Lime v mesto Cusco,
namestitev v hotelu in prosto popoldne.

5. dan: Potovanje z vidkom na Machu
Picchu po ozkotirni Zeleznici cik-cak. Ogled
izgublienega inkovskega mesta z lokalnim
vodicem.

6. dan: Ogled znamenite doline Valle
San Grado ob reki Urubama.

7: dan: City Tour - ogled znamenitosti
inkovskega mesta Cusco in hjegove oko-
lice.

8. dan: Potovanje z vlakom iz Cusca
predko andske planote Altiplana do najvis-
jega in najvécjega plovnega jezera Titi-
caca. Ndmestitev v hostalu v mestu Puno
ob jezeru Titicaca.

9. dan: Krizarjenje z barko po jezeru
Titicaca z lokalnim vodi¢em. Obisk indijan-
skega plemena Los Uros na trsticnih otokih
in obisk otoka Taquili. -

10. dan: Ogled zgodovinskih znameni-
tosti v okolici mesta Puno.



11. dan: Potovanje z vlakom in avtobu-
som v mesto Arequipa. Nastanitev v ho-
stalu.

12.in 13. dan: Obisk kanjona Colca,
doline kondorjev.

14. dan: Arequipa - prosti dan za
oglede.

15. dan: Polet Arequipa - Lima. Prevoz
do hotela in nastanitev.

16. dan: Potovanje z vlakom v mesto
Huancayo po najzanimiveisi in najviiji pro-
gi na svetu.

17.in 18. dan: Ogled mesta in okolice
ter obisk rokodelskega sejma.

19. dan: Potovanje z viakem v Huan-
cayo - Lima. Prevoz do hotela in name-
stitev.

20. dan: Zveler polet iz Lime proti

Frankfurtu in Ljubljani.
21. dan: Prihod v Ljubljano v vecernih
urah.

CENA POTOVANJA:
275.000,00 tolarjev

V ceno so vkljuceni:

* povratna letalska vozovnica

* vsi prevozi do Peruja, ki so navedeni v
programu, vkljuéno z dvema poletoma
znotraj drzave

* vse prenoditve z zajirki v hotelih ali
hostalih

* vsi ogledi znamenitosti in muzejev z lo-
kalnimi vodici

* zdravstveno zavarovanje za potovanje
v tujino

* viza za Pery

Hostali in hoteli so srednje kategorije. V
cene prenocitev so vkljuéene dvo- in tropo-
steline sobe. Za enoposteljno sobo je moz-
no doplagilo v hotelih.

Nekateri sindikati slovenskih Zeleznic
bodo svojim &lanom, ki bi se Zeleli udeleziti
potovanja, omogocili obroéno odplageva-
nje. Prijavite se lahko na sedezu Sindikata
strojevodij v Ljubljani. Prijave se bodo zbi-
rale do 31. decembra 1999.

Pridruzujemo si pravico do spremembe
cene, Ce se bo teéaj dolarja obéutno zvial.

Lahko pride tudi do spremembe programa
[vrstni red ogledov in potovanj po drzavi
Peru), vendar bo program ostal neckrnjen.
Vse natanéne informacije o potovanju bo-
do znane proti koncu leta.

Potovanje bo vodil Joze Cajzek, pri ka-
terem lahko dobite vse informacije (tel.:
063-736-029).

Vse fiste, ki imate Zeljo in namen udele-
Ziti se tega potovanja, prosimo, da se o
placilu pogovorite s svojim sindikatom, pri-
javite pa se Cimpre| na sedezu Sindikata
strojevodij Slovenije, zaradi rezervacie le-
talskih vozovnic. Vsi udelezenci potovanja
bodo morali do 31. decembra 1999 pla-
Eati akontacijo v visini 30.000,00 tolarjev,
ostalo pa pred izvedbo potovanja oziromg
obroéno prek sindikata.

P.S. Glavni odbor nasega sindikata je
na svoji zadnji seji odlocil, da se prijavije-
nim kandidatom, ki bi se zeleli udeleziti
tega potovanja, omogodi obroéno odpla-
¢ilo (na deset mesecev) zneska, ki pokriva
ta izlet.

PERU - ANDI “99

Nadaljevanije iz prejsnje stevilke

Druga etapa je bila nepozabna. Iz
Aregipe smo odpotovali zvecer zopet z
avtobusom po makedamski cesti proti Puny,
mestu s sto tiso¢ prebivalci, ki lezi na obal
jezera Titicaca. Ta cesta vodi éez Andske
prelaze, visje od 4.300 metrov, je dokaj
prometna, predvsem pa luknjava. Tezko si
je predstavljati 600 kilometrov takine
voznie. Soferji konkurenénih avtobusnih linij
tekmujejo med seboj, se prehitevajo nad
prepadi. V avtobusu pa je toliko prahu, da
ne vidi§ soseda, pa ga tudi pogledati ne
more$, saj te mece, da ne ves, kie ima3
zadnjico in kje glavo. Neponovljive. Zjutraj
smo se dobesedno izkrcali v Punu, saj smo
imeli obéutek, da smo na ladji preziveli
vihar. Sem smo se odloéili priti zaradi Titi-
cace, najvisjega jezera na svetu, po kate-
rem plujejo ladje. Delita si ga Peru in Bo-
livija. Ponoéi plujejo po njem ez meje

tihotapci in prevazajo v Peru meso, sladkor,
moko in koko. V Bolivijo se vragajo z oble-
kami, pivom, radijskimi aparati in tekstilom.
Podnevi pa po njem plujejo trgovske in
potniske ladje fer indijanski ribiski olni,
narejeni na starinski nadin iz trsja.

Naslednija etapa je bila pot z zeleznico
do Cuza, nakdanije Inkovske prestolnice.
Opisal pa bi rad tudi drugo zeleznisko pot,
ki pelie nad oblaki.

Je najvisje speljana zelezniika
proga na svetu, ki se zaéenja ob
moriju in Ze po 173 kilometrih se
mora dvigniti v vi§ino 4.829 metrov
nad morjem - kar je vije od Mont
Blanca, najvisjega vrha v Evropi -
preden pride do konéne postaje
Huancayo globoko v Andih. 7Za
andsko Zeleznico so se odloéili zato, da so
dobili razmeroma naglo in uéinkovito pro-

metno povezavo med perujskimi bogati®
lezis¢i rud visoko v gorah in pristani¢em
Callao ob Tihem Oceanu. Traso je pred-
lagal Ameri¢an (kako znaéilno), Henry
Meiggs, ki je ostat znan po izreku, da
koder lahko hodi lama, lahko pelie tudi
moja Zelelznica. Maiggsove zelje, da bi
zeleznica peliala po Andih prav do Cuzea,
nekdanije prestolnice Inkovske drzave, niso
nikoli uresni¢ili. Proga se konéa v Huan-
cayu in ostaja nedokonéan sen. Kljub temu
pa ostaja eno od inzenirskih cudes sodob-
nega sveta.

Vecina potnikov vstopi na postaji Desem-
perados (zapuiéenci), nesteti potniki pa so
ze opozorili, da bi bilo Desemperados
prav prikladno ime kar za vlak, ki pogosto
zamuja cele dneve in ne samo nekaj ur.
Dejavnost perujskih maoisticnih gverilcev iz
gibanja Sendero luminoso (pot k svetlobi),



dodaja 3e priklade k negotovosti in tve-
ganosti, ki je znadilna za potovanije éez 61
drzno zgrajenih mostov skozi 65 predorov
preden pripelie vlak svoje potnike v mrzlo
viavie andskego Antiplana. Ponekod je
proga tako strmo speljana, da mora vlak
malo zapeljati naprej na slepi tir, pocakati,
da premaknejo kretnico, in se nato vzvraino
vzpenjati po naslednjih zavojih. Vse takine
kretnice seveda premikajo roéno. Do
Matucane mora vlak premagati vidinsko
razliko 2.390 metrov na 102 kilometra
razdalje. Na tej visini se neaklimatizirane
turiste rada loti soroche, kakor pravijo Indi-
janci vidinski bolezni. Sam z njo nisem imel
problemov, saj se je 25-dnevno bivanje v
gorah zelo poznalo. Belo obledeni sprem-
Yalci na viaku prodajajo vreéke, napol-
?bne s kisikom, potniki pa si pomagajo fe z
aspirini in glukozo. Med bojevanjem z
nadlogami redkega ozradjo zamreta med
potniki pogovor in Zivahnost.

Naijvisja tocka je La Cima. Prihod nanjo
naznani strojevodja z dolgim piskom in
potniki se zaénejo sproicati, saj se proga
prevesi navzdol. Povsod se razprostirajo
Andi, od obzorja do obzorja. Mnogi turisti
naériujejeo voznjo v Huancayo tako, da
lahko obiiéejo 3e nedeliski sejem. Takrat
pripotujejo z okoliskega hribovja Indijanci
Kecuji in prodajajo éudovite izdelke do-
mace obrti. Turisti se seznanjajo s staro

Perujska lama v avtohtonem okolju.

indijansko kulturo. Poslusali smo turobne
zvoke indijanskih trobil in obéudovali plese,
ki izvirajo iz ¢asov pred prihodom Evro-
pejcev - kot da se je v Andih éas ustavil.

Druga voznja z Zeleznico je bila prav
tako zanimiva, ¢eprav ni bila tako »adre-
nalinskax, poteka pa po ravninskih predelih
na jugu Peruja, ki so bila nekoé¢ Inkom
Zitnica.

Voznja do Cuzca, éeprav je je za deset
ur, kar hitro mine, saj na pogostih postajah
pricakajo viak Indijanci v staroZitnih nosah,
se vkrcajo, prodajojo svoje izdelke do
naslednje postaje, tam pa se zamenjajo z
drugimi. Ponujajo najrazli¢nejSe deloma
moéno zadinjene jedi, ter ponce in druge
pletenine iz voln lam, alpak ali celo vikuni.

Trume turistov vsako leto drvijo v Cuzco
zaradi blizine Machu Piccuja, inkovskega
izgublienega mesta. Po razpadu inkovske-
ga carstva so se Spanci sicer odpovedali
popolnemu unienju prelepega glavnega
mesta Cuzea, v osrednjem andskem visoko-
gorju, toda bogato opremljene palade in
templie so izropali in porusili. Na njihovih
temeljih so postavili cerkve in samostane,
kolonialne palace in rezidence. Znacilnost
lepega starega mesta je Spanska kolonial
na arhitektura z razpoznavnimi indijanskimi
stilnimi elementi in motivi. Po nastanitvi v
enem od cenejiih hostalov, ki jih v tem
mestu kar mrgoli, smo se opravili na ogle-

de. Mesto samo je res impresivno in je
mogode marsikaj videti. Tako bom poskusil
na kratko opisati samo tisto, kar mi je ostalo
najbolj v spominu. V Inkovskem muzeju (za
deset dolarjev imate deset dni pla¢an vstop
v vse muzeje in cerkve ter druge zname-
nitosti, katerih je ogromno) sem si prepisal
tole: Bog sonca Inti je najpre| poslal na
zemljo svoja otroka Mance Capaca in Ma-
ma Occla, da bi raziirila njegov sloves in
liudem prinesla civilizacijo. Kjerkoli sta otro-
ka pocivala, sta v prst zapicila zlato palico.
Tam, kjer bi ta palica segla najglobje, naj
bi postavili glavno mesto Sonénega cesar-
stva. Izbrana je bila 3.400 metrov visoko v
Andih, leze¢a rodovitna dolina reke. Tam
so pozneje postavili Cuzco - popek sveta,
tako pripoveduje inkovska legenda.

Eno izmed najbolj osupljivih poslopij,
kar sem jih videl, je trdnjava Sacsayhua-
man. LleZi tri kilometre zunaj sredi3¢a mesta
in sodi k svetovni kulturni dediiéini (po
Unescu). Inki so postavili iriterasaste vrste
zidov, ki leZijo drug na drugem. Posamezni
kamniti bloki so deloma visoki po pet met-
rov in so sestavljeni do 18 metrov visoko.
Razli¢no veliki andezitni in granitni bloki se
neverjetno prilagajajo drug drugemu - zo-
Zeni so tako, da med njini ni ne malte in ne
razpok. Spanci so pod vodstvom, zavo-
jevalca Pizzora zavzeli mesto, vendar so
se odpovedali popolnemu unic¢enju. Religi-
ozne in politiéne zgradbe so sicer do fal
podrli, ter jih nadomestili s simboli kr§éan-
stva in 3panske kolonialne oblasti. Nastala
je mesanica indijanskega in 3panskega
mesta s stilnimi oznakami, znadilnimi le za
Cuzcc. Posebno v Stevilnih cerkvah lahko
zmeraj znova obéudujemo katolitke svete
podobe, kateri obrazi imajo indijanske po-
teze. Naj bo o Cuzeu zadosti,

Tretji dan nasega bivanja v Cuzcu smo
se odpravili na zeleznitko postajo, katere
konéni cilj je dolina Urubamba. Od tu se
vije cesta v ozkih serpentinah proti ruse-
vinam mesta Machu Picchu. Dolga je 12
kilometrov. Med potjo premaga vidinsko
razliko 500 metrov. Prav v ¢asu nadega
obiska sam v &asopisu prebral, da bi za
trume turistov zgradili gondolo, ki bi manj
obremenjevala dZunglo, kot pa mnoZica
minibusov, ki obiskovalce vozijo fja gor.

Nadaljevanje prihodnji¢
Zdravko Zajc
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Ministrstvo za kulturo izdaja na osnovi 13. tecke tarifne st. 3
Tarife davka od prometa proizvedov in storitev in na osnovi
Zakena o prometnem davku (Ur. listi RS, St. 4/92,9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodij
Slovenije, Masarykova 8, Ljubljana z dne 10. 06. 1998
naslednje
MNENJE

glasilo Sindikata strojevodij Slovenije Steje med proizvode, 10
katere se plocuje 5 % davek od prometa proizvedov.

Malo za salo, malo za res

AFORIZMI

OCENA CEN
Povsod mi je drago, doma mi je najdrazje.

GRD ODNOS RANI PONOS
Kdor delavce vlece za nos, ima slab odnos.

PRAVICNOST
Veliko ljudi je zelo pravicnih. Ker ne morejo pomagati vsem, ne
pomagajo nikomautr.

SPREJEM V BOLNISNICI

Bolniska sestra me je sprefela na hodniku. Pokazala mi je, v katero
sobo naj grem, in mi dejala: »Kar v posteljo pojdite, takoj bom
prisla k vam.«

PROSNJA

Samo Se tokrat mi posodite in obljubljam vam, da me ne boste
nikoli vec videli.

ZADREGE

Tam, Rjer je veliko dela, primanjkuje delavcev.

NASVET

Ko spoznas prvo, pri kateri niso drugi, se takoj poroci z njo.

POSLI

Sest nicel se je poslovno zdruzilo. Ko so v posel pritegnili Se eno, je
bil milijon skupay.

PODOBNOST

Poroceni in zaposleni so si podobni. Oboji raje delajo honorarno.

VPRASANJE B
Kako naj napredujem, ce sem clovek na mestu?

SLEDI

Tistega, ki visoko leta, je lahko odkriti, saj na nebesni modrini za
seboj puséa vidno sled. A le, e je jasno.

ZAKAJ SE KADIM

Staram se in nisem vec tako ognjevit in isker, kot sem bil véasih. Pa
priZgem cigareto in pravim: Rjer je dim, je tudi ogenj.

PRAVILO

Ce se moz naliva, je Zena na suhem.

NAPREDEK

Véasih sem kar pol ure cakal na avtobus, zdaj pa se mi Ze v pol ure
posreci najti parkirisce.

VAZNO JE BITI »IN«

Nekoc sem bil mlad in lep, potem sem bil lep, zdaj sem le se in.

FEvgen Juric




