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Iz urednikove belezke

Dogovor o reformi pokojninskega in
invalidskega zavarovanja v Sloveniji

Potem ko pokojninsko reformo v Slo-
veniji pripravljamo Ze dobri dve leti, smo v
prejdnjem mesecu le doéakali enega od
pomembneijiih »znanilcev« prihajajodega
Pokojninskega zakona - to je Dogovor o
pokojninski reformi, ki so ga podpisali so-
cialni partnerji. Ker gre za mukoma sprejeti
dokument, dvomim, da bodo skuiale stran-
ke v parlamentu ob sprejemanju tega zao-
kona znizati, s podpisanim Dogovorom za-
gotovljeno raven pravic. Tako lahko realno
pri¢akujemo, da bo zakonsko besedilo sle-
dilo resitvam iz tega Dogovora. Ob dveh
najpomembnejsih postavkah te reforme (vi-
$ini upokojitvene starosti in upostevaniju de-
lovne dobe kot kriteriju za dosego polne
pokojnine) je treba reéi, da se juha ne bo
pojedla tako vroéa, kot se je kuhala. Veliko
zahvale, da je to tako, lahko pripidemo tudi
lastni angaziranosti. Ostra sindikalna ne-
sprotovanja, podkrepliena z uli¢nimi pro-
testi (npr. 27. marec 1998) so dala pred-
lagatelju vedeti, da bo treba upostevati tudi
predloge predstavnikov delavcev.

Dogovor opredeljuje nekatere kljuéne
postavke. Za veéino podrobnosti pa bo
treba poéakati na zakonsko besedilo, ki ga
bo za drugo obravnavo (predvidoma v
juliju) pripravila vladna stran. Ker besedilo
sprejetega Dogovora ne vsebuje preveé
nepotrebne »latovi€ine« in je kot tak berljiv
Sirfemu krogu bralcev, njegove najpo-
membneijse dele predstavljamo v celofi.

Podpisniki dogovora se zavedajo, da je
predloZena reforma nujen korak za dolgo-
roéno stabilnost sistema pokojninskega in
invalidskega zavarovanja, ki mora zavaro-
vancem na pravicen, ekonomsko uéinkovit
in socialno sprejemljiv nadin zagotoviti so-
cialno varnost za primer starosti, invalid-
nosti, telesne okvare, potrebe po stalni po-
moéi in postrezbi ali smrti, in ki bo hkrati

omogoéal, sproiéal in spodbujal gospo-
darske in razvojne potenciale.

I. POGOJI ZA UVELJAVITEV
PRAVICE DO STAROSTNE
POKOJNINE

1. Zavarovanec pridobi pravico do sta-
rostne pokojnine brez odbitkov, ko dopolni
20 let pokojninske dobe in minimalno sta-
rost 63 let (mo3ki) oziroma 61 let (zenska).

Zavarovanec, ki je dopolnil 40 let delov-
ne dobe (moiki) oziroma 38 let delovne
dobe (Zenska), pridobi pravico do starost-
ne pokojnine brez odbitkov ze, ko dopolni
starost 58 let.

V pokojninski sistem se uvede nov institut
delovne dobe, ki predstavlja leta zavaro-
valne dobe kot éasa dejanskega oprav-
lianja dejavnosti, na podlagi katere je bilo
sklenjeno obvezno pokojninsko zavarova-
nje. Delovna doba v vedji meri kot pokoj-
ninska doba uposteva vedjo izérpanost za-
varovancev. Zato se v delovno dobo vite-
vajo tudi obdobja dejanskega opravljanja
dejavnosti pred letom 1983, ko nekaterim
kategorijam zavarovancev predpisi 3e niso
omogoéali vstopa v obvezno pokojninsko
zavarovanie (samostojna obrtna dejavnost,
samostojna kmetijska dejavnost, dela pri
seénji, obdelavi in spravilu lesa ter druga
obdobja) in za katera so bili naknadno
plaéani prispevki. V delovno dobo pa se ne
viteva dokupov pokojninske dobe za &as
$tudija in sluZenja vojaskega roka ter ob-
dobij dodane dobe.

Zavarovanec, ki je dopolnil 40 let pokoj-
ninske dobe (mo3ki) oziroma 38 let pokoj-
ninske dobe (zenska), lahko pridobi pra-
vico do starostne pokojnine z odbitki, ko
dopolni starost 58 let,

Na radun starievstva se upokojitvena
starost zniza najveé do 56 let starosti
(2enske) oziroma najvec do 58 let starosti
(moski).

Zavarovanki, ki je dopolnilo 38 let de-
lovne dobe, se starostni pogoj 58 let zniza
za toliko mesecev, kolikor je prebila v zava-
rovanju do dopolnitve 18. leta starosti.

2. V prehodnem obdobju bodo mini-
malna in polna upokojitvena starost 4
polna pokojninska doba za Zenske znai(
toliko, kot so za posamezna leta dolocene
v preglednici 1.

V prehodnem obdobiju se bodo po enaki
dinamiki, kot je s tem dogovorom dolocena
za postopno veéanje minimalne starosti
zensk s polno delovno in za postopno ve-
&anje polne starosti Zensk s polno pokojnin-
sko dobo, postopno vidale upokojitvene sta-
rosti tudi za Zenske z 20 leti pokojninske
dobe ali s 15 leti zavarovalne dobe. Po us-
trezni dinamiki so bodo uvajale tudi ugodno-
sti, ki so predvidene za starievstvo in zave-
rovalno dobo pred 18. letom starosti. Bolj
postopno oziroma podasneje se bodo v
prehodnem obdobju uvajale druge ugod-
nosti oziroma nove pravice, ki so bile Zze
opredeliene v predlogu zakona za prvo

branje. a

3. Brez odbitkov zaradi upokojitve prea
dopolnitvijo polne starosti se lahko delo-
vec, ki je dopolnil 40 let pokojninske dobe
(mo3ki) oziroma 38 let pokojninske dobe
(zenska), upokoji tudi, Ze:

* mu je delovno razmerje prenehalo za-
radi steéaja ali druge oblike prenehanja
delodajalca in mu ni mozno zagotoviti
druge zaposlitve;

* mu je delovno razmerje prenehalo iz
operativnih razlogov ob izpolnjevanju
posebnih pogojev, dologenih v tem zo-
konu;

* je pri njem podena invalidnost po tem
zakonu;

* ima status brezposelne osebe in je bil v
zadnjih 24 mesecih najmanj 12 mese-
cev kot brezposelna oseba prijavljen na
zavodu za zaposlovanie.



SINDIKAT o
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Preglednica 1

Lato Minimalna Polna delovna Polna starost
starost doba
leta meseci leta meseci leta meseci
2000 53 4 35 0 53 4
2001 53 8 35 0 53 8
2002 54 0 35 3 54 0
2003 54 4 35 6 54 4
2004 54 8 35 Q 54 8
2005 55 0 36 0 55 0
2006 55 4 36 3 55 4
2007 55 8 36 6 55 8
2008 56 0 36 Q 56 0
D 2009 56 4 37 0 56 4
2010 56 8 37 3 56 8
2011 57 0 37 o) 57 0
2012 57 4 37 9 57 4
2013 57 8 38 0 57 8
2014 58 0 38 0 58 0
2015 - 58 4
2016 - = - 58 8
2017 - - 59 0
2018 - - 59 4
2019 - - 59 8
2020 60 0
2021 60 4
2022 - - 60 8
2023 - - 61 0

7 4.V zakonu se doloéijo kriteriji, na pod-
lagi katerih se sklepajo kolektivne pogodbe
med delodajalci in sindikati zo dodatno
zavarovanje, ki noj delavcem posamez-
nega delodajalca omogoéi kriterije izpada
pokojnine zaradi odbitkov na racun upo-
kojitve pred polno starostio, ée za takino
upokojitev obstaja skupni interes delavea in
delodajalca. Taksni kriteriji so na primer:
vsaj 20 let dela na delovnih mestih, kjer
tempo dela narekuje stroj, kier je stalno
noéno delo ali kjer je stalno troizmensko

delo.

I1. ODBITKI K ODMERJENI
POKOJNINI

Zavarovancu, ki ima 40 let (moski) ozi-
roma 38 let (zenska) delovne dobe, in

pridobi pravico do starostne pokojnine
pred dopolnitvijo 63. leta starosti (moski)
oziroma & 1. leta starosti (zenska), se pokoj-
nina, odmerjena glede na dopolnjeno po-
kojninsko dobo in pokojninsko osnovo, zni-
%a za vsak mesec starosti, ki manjka do
dopolnjene polne starosti, na naslednji na-
cin:

Starost - Odbitek znaa
v letih na mesec
58 0,30 %
59 0,25 %
60 0,20 %
61 0,15%
62 0,10 %
63 0,00 %

lil. DODATKI K POKOJNINI,
Kl SE PRIZNAJO
ZAVAROVANCEM ZARADI
ODLOGA PRI UPOKOJITVI

1. Zavarovancu, ki je dopolnil minimal-
no upokojitveno starost, in polno delovno
dobo 40 let (moski) oziroma 38 let (Zen-
ska), se pokojnina ne znizuje zaradi upo-
kojitve pred dopalnitvijo polne starosti.

2. Zavarovancu, ki doseZze minimalno
upokoijitveno starost in polno delovno do-
bo, pa se ne upokoji, temveé ostane v
zavarovanju, se leta zavarovalne dobe,
dopolnjena po dopolnitvi 58 let starosti in
40 let (moski) 38 let (zenska) delovne
dobe, upoitevajo pri odmeri pokojnine po
lestvici prikazani v preglednici 2.

3. Zavarovancuy, ki je izpolnil pogoje za
pridobitev pravice do starostne pokojnine,
in ostane v zavarovanju po dopolnitvi 63
let starosti (mogki) oziroma po dopolnitvi
starosti 61 let (Zenske), se pokojnina, ki mu
ie odmerjena glede na pokojninsko dobo
in pokojninsko osnovo, poveéa za vsak
mesec zavarovanja po dopolnitvi'nave-
dene starosfi, na naéin prikazan v pre-
glednici 3.

4, Poleg pribitkov na raéun polne de-
lovne dobe je ekonomska spodbuda posa-
mezniku, da prostovolino odloZi datum
upokoijitve, tudi sorazmerna odmera pokoj-
nine od pokojninske osnove za vso pokoj
ninsko dobo nad polno pokejninsko dobo
brez omejitev.

IV. DOLOCITEV OBDOBJA, I1Z
KATEREGA SE VZAMEJO
PLACE ALI OSNOVE ZA
1IZRACUN POKOJNINSKE
OSNOVE

Starostna pokojnina se odmeri od me-
seénega povprecja plaé, ki jih je zavaro-
vanec preiel, oziroma zavarovalnih osnov,
od katerih so mu bili obraunani prispevki,
v katerihkoli zaporednih 18 letih zavaro-
vanja po 1.1.1970, ki so zanj najugod-
nejsa (v nadaljnjem besedilu: pokojninska
osnova).

| o



V. ODMERA POKOJNINE OD
POKOJNINSKE DOBE

Zavarovancy, ki j& bil ob reformi vklju-
¢en v zavarovanie, se bo pri odmeri pokoj-
nine upostevala pokojninska doba, dopol-
njena do reforme, v odstotku od pokoj
ninske osnove, kakrien je za posamezno
dolzino pokojninske dobe veljal do refor-
me. Za pokojninsko dobo, ki jo bo tak
zavarovanec dosegel po reformi, bo odme-
ra na leto znadala 1,5 %.

Za zavarovance, ki se bodo prvi¢ zava-
rovali po zacetku reforme, se bo odstotek
za odmero pokojnine doloéil tako, do se
bo za prvih 15 let pokojninske dobe pokoj-
nina odmerila v viSini 35 % pokojninske
osnove [moski) oziroma 38 % pokojninske
osnove (Zenske); za vsako nadaljnje leto
pokojninske dobe se bo pokojnina pove-
¢ala za 1,5 % pokojninske osnove.

Vlada Republike Slovenije se obvezuje,
da bo pri pripravi predloga zakona o
pokojninskem in invalidskem zavarovaniju
(EPA 561) v naslednijih fazah zakonodaj-
nega postopka upostevala doloéila tega
dogovora in skupna staliséa, sprejeta na
Ekonomsko socialnem svetu.

Osrednja tema

Preglednica 2

leto delovne dobe odmerni odstotek za
1 leto delovne dobe
moski zenske moski zenske
35 % - za prvih 15 let 38 % zo prvih 15 let 2,333 % 2,533 %
pokojninske dobe pokojninske dobe
od 15. leta do 40. leta od 15. leta do 38. leta 1.5% 1,5 %
41. leto 39. leto 3,0% 3,0%
42. leto 40. leto 2,6 % 26%
43, leto 41 leto 2,2% 2.2%
44 leto 42 leto 1,8 % 1,8 %
45. in nadaljnja leta 43. in nadaljnja leta 1.5'% 1,5 %
Preglednica 3 <~
Starost ob upokaoijitvi % poveéanja pokojnine
moski Zenske za vsak mesec zavarovanja od polne starosti
64 62 0,3 %
65 63 0,2 %
66 64 0,1%
67 ali ved 65 ali veé 0,0%

Reprezentativni sindikati za obmoéje Re-
publike Slovenije bodo podprli te zakonske
reditve.

Doloéila dogovora bodo udelezenci
spreminjali sporazumno.
Povzel Zdenko Lorber

Zelezniski muzej v Lijubljani se predstavi -
pogovor z Mladenom Bogicem

Tokratna predstavitev Zelezniskega mu-
zeja v Ljubljoni nekako sovpada s prazno-
vanjem 2. junija, dneva Zelezniéarjev. Po-
leg tega dejstva pa naj tokratna predsta-
vitev sluzi tudi kot povabilo vsem, da si
zanimivosti, ki jih hrani ta muzej, tudi ogle-
date.

Verjamem, da si pojem muzej vsak raz-
licno predstavlja. Nekatere ze sama upo-
raba fe besede odvrne od tega, da bi si
kakien muzej tudi ogledali. V primeru ogle-

da Zelezniskega muzeja pa vam zagotav-
liam, da vam bo vse morebitne stereotipe s
svojo prijaznostjo, toplim sprejemom in 3i-
rokim poznavanjem Zelezniske zgodovine
razbil vodja muzeja Mladen Bogié. Zato
mi dovolite, da vsem tistim, ki niste iz Ljub-
liane, dam namig, kdaj obiskafi muzej. Ko
boste naslednijié¢ morali oditi na zdravniski
pregled v Ljubliano, se po telefonu 29
12641 dogovorite 3¢ za ogled muzeja.
Tako boste prijetno zdruzili s koristnim, za

tako podali§ano dopoldne v Ljubljani po
vam zagotovo ne bo Zal. Se tol Zeleznicarji
imamo prost vstop.

»0d kod ideja o ustanovitvi zelez-
niskega muzeja in od kdaj ta de-
luje?«

sldeja o ustanovitvi Zeleznitkega mu-
zeja je prvi¢ vzplamtela Zze davnega leta
1949, ko je bila v Ljubljani proslava ob



100-letnici Jugoslovanskih zeleznic. Takrat
ie bila organizirana velika parada lokomo-
tiv, pripravili so priloZnostno razstavo, ob-
novliena pa je bila tudi najstarejia loko-
motiva.

Pozneje, v novejsi Jugoslaviji, je bilo
dogovorijeno, da bi tehniéni muzej starih
avtomobiloy uredili v Sloveniji, zelezniski
muzej pa v Beogradu. Tako se je Ze zacela
oblikovati zbirka starih avtomobilov v Slo-
veniji (prihajoti so zaéeli prvi avtomobili -
tudi Titov Rollce Royce z Brionov). Vse tisto,
kar je bilo zelezniskega, nabrano ob praz-

anju 100-letnice, pa je bile dostavljeno
v Beograd. Ze takrat je bilo veliko nasih
ljudi nezadovoljnih s to potezo oblasti. Ko
smo do nedavnega Se vzdrzevali stike z
muzejem v Beogradu, so nam gostitelji ob
obisku znali toéno pokazati stvari in pred-
mete (tudi lokomotive), ki so prisli k njim iz
Slovenije. Zal se takrat niso delali nikakr3ni
spiski, tako da bi tudi ob najugodnejsih
okolis¢inah tezko karkoli zahtevali nazaj.
Je pa res, da so v Beogradu parne loko-
motive JuZne Zeleznice, ki v njihov zgodo-
vinski kontekst in v njihove muzejsko zbirko
sploh ne sodijo.

Za pionirja (nestorja) slovenskega zelez-
niskega muzealstva lahko Stejemo akadem-
skega slikarja profesorja Staneta Kumarija,
ki sploh ni bil zaposlen na zeleznici, je pa
vedino svojega ustvarjalnega opusa po-

svelil Zeleznici. Poleg njegovega entuziaz-
ma je bilo odlogilno tudi to, da je bil nek-
danii direktor Ciril Mravlja njegov sosolec,
tako da ga je ta v njegovih prizadevanijih
za ustanovitev muzeja zelo podpiral. Drugi
pomemben moz, ki mu gre pripisati zasluge
za preboj ideje o ustanovitvi muzeja, pa je
Tadej Brate. Kot ambiciozen in natanéen
poznavalec Zelezniske zgodovine je za

Mladen Bogic - vodja muzeja

nemiko govorno podrodje spisal tudi knji-
go, ki nam Se danes sluzi kot temeljno delo
s podroéje nade Zeleznitke zgodovine.«

»Kako je vas pripeljala pot v Zelez-
niski muzej?«

»Zeleznica me je vse Zivljenje zelo zani-
mala. Ze v sredniji $oli sem si za maturitetno
nalogo iz fizike izbral delovanje parnega
stroja na lokomotivi. Studiral sem sicer je-
zike (nemicino), ker sem takrat menil, da
bo strojna fakulteta zame pretezka. Toda te
odloéitve mi ni bilo nikoli Zal, ker sem danes
le humanist in lahko na podlagi svoje izo-
brazbe tudi laZje zaznavam kulturno di-
menzijo tega dela, ki ga opravljam. Pozna-
vanje nemicine pa mi je v veliko pomoé
tudi pri navezavi poznanstev z nasimi se-
vernimi sosedi, s katerimi delimo del skupne
zgodovine. V zadetku moje sluzbene kari-
ere sem imel moZnost zaposliti se v Iskra
Commercu, vendar sem si takrat rekel,
grem 3e na zeleznico vprasat, ali imajo
sluéajno kakine sluzbo zame. In res so me
takrat sprejeli na oddelek za raziskavo
trga. Ko pa se je pojavila moznost, sem se
takoj javil za delo v muzeju, in to od sa-
mega zacetka njegovega delovanja v letu

1981 .«




»Koliko vas dela v muzeju in kako
presojate delovanje muzeja v mi-
nulih letih?«

»V muzeju nas je 3est, kar je premalo.
Vodigev nimamo. Dva delavca sta v de-
pandansi, eden je za muzejski vlak, imamo
pa Se zgodovinarko in tajnico. Sam muzej

vodim, sem kusfos, skrbim za stike s tujino in
sem vodi€. Od vsega dela sem najraje
vodi€ in najmanj rad vodja. To pa pred-
vsem zaradi tega, ker moram imeti za to
delo debelo kozo. Prosjagenie in trkanje na
veckrat ista vrata ni ravno del posla, ki bi
Eloveka razveseljeval. Toda kljub temu po-
¢asi napredujemo in dosegli smo marsikaij.

V muzeju boste lahko naleteli na lokomotive — modele....

....in na take, v Raterih se boste lahko celo popeljali kot otroci na sliki

Ze sama lokacija je pravi arhefip Ze-
lezniskega muzeja in je kot taka idealna.
Kie bi lahko lepse razkazoval stare lo-
komotive, kot v kurilnici, ki je bila zgrajena
ob kancu 19. stolefja in je nabita s sporoéili
iz zgodovine. Ko po eni strani bliZina mest-
nega jedra Ljubljane pomeni prednost
za potencialne obiskovalce, pa se na dru-
gi strani pojavlja odkrita bojazen, da
bi pogolten kapital investitorjev utegnil po-
sedi po ftej imenitni lokaciji. S tem bi bila
storjena nepopravljiva skoda muzeiju, ki bi
s preselitvijo na kakino drugo lokacijo
zgubil svojo avtentiénost in enkraten am-
bient.

Da bi lahko kolikor toliko redno
navljali stare lokomotive kot tudi ohranij.
pri Zivlienju parno vleko, bi si v prihodnje
zelel, da bi v delavnici redno delalo vsaj
Sest vzdrzevalcev. S tem bi se ohranjalo
tudi znanie, ki je za to delo potrebno. Ce si
kdo misli, da je mogoce pri vzdrzevanju
parnih lokemotiv vse postoriti s kladivom,
se hudo mofti. Marsikdo si sploh ne pred-
stavlja, kako je parna lokomotiva obéutljiv
instrument, ki zahteva svojevrstno mehan-
sko znanje. Druga moja Zelja pa se nanasa
na ureditev nadega statusa. V osnovi smo
mi $e zmeraj interna industrijska zbirka v
sklopu zeleznice. Zato bi si zelel tesnejsega
sodelovanja, predvsem pa gmotno pomoé
drzave. Reditev bi morebiti bila, da se na tej
lokaciji zdruzi tehniéni muzej avtomobilov
in lokomotiv.«

»Koliko lokomotiv premore muz.
in koliko jih je od tega voznih?«

»Skupaj je v sklopu muzeja priblizno 60
lokomotiv, Eeprav vse niso na tej lokaciji.
Tukaj imamo 25 lokomotiv in veliko starih
vagonov, ki pa Zal na prostem propadajo.
Prostori v kurilnici omogoéajo namestitev
priblizno 20 lokomotiv, kar pa je sedaj tudi
onemogodeno, ker se v istih prostorih
lokomotive tudi obnavljajo. Tako je veéina
lokomotiv na prostem in je tako prepuiéena
zobu &asa. Nekaj pokritih prostorov imamo
na voljo 3e v Novi Gorici, na Pragerskem in
v Grosuplju. Vendar je vse to premalo, da
bi lahko ohranili to Eudovito dedi3éino.

Nasa najstarej$a lokomotiva je iz leta
1861. Vozila je po Krasu, njena zanimivost
pa je ta, da so jo izdelovali brez strehe.



Zame posebno dragocena je lokomotiva
tipa 03, ki je bila posebej izdelana za naso
progo Ljubliana-Trst. S svojo posreéeno
skladnostjo konstrukcije in modi je postavila
nova merila za prihodnije konstruktorje par-
nih lokomotiv, tako da so jih pozneje iz-
delali $e 54. Zanimiva je tudi novejia loko-
motiva serije 06 iz leta 1930, ki je bila
namenjena za potniske vlake na hribovitih
progah. Poleg teh dveh, meni najljubsih
lokomotiv, pa imamo na primer 3e ozko-
tirno lokomotivo P-3, ki je vozila na relaciji
Trst-Poreé. To lokomotivo smo od avstrif-
skega zasebnega zbiralca lokomotiv dobili
kot zamenjavo za lokomotivo, ki za nade
~zpjmovanije zgodovine ni tako pomembna.

‘nadi hali je tudi ena od treh lokomotiv
modrega - Titovega viaka iz leta 1947.
Ceprav je del nase zgodovinske zaklad-
nice, se z njo posebej ne postavljamo.
Slabe izkuinje, ki so jih imeli pri razstav-
lianju avtomobilov iz Titove zbirke v teh-
niénem muzeju, ko so nekateri te aviomo-
bile breali, nam govorijo, da bo treba na
razkazovanje tega dela tehniéne zgodo-
vine 3e nekaj ¢asa pocakati. V inventarju
muzeja sta poleg stevilnih drugih lokomotiv,
katerih stanje je odvisno od tega, ali so pod

streho ali ne, tudi dve parni lokomotivi
osobljeni za vleko muzejskega vlaka.
.10 lokomotivo serije 25 pa sedaj za te
potrebe tudi renoviramo. Ob nasem vrhun-
cu, na praznovaniju 150. obletnice v Celju,
smo imeli 5,5 delujocih lokomotiv. Za fisto
polovicko stejem ozkofirno lokomotivo, s
katero 3e danes, po za to posebno pri-
rejenem 120 metrov dolgem firu, ob po-
sebnem naroéilu popeliemo otroke.«

»Kako ste zadovoljni s trZenjem
muzejskega viaka?«

»Muzejski vlak se je zelo dobro obnesel.
Vozi ze tirinajsto sezono in pomeni izjem-
no dopolnitev turistiéne ponudbe v Slove-
niji. Za njegovo organizacijo smo dobili
stevilne pohvalne ocene, predvsem v tujem
tisku, ki zelo ceni nada prizadevanja za
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Poleg vsega navedenega pa muzej Se hrani e ogromno zanimivih drobnarij

ohranitev tega dela kulturne dediséine. Zal
pa je tako, da pretezno breme njegove
organizacije nosijo Slovenske Zeleznice,
kjer skozi trzno ceno ni mogoce pokriti
stroskov vzdrZzevanja parne lokomotive.
Naroéila za njegove voznjo pa kar pri-
hajajo. Za posebno peticne zasebne na-
roénike (tudi domaée) smo ga Ze veckrat
vpeliali na za to posebnih voznjah.«

»Kaj muzej poleg lokomotiv se po-
nuja in kdo so vasi najbolj stevilni
gostje?«

»Lokomofive so seveda osnova tega mu-
zeja, ker najbolj pritegnejo obiskovalce k
ogledu. Ko pa se starih lepotic obiskovalci
nagledajo, pa imamo ponuditi na ogled 3e
ogromno predmetov v muzejski zbirki, ki
zajema celotno paleto predmetov, s kate-
rimi so v svoji zgodovini ravnali Zelezni-
&arji. Videfi je mogoée razliéne do sedaj
uporabliene firne sisteme, signalnovarnost-
ne in telekomunikacijske naprave, razli¢na
roéna orodja za vzdrzevanje teh napray,
uniforme in podobno. Posebej kaze omeniti
lo&eni zbirki signalnovarnostnih naprav Juz-

ne in Avstrijske drzavne Zeleznice, ki po-

svoji obseznosti prekasata vecino drugih
tovrstnih muzejskih zbirk. Tako je resniéno

treba za celoten ogled muzeja skupaj s
predvidenim strokovnim vodenjem Zrtvovati
nekaj &asa, za kar pa fistim, ki si pridejo
ogledat nai muzej, ni zal.

Vecino nasih gostov predstavljajo orga-
nizirani obiskovalci iz niZjih razredov
osnovnih 3ol, katerim ponudimo dve uri
zanimivega programa. Seveda pa je veliko
tudi druzin ter tujih in domadih individualnih
gostov. Ob tej priliki zato vabim ¢lane
vasega sindikata, da si zanimivosti iz na-
Sega muzeja tudi sami ogledajo. Vsekakor
bodo zelo dobrodoili.«

Pogovarjala sta se
Zdenko Lorber in Stefan Kujavec




Nesreca na potnem prehodu

»OTROCI, GLAVE DOL!«

13. MAJ 1999 - Nesreéni dan za udeleience nesreée v Podlogu pri Sempetru ter opomin
vsem, ki kakor koli soustvarjajo politike varovanja potnih prehodov

Pogled na razbiti motornik in sploséen avtobus nam pove, kako strahovito je bilo
tréenfe na potnem prehodu v Podlogu pri Sempetru

Ta dan v letodnjem letu si bodo za vse
zivlienje zapomnili udelezenci in svojci
Zrtev nesrece na potnem prehodu v blizini
Sempetra, posebej pa si ga bo zapomnil
tudi na§ sodelavec Anton Slateniek, ki je
tega usodnega dne upravljal vlak 3. 3508
na relaciji Celje -Velenje. Igra usode je
hotela, da je tudi tokrat upravljal viak t
stevilke, s katerim je dozivel nalet ze pr
tremi leti. Takrat je bil v naletu na tovornjak
s priklopnikom, na potnem prehodu, ne-
dale¢ od tega, ki je bil usoden 13. maja
letos, tudi poskodovan. Kot strojevodia, ki
iteje zadnje mesece do odhoda v pokoj, si
tak$nega konca sluzbene kariere verjetno
ni obetal. Se posebno ne zaradi tega, ker
se je Stevilo Zrtev na potnih prehodih, v
katerih je bil soudelezen kot strojevodia,
povzpelo na 15 umrlih.

In kake sam opisuje videnje dogodkov
ob tem tréenju v avtobus, poln 3olarjev.

»Tega dne sem upravljal motorni vlak, ki
vozi na relaciji Celie-Velenje. Ob pribli-
zevanju potnemu prehodu v Podlogu pri
Sempetru, ki lezi na ravnem in preglednem
delu proge, sem s svoje leve strani opazil,
da se je pred prehodom ustavil avtomobil
(beli golf). Z desne strani pa se je prehod™=
priblizeval avtobus, ki bi ob normalner.,
nadaljevaniu voznje moral prevozii ta pre-
hod. Zal pa se je pred avtomobilom ustavil
tako, da je bil njegov zadniji del e zmerqj
na progi. Kljub mojemu pravocasnemu
opozarjanju s sireno vlaka, se avtobus ni
umaknil s profila proge. Vedog, da je ne-
sreCa neizogibna, sem se vrgel v potniski
prostor in zakriéal: Otroci, glave doll (viak
ie bil namre¢ poln dijakov, ki so se vradali
domov iz Celja). Sledil je moéan nalet na
avtobus, s hitrostio 61 km/h (po traku).
Pogled na razdejan in prevrnjen avtobus, v
katerem je ostala ukle3¢ena vedina otrok, je
bil grozovit. Se toliko bolj zaradi tega, ker

Pristojne sem obvestil kar po mobilnem
telefonu, ki mi ga je na vlaku prinesel eden
od Solarjev (2!). ReSevalci so prispeli v



slabih desefih minutah. Velik problem je
bilo resevanje otrok iz ukle3¢enega avto-
busa. Pri tem so se izkazali bliznji kmetje, ki
so z norimi traktorskimi voZnjami hitro do-
vazali razliéna pomagala za resevanje
otrok iz stisnjene plogevine avtobusa. Po uri
in pol redevalne akcije so me odpeljali na
izredni zdravnigki pregled.

Posebno tragiéno je, da sta bila na viaku
tudi.dva srednjedolca, ki sta imela med
umrlimi na avtobusu tudi svojega brata
oziroma sestro. Tako sta bila Zal nepo-
sredno soudelezena v nesredi, ki jima je
vzela njuna najbliZjo.«

Nas sodelavec

BOJAN CENE

Ce je mogoce iz vse tragike omenjenega dogodka izlusciti kaj pozitivnega, potem
se to nanasa na pozitivno reakcijo nekaterih medijev pa tudi izjav policije, ki so ob
tem dogodku pohvalno ocenili reagiranje udeleZenega strojevodije v tej nesredi.
Ker se je do zdaj vse preveckrat dogajalo, da nas niso niti prav imenovali (vlako-
vodja - strojevodja), je primer naslova na sliki redek pojav, ko so pozitivni
prispevek strojevodje (Antona Slatenska) k ublazitvi nesrece tudi tako objavili.

(Strojevodja in Student ob delu, ki se pri svojem Studiju na elekiro fakulteti med prvimi
srecuje s tehnologijo Pendolina in Siemensa)

»Zakaj si se odloéil za omenjeni stu-
dij?«

»Za $tudij sem se odloéil zaradi moéne
zelje po visjem znanju s podrodja moénost-
ne elektrotehnike in 3irfega zanimanja za
vleéna vozila, Vzrok je tudi v tem, da stroje-
Wdia v Celju nima prave perspektive v

?cr!nericvi z drugimi viekami na SZ. V Celju
je tudi izrazit problem izguba zdravstvene
skupine, za kar vidim, da se drugje ugod-
neje reduje.«

»Kako te je podpiral delodajalec?«

S Slovenskimi zeleznicami imam pogod-
bo o $olanju. Tako sem imel plagano celot-
no Solanje in izredne dopuste. Ce primer-
jom Zeleznico z drugimi podiefji, moram
povedati, da je to pri nas ugodno redeno.
Razumeti moramo, da delodajalec ne more
placevati vsakega studijo, ampak samo tis-
tega, ki se navezuje na nado stroko. Tudi v
sluzbi sem imel vso podporo pri odobritvi
prostih dni, za kar se zahvaljujem celot-
nemu vodstvu, nadzornikom in sodelav-
cem.«

»Za diplomsko nalogo si izbral temo
s podroéja novih viakov, torej Se ved-
no ostajas zvest vleénim vozilom?«

»Vsekakor so me zanimale lokomotive,
zato sem se lani z delodajalcem posvetoval
o tematiki diplomske naloge. Tako sem se
odlogil da bom diplomske nalogo izdelal s
podrocja novih vlakov (Siemens, Pendo-
lino). Tema je zelo zanimiva tudi na fakul-
teti, kjer se bodo s tem tudi prvi¢ sreéali.

V nalogi bom predstavil osnovne napra-
ve na motorniku in njihovo delovanie. Pou-
darek bo na delovanju asinhronskega mo-
torja, drugih posameznih elementov, kot so
razsmerniki, presmerniki, tiristorji ... Nalogo
sem si zamislil tako, da bo mozno z vsakim
naslednjim poglaviem razumeti temo, ki je
prikazana v prejinjem poglavju. Take bo
na koncu zadeva popolnoma razumljiva
tudi za nekoga, ki ni ravno podkovan v
elektrotehniki.«

»Ali je pri nas Ze dosti strokovne
literature o novih viakih?«
»Slovenske Zeleznice so prosile fakulteto
za elektrotehniko v Ljubljoni, da pripravi
seminar s podroja novih vlakov. Tega se-
minarja sem se tudi udeleZil. Fakulteta je
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izdelala obsirno skripto, ki zajema vse ele-
mente v elektromotorniku Siemens in Pendo-
lino. Tako sem tam prejel prvo literaturo,
ostalo pa sem pozneje dobil od sluzbe za
vleko na Slovenskih Zeleznicah. Je pa res,
da literatura prihaja od proizvajalca po-
stopoma, tako da vsi, ki se s tem Ze ukvar-
jamo, tako rekoé prebijomo led.«

»Ali pri pripravi naloge sodelujes
tudi s strokovnjaki iz sistema Slo-
venskih zeleznic?«

»Pri pripravi naloge sodelujem z mag.
Vilijem Kozincem, ki bo mo| somentor pri
zagovoru diplomske naloge. Skupaj sva se
podala v zohtevne izraune s podrodia
elektrovleke na progi Divaéa-Koper. Tudi
na fakulteti so njegovo somentorstvo moéno
podprli, saj ga poznajo kot dobrega stro-
kovnjaka, predava namreé tudi predmet
elektri¢ni pogoni.«

»Torej predstavijas mlad strokovni
potencial za vieko. Ali vidis svoje
ambicije v tem, da bi prenasal svoje
znanje na generacije, ki bodo
upravljale nova vozila?«

»Zanesljivo bi lahko pridoblijeno znanje
prenasal tudi na drugo osebje, saj sem se v
zadevo zelo poglobil in menim, da bi bil
moj trud s tem najbolje izkoris¢en. Ce bi
prislo do kakinih nejasnosti, pa bi imel v
ozadju fakulteto, ki se dejavno uvkvarja z
razli¢nimi problemi v podietjih, tako da se
veseli vsakih vpradanj.«

»Zanima me, v kaksni vlegi bi se
novo znanje najbolje prenasale na
drugo osebje?«

»Vsekakor je to vloga instruktoria siroje-
vodij, katerega vloga pa mojem mnenju ni
najbolj dorecena. Ce bi si jaz zamislil delo
intruktorja, bi to delo moralo potekati ne-
koliko drugaée kot do sedaj.. Sodelovati bi
moral na meseénem 3olanju in sodelovati z
delavnisko in servisno sluzbo. Spremljati bi
moral vsako vezbanje in na vsakem koraku
bi moral biti strojevodji za podporo in po-
moé. sele po vsem tem bi bila kontrola, o
kateri pa ne trdim, da ni potrebna.

Pogovarjal se je
Zlatko Lojen

Superger je opravijal delo strojevc

zadnji sturie smo juz ngjbolisimi Zel

rger s sodelave

Poslovili smo se od dveh sodelavcey

V zadnjem obdobju sta vrste maribarskega sirojnega osebja zapustila dva nase sodelovea. Stanko

nika strojevodie. Na njuni

avniki sindikata

lozef Korofec

Sindikalna druzenja

Pocastitev nasih clanic

Pocastitev neznejSega spola Elanstva je
postalo Ze tradicionalno, zato se temu tudi
letos nismo izognili.

Po zboru povablienih ¢lanic smo se od-
lo¢ili, da se tokrat odpeliemo proti Zgor-
njesavski dolini, natanéneje v Kranjsko Go-
ro, v.restavracijo Maestro- Martin, katera
slovi po pripravi pristnih slo-
venskih jedi in po dalmatinski
kuhinji. Ze takoj ob vstopu
smo si lahko ogledali razno
razne morske sadeZe, ki so
nas tako navduiili, do se je
vedina ze takoj odlodila za
dalmatinske specialitete. Kot
se spodobi, pa smo seveda
morske dobrote zalili z doma-
¢im belim vinom.

Tako se je prijetno popol-
dne prevesili v veer in zato

smo se odlodili, da se odpravimo 3e nekam,
kier bi poskrbeli za nase podplate, ki am
nas ze posteno srbeli. Ko pa smo tudi .
»neprijetnost« odpravili ob zvokih dua Glo-
ria, smo se zadovoljni razsli in si vzkliknili,
nasvidenje prihodnje leto.

Bogdan Srpéic - Jesenice




Zanimivosti — iz drugih medijev

TUDI VLAK MIMARA NEIZPRAVEN

»PREGLEDNIKI VAGONOV NA HZ V AKCIJI STROGEGA SPOSTOVANJA PRAVIL O VARNOSTI ZELEZNISKEGA

PROMETA«

Mimara, nag edini mednarodni vlak, ki ni
zadovolil kriterijev Pravilnika RIV, je z iz
hodne postaje odpeljal ob évrstih zagotovilih
uprave, da bodo po vritvi v petek zvecer,
vse njegove pomanikljivosti odpravljene.

ZAGREB, sobota, 24. april - Vozovni pre-
gledniki so v prvih Stiriindvajsetih urah stro-
gega spoitovanja pravil in predpisov o var-
nosti Zelezniskega prometa oziroma do de-
J ure v petek, iz prometa izlo€ili dvanajst
elektromotornih vlakov, preko petdeset pot-
niskih vagonov in Stirinajst tovornih vagonov
- cistern. Prvega dne strogega spostovanja
pravilnikov je bilo zaradi neizpravnosti odpo-
vedanih devet potnizkih vlakov v primestnem
prometu. Akcija, ki se je zacela 22. aprila, bi
po najavi sindikata morala potekati samo na
zagrebikem glavnem kolodvoru. Toda akeiji
so se prikljuéili tudi pregledniki iz drugih voz-
lis¢nih podrodij. Zato je prislo tudi do izpada
stirinajstih cistern iz prometa v Sisku, katere
pa ne vozijo pod oznakami Hrvakih zelez-
nic, ampak jih imajo v najemu zasebna pod-
jetja. Skoraj se je tudi zgodilo, da iz zagreb-
skega glavnega kolodvora v Eetrtek zjutraj ne
bi krenil na$ edini mednarodni vlak Mimara.
Po zaslugi dobre volie preglednikov vago-
nov, je vlak Mimara, kljub temu da ni izpol-

ioval kriterijev Pravilnika RIV, odpeljal z iz-
&ﬂne postaje ob trdnih zagetovilih uprave,
da bodo po vrnitvi v petek zvecer vse njegove
pomanikljivosti odpravljene.

Pravila o varnosti zelezniskega prometa
bo sindikat e naprej strogo spotoval. Po
izjavah sindikalistov je strogo pregledovanje
vagonov tudi v interesu uprave podijetia. Z
drugimi besedami, zaradi takega naéina dela
varnost prometa ni ogrozena. Akeija Sindi-
kata vozovnih preglednikov je postregla tudi
z nekaterimi katastrofalnimi podatki. V za-
grebikem primestnem prometu namrec vozi
dvanaijst elekiromotornih vlakov, pri ¢emer
niti eden od njih ne izpolnjuje kriterijev iz
predpisov Hrvaskih Zeleznic. Tako sta bili v
petek zjutraj na hitro usposoblieni dve elek-
tromotorni garnituri, da ne bi prislo do popol-
nega kolapsa v prometu. Primestni promet se
ie tako normaliziral $ele po trinajstih urah.

Trije sindikati na Hrvadkih Zeleznicah -
Sindikat infrastrukture, Sindikat strojevodij in

Sindikat vozovnih preglednikov - so 21. apri-
lo organizirali enodnevno stavko v delav-
nicah za vzdrzevanije lokomotiv, katere pa bi
morale biti po trditvah sindikalistov, zaradi
nemogodih delovnih razmer, zaprte. S $fraj-
kom, ki je bil po pozivu uprave prekinjen, so
sindikati Zeleli predvsem obrniti pozornost
javnosti k stanju varnosti v zelezniskem pro-
metu. To stanje je namreé veliko bolj resno,
kot ga v medijih prikazuje uprava Hrvaskih
zeleznic. Prav s strogim spoitovanjem pravil-
nikov so Zelezniéarji pokazali, kako zaradi
snormalnega« funkcioniranja prometa na ze-
leznici neredko vozijo vlaki, ki niso popolne-
ma izpravni. Sindikati so med drugim opozo-
rili, kake so med drugim vozovni pregledniki,
po direktivah élanov uprave, dolzni neizprav-
ne vagone spustiti v promet. Uprava Hrvaskih
#eleznic je javnosti tudi sporodila, kakine so
bile posledice stavkovnih akfivnosti v potnii-
kem prometu. V obdobju pomanjkanja garni-
tur v primestnem prometu ni vozilo osem elek-
tromotornih vlakov. V daljinskem potniskem
prometu je bilo 3est elektromotornih garnitur
zamenjanih s klasiénimi, dva vleka pa sta po
besedah Sefice urada generalnega direktorja
Hrvaskih zeleznic Vladke Skori¢ zamujala pri
odhodu iz Zagreba.

Sindikati so v petek popoldne predsedniku
vlade in ministru za pomorsivo in promet
poslali pismo, v katerem so jih obvestili, kako
so njihove akfivnosti v javnosti zlonamemo
obravnavane kot rusenje uprave Hrvaskih
zeleznic ali »spodkopavanije« temeljev drzo-
ve. Tako obravnavanije problematike ima za
cili odvrnitev pozornosti od pravih proble-
mov, ki trenutno viadajo na Hrvaikih Zelezni-
caoh, Sindikafi so, verujo& v pravno drzavo in
odgovornost pristojnih v resornih ministrstvih,
poudarili dva kljuéna problema - ogrozenost
varnosti zeleznitkega prometa in nekontroli-
rano perabo denarja. Sindikati v posebnem
pismu posebej poudariajo, da imajo 3e zme-
roj razumevanje za tezak poloZaj celotnega
gospodarstva v drzavi, ampak da so kljub
temu odloéni zaustaviti agonijo na Hrvaskih
zeleznicah. V tem pismu se tudi spradujejo,
kako bodo davkoplagevalcem in uporabni-
kom zelezniskih storitev, pojasnjeni razlogi,
zaradi katerih potniki ostajajo na peronih in
kolodvorih. Ne zelijo namreé, da bi bila od-
govornost za to situacijo ponovno nd plegih
sindikata, ne pa na fistih, ki so tako stanje
povzrodili.

Povzeto po Novem listu

V akciji strogega spostovanja pravilnikov so Hrvaski pregledniki vagonov izlocili iz
prometa preko 50 potniskih vagonov
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glusilo Sindikata strojevodij Slovenije steje med proizvode, 20
katere se plocuje 5 % davek od prometa proizvodov.

PREUSPESNI VLAK

Za vlak Thalys, ki vozi s hitrostio 300
kilometrov na uro in doseze Bruselj iz Pariza v
samo 95 minutah, pogosto ni mogoée dobiti
vozovnic. Z njim se vozijo vsi, od poslovnezev
do turistov, saj z njegovo hitrostjo in udobjem
ne morejo tekmovati niti letala.

Francoske Zeleznice se spopadajo s teza-
vo, katero jim lahke druga Zeleznitka podjet-
ja zavidajo. SNCF (societe Nationale des
Chemis de Fer) se ne ubadgjo s pomanijke-
njem potnikov, marveé obratno: preveé jih
imajo. Vsaj na progi Pariz-Bruselj, ki po dol-
gem casu zagotavlja resno konkurenco leta-
lom in avtomobilom.

Superhitri viak Thalys, ki vozi na novih tirih
med obema glavnima mestoma s hitrostjo
300 kilometrov na uro, je postal prava uspes-
nica. Naceloma so Zeleznitka podijetja dokaj
nedonosna zadeva in Zivije od dotacij, na
progi Pariz-Bruselj pa Zeleznica mastno sluzi.
Za potnike si zato ne bo veé prizadevala s
popushi, marve¢ jih bo poskuiala odvrniti z
visjimi cenami.

Vsako uro, véasih tudi vsake pol ure, se iz
Pariza in Bruslja odpravi vlak na 300 kilome-
trov dolgo pot. Po samo 95 minutah doseze
cili. S tak3no hitrostio ne more tekmovati nifi
letalo niti najhitrejsi ferrari, zato se z Zeleznico
vozijo vsi, od poslovnezev do turistov.

Thalys je ze poldrugo leto rentabilen in se
bo kmalu zoduiil v uspehu. Pri povpreéni
zasedenosti 95 odstotkov tvegajo zeleznicar-

i tudi nezadovoljstvo fistih, ki jim ne uspe
pravoéasno priti do vozovnice. Zlasti potniki
prvega razreda se pogosto obridejo pod neo-
som. Vendar pa ne morejo povedati pogos-
tosti odhodov, saj je prvi del proge hitrega
viaka med Parizom in Lillom Ze povsem izko-
ris¢en. Uporabljajo ga nomreé tudi za vlak
Evrostar, ki povezuje Pariz in London skozi
predor pod Rokavskim prelivom.

Pogosto vozijo vlaki v 4-minutnih intervalih.
Krajsih si ne morejo dovoliti, uporabiti pa ne
morejo niti dvonastropnih vagonov, kakrine
uporabljagjo na progah TGV med Parizom in
Lyonom, kar je zmogljivost povedalo za 40
odstotkov. Francoske kompozicije tehniéno
niso uporabne na progah v tujini zaradi s
sebnega elektriénega napajanja.

Edini izhod za Thalys so viije cene. Doslej
najcenejia vozovnica prvega razreda na pro-
gi Pariz-Bruselj je stala le 13.650 slovenskih
tolarjev, zanjo pa so gostu postregli tudi z
aperitivom, predjedjo, glavno jedjo sirom in
kavo s éokolado. To otitno ni dovelj drago,
menijo v vodstvu SNCF, zato nomeravajo
pocasi zvidali cene.

Thalys bo letos kljub temu prinesel znaten
dobicek. Poimenovali ga niso po kakéni griki
vili, marve¢ na predlog marketinikih izveden-
cev. Preprosto ostane v uiesih. Pa tudi v bla-
gaijni.

Povzeto po Slovenskih novicah

Malo za salo, malo za res

OBSODBA

obsodili noSenje krzna.
SKRB ZA ZDRAVJE

NEKOC IN DANES

izmazali.
ZADNJA IN »TA ZADNJA«

dopuscéa.
NASVET

DELITEV DELA

SALE IN AFORIZMI

Po obilni vecerji s prsutom, govejo juho in odojkom smo z ogorcenjem

Moja Zena mi dovoli kamilic, kolikor hocem. Mete se pa niti dotakniti ne smem.

Neko¢ so se ministri trudili, da bi se izkazali. Danes se trudijo, da bi se

Mnoge dame bi se rade oblacile po zadnji modi, a jim »ta zadnja« tega ne

Ce vas policaj gleda, kot da ste pijani, vi njega glejte, kot da Je trezen.

Pes mi liZe roke in prinasa copate, Zena name rendi in laja.

n

Evgen Juri¢ ‘




