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1z vrednikove belezke

Pogajanija so zakljucena

Rdeca nit dogajani preteklega obdobija
predstavljajo pegajanja za spremembe ta-
rifnega dela KPDZP. Ze v prejinji stevilki
Budnika smo omenijali nekatere predvidene
datume do takrat izvedenih, in nekaterih
vnaprej predvidenih srecanj pogajalcev.
Zal so se takraina ugibanija, da se pogo-
janja ne bodo kendala v roku, do 31.
marca izkazala za pravilna. Po prvem kro-
gu pogajanj se je sestala tudi skupicina
(18. marec), ki je prvotne ponudbe s strani
pogajalcev nasprotne strani ocenila kot
neresne in dala nadima pogajalcema neka-
tere nacelne usmeritve za naslednjo poga-
janja. Po 3tevilnih pogajanijih pogajalcev
obeh strani v marcu in zadetku aprila se je
izoblikoval predlog, ki je botroval nasled-
njemu sklicu skup3&ine 20. aprila. Na tem
sklicu skupicine je Silvo Berdajs predstavil
predlog, ki se je izoblikoval po zadnjem
krogu pogajanj za spremembe ftarifnega
dela KPDZP. Omenil je dejstvo, da je viada
ta predlog potrdila na korespondenéni seji,
potem ko je bil prvoten predlog, ki je romal

Dogovor o politiki plac (1999-2001) sprejet

V obdobju od izdaje zadnje itevilke
Budnika smo bili pri¢e sprejetia dogovora
o politiki plag, ki so ga na »slovesen« naéin
podpisali predstavniki socialnih partnerjev.
Posebej je zanimivo, da so s strani podpisni-
kov sindikatov ta dogovor podpisali le pri
Zvezi svobodnih sindikatov in Konfederaciji
90, medtem ko se sindikat Pergam in KNSS
Neodvisnost nista odlocila podpisati dogo-
vora, ki daje vladajoéi politiki in deloda-
jalcem zeleno lu¢ za triletno sistemsko siro-
masenje pla¢ zaposlenih. Slavko Kmeti¢ je
kot predsednik SZS-Alternative (se zaradi

na vlado, zavrijen. Kljuéno je bile pri tem

zagotovilo predstavnikov SZ, da predviden

dvig plaé ne bo zahteval dodatnih sredstev
iz proracuna. Ob tem je $e dejal, da so
predlagane postavke sprememb tarifne pri-

loge v primeru, da jih skupicina ne potrdi, v

trenutku nastopa stavkovnih aktivnosti ne

upostevajo. Tako da bi se v tem primery
pogajanja zadela iz nic.

Predlog, ki se je izoblikoval na pegaja-
njih, je bil po dolgi in polemiéni razpravi na
skupicini tudi sprejet (dva glasova proti,
eden vzdrzan). Prinada pa naslednje spre-
membe tarifnega dela priloge:

* da se izhodiiéna plaéa (ob tem ko se
predhodno A/5 - poslovna stimulacija
prenese v »enko«) 1. aprila poveéa za
4,2 odstotke

* da se izhodiiéna plaéa 1. avgusta po-
veca za 2,1 odstotka

* da se izhodiiéna plada 1. decembra
poveda za 3 odstotke
S pogajonji doseZen dvig izhodiiéne

place za 9,3 odstotka, nam take ob pred-

nepriznavanja reprezentativnosti - pogoj
je 6-meseéno neprekinjeno delovanije - ni
mogla udeleziti pogajani) ze poenotil sindi-
kate nepodpisnike, v ostri obsodbi pred
kratkim sprejetega dogovora o politiki plaé.
V ta namen je bila sklicana tudi tiskovna
konferenca, z namenom informirati javnost
o stvarnih dejstvih, ki so skozi suhoparen
tekst sprejetega dogovora ostala skrita in
zamoléana.

Sicer pa je podpisani dogovor o politiki
pla¢ za obdobje 1999-2001, ki bo predvi-
doma v istem besedilu iz3el tudi kot zakon,

videnem usklajevanju izhodiiénih pla¢ v
avgusty (beri clanek o sprejetem dogoveory
o politiki pla¢) omogoéa, da se izhodise-
na placa do konca leta dvigne preko meje
50 tiso¢ tolarjev.

* da se regres za letni dopust poveéa za
6,5 odstotkov na 108.660,00 tolarjev
ob tem, da se istim zaposlenim, ki preje-
majo placo, ki je niZja od 110.000,00
tolarjev bruto, le ta izplada v vii%
114.000,00 tolarjev.

* da se solidamostna pomoé poveéa za 3
odstotke in znasa 60 odstotkov povpreé-
ne mesecne plade zaposlenega v RS za
pretekle tri mesece.

* da se znesek jubilejnih nagrad poveéa
za 17 odstotkov in se usklajuje z rastio
povpreénih mesecnih plaé zaposlenih v
RS

* da se odpravnina ob smrti delavea po-
veca za 3 odstotke

* da ostanejo dnevnice in s fem tudi vidina
terenskega dodatka, kot tudi kilometring,
malica in prevozni stroski v enaki vigini,
kot je to bilo do sedai,

N

»zabetoniral« nekatere postavke in merila,

kotso:

* usklajevanje izhodiiéne place in drugih
osnov za doloéanije plag,

* usklajevanje minimalne plage,

* izpladilo pla¢ na podlagi poslovnih re-
zultatoy,

* dolocanje plag za katere ne veljgjo ko-
lektivne pogodbe,

* regres za letni dopust.

Vletu 1999 bomo tako delezni usklo-
jevanja rasti pla¢ (e izvzamemo tisto, ki je
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bilo ze opravljeno), ki bo opravljeno mesec
po uveljavitvi DDV - davka na dodano
vrednost, in bo znasalo 85 odstotkov rasti
cen zivljenjskih potrebitin - inflacije, v
obdobju med decembrom 1998 in koncem
meseca pred uveljavitvijo DDV.

Iziemna uskladitev pa bo v tem letu
opravljena, ¢e bo rast cen Zivifenjskih po-
trebicin (brez ucinkov rasti cen zaradi
uvedbe DDV} pred koncem leta dosegla
6,8 odstotka, pri ¢emer bo leta, znaalo
85% te rasti za obdobje od zadnje uskla-

aijve.

ﬁ_leorodi negativnih uvéinkov DDV bodo
tisti zaposleni, ki dobijo plaéo, ki je niZja od
povpreéne plage v RS, tri mesece po uvedbi
DDV dobili poseben dodatek, ki naj bi se
izplaceval do konca leta 1999 oziroma do
uveljavitve novega Zakona o dohodnini, s
katerim bo uveljavljena razbremenitev niz-
iih dohodkovnih razredov.

Januarja 2000 bo redno usklajevanje
pla¢ znadclo 85 odstotkov rasti cen Ziv-
lienjskih potrebi&in za obdobje od zadnje
uskladitve leta 1999.

Izjemna uskladitev pa se bo v tem letu
opravila $e pred koncem leta, ¢e bo rast
cen zivljenjskih potrebigin dosegla 4 od-
stotke in sicer v viSini 85 odstotkov te rasti.

Januarja 2001 po se place uskladijo
za 85 odstotkov rasti cen Zivljenjskih po-

§¢in od zadnje uskladitve pa do konca
refa 2000.

Socialni partnerji so v tekstu sprejetega
dogovora o politiki pla¢ tudi menili, da
lahko delodajalec na podlagi desezenih
poslovnih rezultatov izplaéa del place iz
naslova rezultatov poslovanja, ki pa ne bi
smela presegati ene povpreéne place za-
poslenega v RS v tem letu, pri éemer v masi
za place delodajalca to ne bi smelo prese-
gati 10 odstotkov oziroma 25 odstotkov
dobicka delodajalca.

Regres se v casu veljavnosti tega do-
govora v zasebnem sektorju izplaca v skla-
du s kolektivnimi pogodbami, vendar ne
manj kot 102.000,00 tolarjev in najvet v
visini 70 odstotkov povpreéne place v RS.
V dejavnostih, kjer je delodajalec viada RS,
se regres prav tako izplaa v skladu s
kolektivno pogodbo, vendar ne more biti
vedji kot v zasebnem sektorju.

|z seje tehnicne komisije (o klimatizirnih
napravah, stolih, meritvah ...)

Seja tehnicne komisije, ki je potekala 14.
aprila; je imela na dnevnem redu veliko tem.
Vsekakor pa je bila najbolj razveseljiva infor-
macija, ki jo je v samem zadetku podal sekretar
Silvo Berdajs, da imamo po dolgem sufnem
obdobju neuslifanih zahtev tehniéne komisije
jasna zagotovila, ki bo- |}
do zapisana tudi v po- |
slovnem naérty, in sicer,
da se na lokomotivah
vrste 643 [prvenstveno v Kopru) in elektro
lokomotivah pri¢nejo vgrajevati klimati-
zirne naprave (20 kosov) fer da se bodo
zaéeli nameséati novi stoli no elekiro lo-
komotivah, z dinamike vgradnje na 10 loko-
motiv letno. Jasno je bilo dane tudi zagoetovile,
da bome 3e pred prihodnjo zimo dobili zim-
ske Eevlje, zaradi katerih je bilo v minuli zimi
ogremno hude krvi,

Veliko &asa smo na seji namenili analizi do
zdaj opravljenih meritev delovnih razmer na
lokomotivah. |zre€ene so bile nekatere pripom-
be na merjenje hrupa tako da se bodo v pri-
hodnje (po zagotovilih vodje oddelka za var-
nost pri delu Mirka Zorenéa Se v maju) meritve
hrupa opravljale 3e po
kriteriju oktavnega (fre-
kvenénega) in impulziv-
nega merjenja ropota
na lokomotivah, ki daje obstojedim meritvam,
jasnejso sliko o tistem frekvenénem segmenty,
ki negativno vpliva na naso sluino sposobnost.

Posebej pa je razprava izzvenela v apely,
da naj v prihodnje vsa merjenjo delovnih raz-
mer na lokomotivah ne bi bila sama sebi v
namen, ampak da se na podlagi analiz meritev
podvzamejo tudi ukrepi za zmanjSanje nega-
fivnih posledic takih razmer.

Zdenko Lorber

Porocilo s 3. redne seje Sveta delavcev

Zanimivost frefie redne seje sveta delavcev
ie bilo porodilo o delu na projektu kakovosti, ki
ga je podal dr. Josip Orbani¢. Podal nam je
skrajian pregled o ciljih projekta, dosezenih
rezultatih, problematiki in nadaljnjem razvoiju.
Nato se je odprla razprava, v kateri smo
sodelovali vsi predstavniki sveta delavcev, saj
je s projektom kakovosti povezanih egromno
problemov.

Ne moremo mimo dejstva, da so stroski
projekia leta 1998 znadali 32,5 milijona tolar-

Novi Gorici oznaéili okvaro zunanje vodovod-
ne pipe s posebno gravirano tablico, katere
stroek je znadal 10.000 tolarjev, in ta okvara
ie bila oznadena dolgo &asa, namesto da bi
takoj kupili pipo, ki stane manj in §e okvara bi
bila hitro sanirana.

Ugotovili smo, da je projekt kakovosti zgre-
gena investicija in da sistem s tem ni ni¢ prido-
bil. Menim, da sta zavest in molivacija zapos-
lenih na zelo visoki ravni glede na delovne
razmere in da je za odpravo napak in izbolj-

jev in da so za prvo Sanje procesa dela tre-
polovico leta 1999 plo- ba prisluhniti zaposle-
nirani stroski 18,1 mili- nim, nie pa razvijati leo-

jona tolarjev. In prav zaradi tako velikih
stroskov je bilo mogoce slisati veliko kritik.
Prejinje leto je bilo nemogoce dobiti denar za
nabavo stolov in klimatizirih naprav za loko-
molive, signalnovarnostna sredstva, pisarnisko
opremo, posodobitev ratunalnitke opreme.
Ugotovlieno je bilo, da bi se iz stroskov pro-
jekta kakovosti redil marsikateri omenjen prob-
lem. V casu projekta kakovosti so zaznane
negalivhe tendence v potniskem prometu, prav
tako je v letodhjem mocnem sneZenju odpove-
dal sistem, kar se do sedaj ni zgodilo. Albert
Pavlic je povedal, da so na primer na postaiji v

rije s tako velikimi stroski oziroma samo za
doktorske disertacije.

Omeniti $e moram, da nismo podprli pred-
loga za uskladitev cen letovanja s predvideno
inflacijo v visini 7,5 odstotka ter hkrati zahtevali
od vprave SZ in SZ-ZIP, da na podlagi 5.
clena Pogodbe o prenosu upravljanja in vzdr-
Zevanjo podiliskih kapacitet z dne 13.
04.1995 uskladije aneks k tej pogodbi in
zagotovijo zagonska sredstva, ki so bila in
bodo potrebna za ustrezno ureditev podit-
niskih zmogljivosti.

Zlatko Lojen
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Mednarodno dogajanje

Pogovor (zaslisanje) drzav kandidatk za
pridruzitev k EU v zvezi z zgraditvijo infrastrukture
oziroma panevropskih transportnih koridorjev

Bruselj, 18.-19. marec 1999

V Brusljv je v organizaciji VIl. sekcije
(Transport, infrastruktura, energija in infor-
miranje), Komisije za gospodarstvo in so-
cialo EU in sekretariata TINA Dunaj (sekre-
tariat je pristojen za spremljanje infrastruk-
turnih potreb novo pridruzenih lanic EU),
potekal pogovor (zaslisanje) v zvezi z raz-
vojem panevropskih transportnih poti.

Pogovor (zaslisanje) je bil organiziran
kot rezultat ankete, ki jo je med kandi-
datkami za vkljucitev v EU opravil sekre-
tariat za transport in komunikacije na temo
panevropska trans-
portna politika.

Kot podlago za
pogovor smo vab-
lieni prejeli poroéilo
sekretariata TINA, ki je vsebovalo seznam
vseh koridorjev, letali3¢ in terminalov, pred-
videnih strotkov, dinamiko gradnje ter na-
¢rtovano dinamiko rasti prometa vzdolz
koridorjev.

Pogovor je potekal na podlagi vpro-
Salnika, ki smo ga udelezenci prejeli, vse-
boval pa je pet obseznih vprasani:

1. Ali po vasem mnenju v porocilu
navedeni podatki ustrezajo prita-
kovanjem in bodo realno zadostili
potrebam. Ali obstajajo povezave,
ki bi po vasem mnenju bile smi-
selne in potrebne, pa v porocilu ni-
so upostevane, in ali so v porodilu
podatki, o katerih bi menili, da so
precenjeni?

|z splo3ne razprave je bilo mo¢ razbrati,
da je re€nemu prometu namenjeno prema-
lo pozornosti, da so neposredne povezave
v veliki meri identi¢ne z obstojeco infrastruk-
turo, vendar so te, vsaj kar zadeva drzave

nekdanjega vzhodnoevropskega bloka,
potekale v smereh, ki jih je krojila politika,
ne pa transporine potrebe, zato so bili
nekateri razpravljalei zaskrbljeni nad taks-
nim razvojem, vsaj v zvezi s podkoridorii.
Velik poudarek pa je bil tudi na tem, da se
koridorji ne smejo kon&ati na mejah EU.
Lahko re¢em, da so tudi v TINA sekretariatu
za¢udeni nad tem, da v Sloveniji v razvojne
programe nismo vkljuéili stranskih prog, na
primer: pomoZzni koridor X Zagreb - Blei-
burg! V poroéilu lahko namreé preberemo,
da so vse kandidatke vkljuéile v program
tudi vec taksnih prog.

2. Ali se pretezno strinjate z usme-
ritvami za oceno obsega gradnje
infrastrukture. Ali imamo kritiéne
pripombe in predloge za izboljia-
nje?

Ponovila se je razprava o premajhnem
poudarku prometa po rekah in s tem tudi
moznostjo razbremenitve kopenskega pro-
meta, kar bi morebiti lahko nekoliko spre-
menilo. obseg infrastrukture po kopnem:
namesto avtoceste, normalne ceste ali po-
dobno. Usmeritve glede gostote prometa in
vpliva na obseg infrastrukture pomenijo za
Zeleznitki promet naslednie:

* do 80 vlakov na dan: enotirna proga,

* do 160 vlakov na dan: dvotirna elekiri-
ficirana proga,

= nad 160 vlakov na dan: dovtirna elektri-
ficirana proga sposobna za hitrosti do

160 kilometrov na uro.

K tem usmeritvam sicer ni kaj pripomniti.
Stvari se v Slovenije zapletejo takoj, ko je

treba za realizacijo naértov, ki jih je nasa
drzavna uprava (Ministrstvo za promet)
predstavila komisiji, zagotoviti sredstva. Ze
razmerje investicij cesta - Zeleznica je™
Sloveniji skoraj 3:1, redlizacija pa je v
razmerju 30:1. Seveda v sekretariatu TINA
zelo dobro poznajo stanje v Sloveniji, ko
pa sem omenil stali¢e finanénega ministra,
da naj del koridorja stevilka V, zeleznitko
povezavo luke Koper, financirajo in zgro-
dijo fisti, ki jo potrebujejo, saj je to po
njegovem mneniju industrijski tir, ne glede
na to, da je drugi tir v zvezi z zgoraqj
omenjenimi usmeritvami vec kot potreben,
me je predstavnik se-
kretariata  vpraial,
ali sem preprian,
da sem ministra prav
razumel. Dodal je
3e, da bodo ob delitvi sredstev iz strukturnih
skladov budno spremljali in tudi zahtevali
enakomeren razvoj infrastrukture. Ce posa-
mezna drZava ne bo enakomerno razvij™
infrastrukture, ne bo delezna pomoéi iz
strukturnih skladov in tudi ugodnih kreditov
EBR. Glede na to, da pred letom 2005 ni
pricakovati vedjih investicij v zeleznitko in-
frastrukturo, imam obéutek, da se vlada
odreka pomoéi EU. Zakaj take, vedo naj-
brz samo posveceni v vladi, verjamem paq,
da bi to zanimalo tudi veliko Slovencey,
zelo pa bo v kratkem zanimalo tudi sno-
valce koridorjev, saj se v tem &asu zelo
aktivno ukvarjajo z moznostjo nastajanja
prometnih zamaskov vzdolz le-teh.

3. Ali so po vasem mnenju ocene
oziroma transportne prognoze, po-
dane v porocilu, realne?
Razpravljalci so navajali, da bi z alter-
nativnimi prevozi lahko kaj tudi spremenili,
prav tako je vprailjivo, ali je resni¢no po-



trebna takina permanentna selitev blaga
vseh vrst, kot se kaze, in tudi tukaj se je po-
novno pokazalo nezaupanje v nekatere
podkoridorje, ki so nastali kot posledica
politike in ne transporinih potreb (Madzar-
ska, Avstrija, Cetka, Romunija, Bolgarijo -
Egejsko morje).

Ce pogledamo slovensko prognozo za
rast prometa na obnovljeni Zelezniski infra-
strukturi (skupaj koridor V in X), lahko ugoto-
vimo, da se ta prav gotovo ne bo uresnicila,
saj invesficijski ciklus krepko zamuja. Pro-
gnozo, ki je izrazena v rasti stevila viakov v
P;bdob]u 1995-2005 in pomeni 19 odstot-
“kov viakov ve, bo tezko dosegljiva, saj se

drugi fir proti Kopru ne gradi, prav tako
zamuja povezava z MadZarsko. Prognoza
za obdobje 1995-20135 bi predvideva 51-
odstotno rast 3tevila viakov, pa je Ze kar
utopiéna in to iz istih razlogov. Zeiz tega je
razvidno, da bo ozko grlo, ki ze zdaqj
obstaja, lahko pomenilo tudi revidiranje
koridorjev, saj je tudi to naloga sekreta-
riata. Ali se bomo zaradi nemogoée po-
litike investiranja v razvoj slovenske infra-
strukture odrekli prometnim tokovom po
zelezniciin s tem velikemu kosu transportnih
prihodkov, je prav gotovo zelo resno vpra-
Sanje, ki predvsem iz narodnogospodar-
skega vidika ni obrobno (delovna mesta,
neto izvoz).

~

4. Kateri kriterifi so po vasem mne-
nju najpomembnejsi za zagotavlja-
nje visoke kvalitete storitev v trans-
portu?

V zadnjem &asu je zelo popularen izraz
multimodalnost. Izraz ponazaria uspeino
povezavo vseh vrst fransporta, prav tako
pa vklju¢uje tudi takino organiziranost
transporta, ki ne bo povzrocala ovir (raz-
licna tehnologija, predpisi, mejne formal-
nosti, itd.).

Razpravljalci smo tudi ob tem vprasaniju
dokaj enotno opozarjali, da mora biti za
zagotavljanje visoke kakovosti storitev var-
nost najvija prioriteta. O¢itno pa se v zad-
njem asu zelo Sirijo operaterji v fransporty,
ki delujejo pod tako imenovanimi »poceni
zastavami« (Panama, Cyper ...), ti pa zelo
varéujejo ravno pri varnosti. Da bi opera-
terji, ki delujejo v skladu z pogoji, ki jih
narekujejo posamezne drzave za domada
podietia, lahko ostali tem poceni opero-
terjem konkurenéni, so se tudi ti spustili v
kalne vode varéevanja pri varnosti. Prav
gotovo je globokega razmisleka vredna
izjova Grofa Von Schwerina, ¢€lana Eko-
nomsko socialne komisije, ki je dejal, da
direktor nemskih Zeleznic lahko govori, kar
hoée, vendar je dejstvo, da je zaradi dras-
ticnega zmanjianija 3tevilo zaposlenih zma-
njfan tudi stolen nadzor in vzdrzevanje

elementov, ki so podvrzeni obrabi in lom-
lienju (kretnice, kolesni obro&i). Prav to pa
so ve& kot oéitno bili razlogi za zadnje
nesrece (iztirjienja) na nemskih Zeleznicah.
Skupna ugotovitev je bila, da je freba uvesti
mehanizme, ki bodo prepreéevali delo pod
»poceni zastavami«, kar bi prepreéilo ne-
gativne vplive takine $kodljive konkurence
na okolico.

Da se vzdrzevanje in nadzor kréita tudi
na slovenskih Zzeleznicah je znano dejstvo,
sicer pa je tudi realno nemogoée prica-
kovati, da bi ob tako drastiénem zmanijse-
vaniju 3tevila zaposlenih lahko ostalo na isti
ravni (na Slovenskih zeleznicah in pove-
zanih druzbah se je v desetletnem obdobiju
stevilo zaposlenih zmanj$alo s priblizno

22.000 na 9.083).

5. Ali iz vasega vidika obstaja po-
treba po bolj transparentnem infor-
miranju, posvetovanju in sodelova-
nju na nacionalni, obmejni ravni ter
na vseobsegajoci ravni vseh nosil-
cev transporta ob posameznih ko-
ridorjih, ki do zdaj niso bili upo-
stevani?

Vecina sodelujoéih v razpravi se je za-
vzemala za veé sodelovanja v pomenu
izmenjave informacij in izkuienj vsaj v ob-
segu posameznih panevropskih koridorjev,
pa naj bo to v obliki konferenc ali okroglih
miz.

Za slovenske razmere je znadilno, da na
mednarodni ravni imamo pogovorne part-
nerje, ki jih nase mnenje zanima, mediem
ko na nacionalni ravni, tudi ée pride do
obrobnih pogovorov na ministrski ravni,
mnenja delojemalcev niti v odtenkih nihée
ni pripravljen upostevati. O¢itno je, da bo-
mo morali s pomoé&jo mednarodnih orgo-
nizacij doseéi, da se bo v Sloveniji na
podroéju socialnega parinersiva, ki v Evro-
pi ne pomeni samo pogajanj o visini re-
gresa, temveé se uporablja v vseh, za soci-
alne partnerje pomembnih vprasanjih in
podroéijih, zadelo upostevati socialne part-
nerje, ki predstavljajo delojemalce in tudi
druge socialne skupinel

Drago Torej
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intervjv

KONRAD RATE) - REPUBLISKI PROMETNI INSPEKTOR
Tema: Prihajajoci Zakon o varnosti v Zelezniskem prometu

»Prosim, ¢e na zadetku opisetfe po-
tek vase sluzbene kariere na Zelez-
nici oziroma pozneje na promet-
nem inspektoratu?«

»Na Zeleznico sem pridel davnega leta
1966 in leta 1967 opravil strojevodski
Fmoit. Kot strojevodia sem delal osem lef.
Zelja po znanju me je gnala v visjesolsko
izobrazevanie, ki pa je bilo v takratnih
Zasih zo Zeleznitko smer mogoce le v Beo-
gradu. Kot izredni student sem koncal visje-
folski program - smer strojnistvo in sem kot
strojni inzenir sprva opravljal dela kontrol-
nega strojevodie, strokovnega ucitelja, no-
dalje sem bil vodja strojevodske Sole, vodija
izobrazevanja odraslih na tedanjem ZGin
zef tehniéne kontrole, vse do imenovanija
za indpekiorja Zelezniskega prometa za
vleko in vozna sredstva. Vmes sem konéal
visokosolski studij v Kranju in po stirih letih
inipekcijskega dela prevzel vodenje od-
delka za inipekcijski nadzor zelezniskega
prometa in Zigniskih naprav. Sedaj sem
pomoénik glavnega republiskega inspek-

torja in vodim sektor za inspekcijski nadzor
7elezniskega prometa, Ziéniskih naprav in
smMUEiSc.«

»Kako danes, z zornega kota in-
ipektorja, gledate na poklic stroje-
vodje in kaj vas pri tistih, ki oprav-
ljamo ta poklic, najbolj moti?«

»Strojevodia je Elovek, ki v danem tre-
nutku odgovarja veliko veé, kot se marsikdo
zaveda. Ta poklic zahteva celega Eloveka.
Zato menim, da strojevodja ne bi smel
postati tisti, ki 3e ni izpolnil 21. leta starosfi.
Za to sem se zavzemal tudi v pripravi tega
zakona, &eprav je po zadnjem predlogu
Zakona o varnosti v Zelezniskem prometu
(ZVZP) ta starostna meja znasala 18 let,

Moti me predvsem to, da se te odgo-
vornosti do opravlianja tega poklica neka-
teri ljudje ne zavedajo. Varnost zeleznis-
kega prometa je pojem, ki pomeni temelj
sistema, in strojevodia ter vlakovni odprav-
nik sta kljuéna dejavnika za zagotavljanje
te varnosti. Zato me predvsem moti, da

»Strofevodja je clovek, ki v danem momentu odgovarja veliko vec kot se marsikdo

zaveda.«

NCRURENERARIRIRLNENE

strojevodija velikokrat ne ve, kaj se mu pri
vlaku dogaja ali kaj je v samem sistemu
prometa trenutno najbolj pomembno.«

»Kako komentirate neke vrste
»strahospostljiv« odnos zaposlenih
na Zeleznici do vas oziroma do va-
e funkcije in koliko inipektorjeva
pravica izrekanja sankcij prispeva
k dvigu varnosti zelezniskega pro-
meta?«

»Inpekcija je nujno zlo in kot tako jo je
treba razumeti. Posebej v sistemu, kot je
seleznica. V zelezniskem in zraénem pro-
metu je samo in3pekcijo fisti nadzor, ki se
opravlja. Na primer v cestnem prometu
obstaja poleg cestnih in¥pektorjev 3e poli-
cijo. Torej je ve& organov nadzora.

Kar pa zadeva sankcioniranje se neka-
ko ravnam po starem pregovoru: »Za ¢lo-
veka mora biti dovolj beseda, za bika pa
bi¢l«. Sankeij se ne oklepam. Cloveka naj-
prej opozariam, ko pa ugotovim, da je
opozorilo premalo, pa uporabim fisti drugi
del. Ne da bi mu 3kodoval, ampak da bi
ga spametoval, da bo jutri deloval tako, kot
je to predpisano. Predvsem pa Zelim s sank-
cijo dati vedeti fistemu, ki se ne zaveda kaj
mu je s tem dano, ko na primer upravija
vleéno vozilo - ko se ne zaveda te odgo-
vornosti - da bo vsaj razmidljal; »Aha,
zadnji¢ pa me je fisti Ratej tako ali drugace
sankcionirall«, pa ga bo to motiviralo, da
ne bo zadel v 3e vedje tezave, ki bi lahko
morebifi dobile epilog tudi na sodiscu.

Razumljivo paje, da tistemu, ki je sank-
cioniran, ni prijetno. Tudi sam sem neje-
volien, &e me recimo policija kdaj za kaks-
no malenkost oglobi. To je navsezadnje
&isto Elovesko. V tej luéi zato tudi sam, po
opravljenem nadzoru, ko mi kakien sef ob
odhodu rece: »Ja, gospod indpektor, pridite
$e kdajl«, reéem: »Dajte po pravici pove-
dati, kaj mislitel«

Inipekcijo je paé v njenem poslansivy
treba rozumeti.«



»Absolutni »prav« verjetno ne ob-
stoja. Kako lahko svoj »prav« v od-
nosu do inspektorja uveljavi stroje-
vodja, ki se ne strinja z oceno, ukre-
pom (sankcijo) inspektorja?«

»Kot sem Ze omenil prej, jaz nisem fisti,
ki bi rad posegal po ukrepih, razen, ko so
kriitve take, da precej ogrozajo varnost
prometa. Takrat imam to mozZnost, da Zelez-
nitkega delavca odstranim iz prometa. Tu
obstaja ta restrikcijska pravica. Kar zadeva
stezo« razliénih ukrepov, pa je to v rokah
sodis¢. Jaz sem samo tisti, ki ugotovi krivdo
in poda sodis¢u zahtevek za uvedbo po-
stopka. Na sodi$éu pa ima sleherni moz-
nost obrambe.«

»Kaksna je razlika med inspektorji,
ki jih poznamo v sistemu SZ, in va-
mi, ki prihajate iz Prometnega in-
Spektorata pri Ministrstvu za pro-
met in zveze P«

»In3pektorii v sistemu SZ so si pa nadeli
takino ime, &eprav bi lahko bili recimo tudi
kontrolorji, ipd. Ime v bistvu ni toliko po-
membno. Po zakonu je to v resnici notranja
kontrola, ki jo je dolzan organizirati izva-
jalec prometnih storitev.

in v minulih letih so bili v prioriteti gotovo
drzavotvorni zakoni. Sam sem sodeloval v
pripravijalni skupini za pripravo osnutka
zakona, ki je bila ustanovljena ze leta
1993, in moj pogled na priprave zakona
je mogode drugacen od pogleda koga
drugega. Treba se je vsekakor pogovarjati
s strokovnim kadrom in freba je primerjati
tovrstno zakonodaijo s severnimi in zahod-
nimi drzavami. To pa zahteva ogromno

In3pekeijo, ki je organizirana po zakonu
v sistemu ministrsiva, pa je odgovorna tako
ministru kot drzavnemu zboru. Mene ime-
nuje vlada na predlog ministra«.

»Kako bi komentirali dosedanje,
dolgotrajno sprejemanje novega
Zakona o varnosti v zelezniskem
prometu in kje vidite krivca, da je
tako?«

»V &asu osamosvajanja sem bil straen
entuzijast in sem gledal na dologene stvari
dosti drugae. Pozneje pa sem prisel do
spoznanija, da je treba dati &asu &as, kaiti
dan ima 24 ur in teden sedem dni. Tegg,
kako gre zakon skozi drzavni zbor, ne bi
komentiral, ker si ta, sam doloéa prioritete,

¢asa. Nemski poslanci recimo pripravljajo
doloéen zakon od 3 do 5 let. Zakon zah-
teva stalno delo in treba ga bo nenehno
prilagajati. Nigesar ni dokonénega.
Krivdo za tako stanje pa vidim predvsem
v stanju, ki je nastalo v trenutku razpada
nekdanje drzave. V njej je bila pristojnost
sprejemanja podzakonskih aktov - pred-
pisov, z zakenodajno mogjo, v rokah SJZ -
Skupnosti Jugoslovanskih Zeleznic, V novi
drzavi pa SZ fe pristojnosti niso dobile,
ampak je ta ostala na ministrstvu oziroma
na vladi. Tako da je bilo treba v sami
preobrazbi premagafi hud odpor zelez-
nice, ki je zelela ohraniti &im veé pristoj-
nosti, da bi lahke delala &im bolj liberalno
(ampak v prispodobi: »zapornik si ne more
sam pisati predpisov«). Drugaéen interes je

seveda vladal na strani MPZ in DZ. Resitev
obstojecega stanja bi pomenila ustanovitev
direkcije, ki bi delovala v sestavi MPZ.
Direkcija bi skrbela za poenotenie razliénih
interesov. Zeleznica je namre& mozaik raz-
liénih interesov. To se navsezadnje kaze
tudi v postopku zapletene priprave pod-
zakonskih predpisov, ko imamo na eni sfra-
ni PIP - Projekt izdelave predpisov, stro-
kovni svet pa prometni in3pektorat, in MPZ
s svojim uradom za Zeleznico.

Direkcija bi lahko bila resni¢no organ, ki
bi vse te raznoterne inferese poenotil.«
»Varovanje potnih prehodov je ob-
cutljiva tema v pripravi novega za-
kona. Za kaksne resitve se zavze-
mate vi?«

»Ce govorimo o potnih prehodih varo-
vanih z Andrejevim krizem oziroma s cest
no prometno signalizacijo, potem moram
redi, da je tu Zeleznica imela Zeljo dvigniti
progovno hitrest s 100 na 120 kilometrov
na uro. Sam temu odloéno nasprotujem in
to tudi branim z argumenti. Dejal sem tudi,
da bom sam pisal DZ, & bi se sluéajno
pojavile tendence po dvigu te hitrosti. Eno
je namre¢ govoriti za mizo o tej proble-
matiki, drugo pa se z osebnim avtomobiloy
voziti ez take potne prehode na dvotirni
progi, recimo ob zmani3ani vidljivosti, ipd.
Pri teh zadevah ostajam naéelen.
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Kar zadeva varovanje potnih prehodov
z zapornicami, pa je treba redi, da je tudi v
tujini dovoljena najvidja progovna hitrost
160 kilometrov na uro. Nad hitrostjo 160
kilometrov na uro pa imajo urejene izven-
nivojska kriZanja (nadvoz, podvoz).

Vsekakor se bom zavzemal, da se z
novim ZVZP element varnosti ne bo zmanj-
$al, ampak da bo prej nasprotno. Navse-
zadnje so se pomena varnosti in kvalitet-
nega varovanja potnih prehodov zavedali
ze v &asih avstrijske vladavine pod Fran-
cem Jozefom. Takrat so Ze v naértu gradnje
predvideli veliko 3tevilo zapornicarjev.«

»Druga Zgoéa tema prihajajocega
ZVZP je problematika ugotavijanja
strokovne usposobljenosti delav-
cev v izvrsilnih sluzbah, t.i. perio-
di¢nih izpitov. Za kaksen naéin pre-
verjanja znanja se vi zavzemate P«

Clovek je po naravileno bitje in veliko je
takih, ki se zana3ajo na dejstvo, da ée mu
necesa ni treba, tega tudi ne naredi. Sam bi
se zavzel za to, da ne bi bilo periodiénih
izpitov, e bi bilo to urejeno tako, kot je v
Nemciji. Tam lahko inSpektor (imajo jih
preko 200) delavca, ko opazi, da ima fa
dovolj €asa, izprasa na delovnem mestu, z
moznostjo odstranitve, ée ta ne pokaze
zadostnega znanja. Tam se indpektorju
verjame na besedo in tudi sam zagovarjam
stalid¢e, da se v primeru, ko se inipektorju
ne verjame na besedo, ta ne more biti veé
in3pektor. Zato so moéne reference za po-
polnitev tega kadra zelo potrebne.

Ce bi jaz zastavil sistem izobrazevania,
bi bilo zame najbolj relevantno podajanije
in preverjanje znanja tako, da bi se dela-
vec podal na izobraZevanje (o kolicini tega
bi odlocala stroka), pri ¢emer bi se pri
vstopu in izstopu opravil test. Tako bi se
ugotovilo, &esa sluzbujodi ne obvladajo ob
vstopu, in izobraZevanje bi jim posredo-
valo manjkajoce znanje. To bi bil zame
najbolii nadin podajanja in ugotavljanja
znanja. Razumem pa seveda tudi tiste, ki se
otepajo kakr3nih koli izpitov, ker so ti zelo
nepriljublieni. Ampak nepriljublieni so prav-
zaprav vsem.«

pogovarjala sta se
Zdenko Lorber in Stefan Kujavec

Sindikalna problematika

wh s

POMLAD V ZNAMENJU LETNIH KONFERENC

10. MAREC - DIVACA

Kot v vecini obmoénih odborov, smo
tudi v Divadi organizirali obéni zbor in sicer
10. marca. Ze pred tem je v prostorih
sindikata v Divaédi zasedal glavni odbor
Sindikata strojevedij Slovenije, katerega
del (Slavko Kmeti¢, Silvo Berdais in Drago
Torej) se je po konéani seji preselil na obéni
zbor, z Zeljo élanstva, da se pojasnijo ne-
katere nerazjasnjene zadeve. Uradni del je
zacel predsednik OO Divaéa David Mah-
ni¢, sledila pa so vprasanja ¢lanstva vodilni
trojki sindikata. Vpradanja so bila po mojem
mnenju tako umestna, kot tudi nekatera
nepotrebna in nesmiselna (recimo turnusi,
problematika daljanja in dolzine izmene,
ipd). Clanstvo se $e zmeraj spotika ob
sveéano akademijo v pocastitev ustanovitve
sindikata, ki je bila v festivalni dvorani, ¢es
da je financiranje le-te sporno. Moje mne-
nje je, da je ta pomemben dogodek bilo
treba proslaviti na dologeni ravni, ki je
posledi¢no, terjala tudi dolodene strotke.
Prepri¢an pa sem, da so bili kljub temu
racuni popolnoma ¢isti. Veliko smo govorili
tudi o pogajanjih za spremembe tarifnega

delo kolektivne pogodbe. Silvo Berdais je
pojasnil, s kaksno startno dtevilko se je
zaéel boj za »enko, in povedal da vodstvo
SZ in drzava ne kaZeta posluha za nase
zahteve.

V popoldanskih urah je vodstvo sindi-
kata zapustilo sejo in se s Pohorcem od-
pelialo proti svojim domovom, kar je pri
élanstvu povzroéilo nekaj hude krvi, ces,.
zakaj vodilni v sindikatu zmeraj prezgodaj
zapuicajo seje.

Po konéanem zboru je sledilo kosilo.
Bilo je 3e veliko pogovorov in tudi nekaj
vroce krvi, mogoce je bil za to kriv tudi
moc&an »grozdni sok.

V nadaljevanju pa bi vam rad omenil 3e,
da je naso »brunarico« obiskal Milan Mikl
s svojimi élani. Pregledali so stanje inven-
tarja nadzornega odbora in ugotovili, da
je urejeno. Ponosni smo na to, da ima QO
Divaca tako lepo hisico, za katero gre
veliko zaslug pripisati tudi prejsnjemu vod-
stvu obmoénega odbora z Borom Kova-
cevicem na éelu.

Robert Zivec

MnoZicno obiskana letna konferenca v Divaci.



9. APRIL - MARIBOR

Za nekatere tezko pricakovan »dan D«
izvedbe letne konference v Mariboruy, se je
zgodil v zagetku aprila ,v sedaj ze doma-
&em okolju jedilnice Srednje prometne 3ole
v Mariboru. Da je élanstvu tovrsina pomla-
dansko snidenje Ze v krvi, dokazuje vsako-
letna mnoziéna udelezba. Letos se nas je
tako zbralo preko 120 udelezencev. Pred
domaéo publiko so se na zadetku urad-
nega dela konference prvi¢ predstavili pev-
ciliz nasega obmoénega odbora, ki so.po
M0 odpetih pesmih (Slovenec sem, Pod
roznato planino, Vrtec ogradila bodem)
pozeli bugen aplavz. Uvedne minute kon-
ference so v nadaljevanju pripadle predsed-
niku obmoénega odbora Dragu Toreju ter
obema gostoma, predsedniku SSSLO Slav-
ku Kmeticu in sekretarju Silvu Berdajsu. Med-
tem, ko je prvi podal poroéilo o delu ob-
moénega odbora za preteklo obdobie, sta
slednja teziice svojih izvajanj temeljila pred-
vsem na temah, ki zadevajo trenutno sfero
sindikalne problematike (Zakon o Zeleznici,
Zakon o varnosti v Zelezniskem prometu,
nova delovno pravna zakonodaja, pogo-
janja, tozbe o stavki iz leta 1997, ...).

Glavnino &asa opravljene konference
pa je zavzela tema, ki se je nekako napo-

vedovala ze pretekla dva meseca. Name-
njena pa je bila obravnavi domnevno
opravlienega »anketnega« zbiranja pod-
pisov za spremembe statuta ter obravnavi
ciliev organizirane skupine, ki se je zaradi
svojega videnja reievanja sindikalne pro-
blematike sestajala na svojih sestankih. Vo-
dijo jo protagonisti , ki so bili in morebiti so
potencial tega sindikata, ki pa Zal na zad-
njih volitvah niso dobili zadostne podpore.
Pricakovania tistih, ki Zrivujemo veliko ¢asa
za delo v tem sindikatu, da bodo iz mno-
Zine povedanega kot tudi zapisanega v
njihovih zapisnikih, odkrili poglavitne vzro-
ke teh aktivnosti, so se zal izjolovila. Ué-
nek, da se ob mnozici nametanih »dreves«
zamegli pogled no »gozd« je bil tako do-
sezen. Ce to ponuja perspektivo za pri-
hodnje delo je seveda vpraianje. Da bo
zaradi Siroke razseznosti podrodja, ki jo
pokriva sindikalna problematika, manever-
skega prostora za iskanje taksnih ali dru-
gaénih »nezadovoljstev« v okolju sleher-
nega odbora zmeraj dovolj, je seveda jas-
no. In jasno je tudi, da tak3nim raznoterim
interesom ne more popolnoma zadostiti nifi
(karikirano) »ducat Kmeti¢ev«.Zato bi si
pravega odgovora na zastavljeno vpra-
$anje, iz vidika doloene sindikalne higiene
kot tudi ohranjanjo osebnega dostojanstva

V Mariboru so letno konferenco otvorili pevci iz strojevodskih vrst.

tistih, ki kot voljeni ali imenovani sindikalni
zaupniki delamo v tem sindikatu, od te
skupine, ki se itevilnim podpisnikom (zal
teh podpisov ni nihée videl) zahvaljuje za
izkazano zaupanije in podporo, le zelel.
Upam, da bo sindikat zdaj in morebiti 3e
kdaj v prihodnje zmogel prebroditi raz-
mere, v katerih bi se ukvarjali zgolj »sami s
sabo«. Opisano stanje namreé sedaj »ne-
katerime, ki tudi prejemajo ta na$ Budnik,
poraja na obraz 3kodozeljni nasmeh.

Zdenko Lorber

27. MAREC - CELJE

Sedemindvajsetega marca je OO Celje
organiziral letno konferenco v gostidcu Klo-
divar. Navzoéa je bila skoraj polovica
&lanstva, skupaj z upokojenimi élani. Od
povablienih gostov sta se konference ude-
lezila Slavko Kmeti¢ in vodja DE Celje Ivan
Krajnéic.

Predsednik OO Zlatko Ratej je po uvod-
nem pozdravu navzoéim élanom podal po-
roéilo o delu OO v preteklem letu. Sindi-
kalne aktivnosti so bile uresni¢ene po na-
¢rtu, saj je bil izpeljan piknik, strojevodski
ples, udelezili smo se tudi srecanja na Lisci,
nabavili aviomat za osvezZilne napitke, ku-
pili smuéarske vozovnice za Roglo. Na
samo delovanije ni bilo slidati preveé kritik.
Najbolj je bil izpostavlien premik v Celju
tovorni, ki ga na eni premikalki opravljajo
strojevodie |.

Svoje porodilo je podal tudi Slavko Kme-
tic, ki je navzode seznanil s problematiko, s
katero se ukvarjajo organi sindikata. Naj-
bolj aktualna tema so bila trenutna poga-
janja o tarifnem delu kolektivne pogodbe.
Tudi v organih sindikata si prizadevajo, da
bi se materialni poloZaj zaposlenih izbolj-
$al, saj je argumentov za dvig pla¢ dovali.

Clani OO smo se na primeren nadin
poslovili od zvestega &lana Henrika Ber-
varja, ki je s polno delovno dobo odsel v
zasluzeni pokoj.

Uradnemu delu je sledil e druzabni del,
ki je minil hitro in v sproéenem vzduju.

Zlatko Lojen



Razmisljanja

Pomlad je prisla, spomini na zimske dni pa so ostali

Ko se potniska garnitura »ogreva« z lokomotivo 644!

Ko opazujemo, kake se pomlad prebuija, in ko komaj ¢akamo
lepih toplih dni, pa vsaj nekateri od zeleznicarjev ne bomo
pozabili nekaj dni hude zime, ki je moéno ovirala zelezniski
promet.

Ceprav so vodilni na SZ preko raznih medijev sporocali
liudem, da je na obmoéju SZ le delno moten promet, pa menim,
da v praksi temu ni bilo tako. Ceprav na Primorskem nismo
obéutili tako visokega snega, kot nasi kolegi v notranjosti drzave,
pa smo kljub temu lahko ugotovili, da se dejansko stanje ni
ujemalo s slidanim po televiziji in radiu. Opisal bi vam samo
primer, ko sva s sirojevodjo Dobrivojem Subi¢em prevzela viak
§t. 240, ki je zamujal dobrih 12 ur. Ni bila samo zamuda tista, ki
je bila moteca, paé pa to, da se je ta vlak vozil z dizel elektricno
lokomotivo 644 legendarno »3panko«, za katero vsaj dizel
strojevodje vemo da ta »revica« nima elekiriénega gretja. Ne bi
govoril o tem kako »prijetno« hladno je bilo potnikom v kupeijih, o
cemer sem se v SeZani tudi sam preprical.

Pogled na celotno sliko takratnega dogajanja mi je vzbudil
obcutek, da tako imenovani »3tab za borbo proti zimi« ne deluje
tako, kot bi moral, saj vemo, da imajo SZ lokomotive 664 in
imajo elektriéno gretje. Ena od njih je prav tisto popoldne, ko sem
vozil viak 240 na kurilniskih tirih ogrevala samo sebe, nekaj teh

Lokomotiva 644 (Spanka) na celu viaka $t. 240,

pa pociva po kurilnicah, saj ne smejo na voznjo zaradi poteka
roka revizij ali vecjih popravil ne smejo na voznjo.

Skratka, itab za borbo proti zimi bi rad opozoril, da bo treba
v prihodnje »na vihar misliti Ze ob lepem vremenu«.

Robert Zivec

Smucarskli izlet

Zadnii utrinki z belih strmin

LetoSnja zima nam je nasula kar precej debelo snezno odejo,
take da smo zaradi slabih vremenskih razmer morali smuéanie, ki
je bilo predvideno februarja, najprej odpovedati, nato pa smo
lovili zimo za rep, saj se je snezna odeja zaradi spomladan-
skih temperatur hitro manj3ala. Kljub temu smo se marca zbrali
pred slai¢i¢arno Kobla v Bohinjski Bistrici, od koder smo odsli na
smucii¢e Kobla. Dopoldanska smuka je bila 3e kar prijetna, nato
pa je toplo vreme naredilo svoje. Le najbolj vzirajni smo se 3e
vedno spuiéali po belih strminah in se dodobra utrudili, tako da
nam je pozno popoldansko kosilo v penzionu Potoénik v Bohinjski
Bistrici prav prijetno teknilo. Smucanije je bilo tako za nami in
smuci smo lahko pospravili v kot, kier se bo do prihodnje zime
nanje nabiral prah.

Bogdan Srpci¢ - OO Jesenice

-

»Se zadnji zimski pozdrav za tiste, ki to zimo niso imeli dot olf
snegdac



Nas sodelavec

Milan Hajdnik in njegov hobi - zbiranje in restavriranje
starih motornih koles - oldtajmerjev

Da se znamo strojevodje poleg svojega

osnovnega poklica ukvarjati 3e s kaksno
zanimive dejavnostjo, dokazuje primer na-
$ega sodelavca Milana Hajdnika iz Polj
éan. Zaradi njegovega nadvse zanimivega
hobija, zbiranja in popravljanja starih mo-
torjev - oldtajmerjev, sem ga obiskal na
megovem domu in si nekaj teh starih le-
~otcev tudi ogledal. In imel sem resniéno
kaj videti. Poleg vidnega pa mi je Milan, ki
je sicer strojevodja dizel in elektro loko-
motive in je na Zeleznici od leta 1985,
postregel 3e z marsikatero zanimivo infor-
macijo, ki se je dotikala Zirokega pozna-
vanja starih tipov motorjev.

»Milan, od kod ta ljubezen do mo-
torjev?«

»Moja liubezen do voZnje in poprav-
lianja starih motorjev sega Ze v zgodnija
mladostna leta. Ze ob koncu osnovne Sole
sem imel motor in se z njim podil po cko-
liskih cestah. V veliko veselje mi je tudi bilo,
da sem kaj sam postoril okoli njega, ga

Milan v druzbi starih lepotcev.

popravil ali izbolj3al. Ta ljubezen do mo-
torjev me spremlja 3e danes, s tem da sedaj
poleg voznje in popravljanja motorje sta-
rejsih letnikov tudi zbiram.«

»Kako prides do motorjev starejse-
ga letnika?«

»Mogote si ga je seveda kupiti, ampak
ti motorji dosegajo astronomske cene. Meni
pomeni vedjo draZ, poiskati kakien star
zapuicen motor, ga obnoviti, nadomestiti
manjkajoce dele z originalnimi in ga take
obuditi v Zivljenje. Seveda tudi tak naéin
zahteva veliko denarja, ker so nadomestni
deli, ki jih nabavljam v Avstriji, Neméiji in
na Hrvaskem, izredno dragi. Toda edino
tako je mogoce izkazati motorju nekaj svo-
ie livbezni, iznajdljivosti in potrpezljivosti s
tem, ko gre sleherni del motorja pri popra-
vilu, &isZenju, peskaniju, barvaniju ali sestav-
ljanju skozi moje roke.«

»Ali imas te motorje namen prodati
ali jih zadriati zase?«

»Motorje zbiram za lastno zbirko in jih
nimam namena prodati. Ob hidi sem si
zgradil vedji prizidek (o ¢emer sem se sam
preprical), kjer bom, ko bo le-ta dokon&an,
vse motorje lepo postavil, da bodo na
primeren naéin na ogled vsem, ki jih to-
vrsino zbiranje zanima. Do sedaj imam v
svoji zbirki 2e motorje naslednjih znamk:
PUCH 200 - letnik 1936, 175 - letnik
1954, 250 SG - letnik 1954, 250 SG -
letnik 1955, 250 - letnik 1959, NSU 200
LUX - letnik 1955, MAX - letnik 1964,
DKW 125 H - letnik 1954 - za zdqj e
razstavljen, 127 H - letnik 1956 in BMW
265 - letnik 1953.

Kot ljubitelj starih motorjev - oldtajmer-
iev sem vélanjen tudi v drudivo oldtajmerjev
- CLASIC, ki deluje v Slovenski Bistrici, kjer
organiziramo ve¢ srecanj in dirk oldtaj-
merjev. Zanimivostim s tega podroéja pa
sledim tudi v tovrstnem zbirateljskem tisku in
na sejmih, katere obiskujem tako doma in v
tujini.«

P.S. Naj ob tem dodam samo se to, da
sem podobno sirast do starih motorjev kot
pri Milanu opazil tudi pri drugih élanih
njegove druzine. Ob tem, ko Zena podpira
mozev hobi, se otroka s starimi motorji ze
podita po bliznjih cestah.

V Easu priprave tego Elanka sem odkril,
da zbirateljski hobi restavriranja starih mo-
torjev, v krogu sodelavcev Mariborske sek-
cije goji 3e nekdo, ki se tovrstnega hobija
loteva 3e na drugi naéin in sicer kot hitrost-
nega dirkanja s temi moterji. Prav zato sem
ga poprosil, da nekaj teh dosezkov dir-
kanja opise tudi za to Stevilko Budnika.
Oba sogovornika sta soglaiala, da za zbi-
rateliske potrebe medsebojnega informi-
ranja med tistimi, ki jih ta hobi zanima ali se
z njim ukvarjgjo, objavim njuni telefonski
Stevilki:

Milan Hajdnik 062 825 801; Stanislav
Kores 062 729 137

Zdenko Lorber




Stanislav Kores - poleg restavriranja poseben poudarek se
hitrostnemu dirkaniju

»Moja ljubezen do motorjev mi je bila
nekako polozena Ze v »zibelko« saj je oce,
kot edino prevozno sredstvo vedno pose-
doval kakien motor. Ta zvok motorjev me
zato od fistih dni spremlja 3e danes in ga ni
moé izbrisati. Po konéani osnovni 3oli sem
zael z voinjo go-kart dirk in sem kar
sedem let tekmoval za drzavnem reprezen-
tanco v AMD - Ptuj. Isto¢asno pa sem
zbiral stare motorje in Ee bi danes imel vse,
bi to gotovo Ze bil kar lep muzej. .

V nadaljevanjuy bom predstavil nekaj
svojih dosezkov na katere sem zelo po-
nosen kot zbiratelj ali kot tekmovalec. Z
motorji katere sem sam pripravil od tocke
ni¢ pa do tocke, ki ji mi pravimo da je motor
100% restavriran sem sodeloval na ved
sreCanijih, razstavah in dirkah doma in v
tujini.«

* v letu 1986 sem uredil zanimiv ekspo-
nat, katerega sem razstavil tudi v Italiji.
To je italijanski moped MOTOM
(1951), ki malo potroi in ima 50 cem
gibne prostornine.

* eden redkih primerkov v moiji zbirki je
tudi BMW R - 25 (1951) s prikolico, za
katerega ureditev sem porabil tri leta.

* v zacetku devetdesetih let sem odkril
zanimiv eksponat TRIUMPH BD -250
TWN 1.1939, kateremu je manjkalo kar
precej delov tako da sem po zahtevnem
iskanju originalnih nadomestnih delov,
motor usposobil po Etirih letih. Motor je
zanimiv zato, ker ima v cilindru dva
bata, ki sta name$éena vsak na svoji
ojnici. Zanimiva je tudi izvedba krmi-
lienja, ki pomeni zaletek turbopolnil-
nikov Ze v letu 1939. S tem motorjem, ki
je edini v Sloveniji in Avstriji, sem leta
1996 zmagal na znameniti dirki Rok
see v Avstriji, v letu 1998 pa sem z njim

ST

Kar tri leta truda so bila potrebna, da fe ta BMW R-25 iz leta 1951, ki ima zraven §e

prikolico, dobil pravo podobo.

zmagal na dirki na Ljubelj v konkurenci
82. tekmovalcev.

* vé&asu zbiranja gradiva za izdajo mono-
grafije o znamenitem rojaku in izumitelju
Janezu Puhy, ki jo je pripravijal Zgo-
dovinski arhiv iz Ptuja sem restavriral
znameniti motor Puch 250 S - 4 iz leta
1938, ki je tudi edini tak motor registri-
ran v Sloveniji. Posebna zanimivost tega
motorja je ta, ker je bil edini, ki je imel v
zadnjem kolesu vgrajeno suho sklopko.
Tudi z njim sem zmagal na eni od dirk
na Ljubelj in na Stajerskem reliju lan-
skega leta.

* za letoSnje namene dirkanja sem restav-
riral GIRELO (1936) tip »SEI GIORNI«,
katera je bila nekdaj pojem moto dirk po
ltaliji. Za potrebe pridobivanja nado-

mestnih delov sem bil primoran obiskgiﬁ

vec razliénih sejmov v Italiji.




Iz nase zgodovine

STROJEVODSKI KOLEDAR

Ko sem nedavno brskal po katalogu, s
knjizniénim materialom starejsega letnika, v
Univerzitetni knjiznici v Maribory, mi je
zanimanje vzbudil kataloski listek z no-
slovom: Strojevodski koledar 1936. Ker mi
radovednost ni dala miry, sem naroéil kole-
dar iz arhivskega skladii¢a misle¢, da bom
dobil kakien stenski koledar, okraSen z
risbo kakine parne lokomotive. Toda bil

n-prijetno preseneden, ko mi knjizni¢ar
1Zroéi majhen, a bogato opremlien rokov-
nik, po zunanjih merah enak rokovniku, ki
ga ob zaéetku leta prejmemo za vodenje
evidence delovnega ¢asa. S trdimi platni-
cami zvezan rokovnik je 3tel kar 221 sirani,
kar me je po obsegu in vsebini 3e najbolj
spominjalo na priloznostno izdajo novo-
letne pratike. Presenetila me je Ze sama
plamica, na kateri je bila na émi podlagi z
zlatimi nitkami bogato izvezena podoba
parne lokomative, zraven pa napis, da gre
Ze za frinajsti letnik koledarja za leto 1936.

STROJEVODSKI

IKOLEDAR

ZA PRESTOPNO LETO

1936

TRINAJSTI LETNIK

§ POLNO PARO V BOLISO BODOCNOST!

IZDALO IN ZALOZILO
UDRUZENJE MASINOVODL DREAVNIH IELEZNIC
IN BRODOV KRALJEVINE JUGOSLAVIJE
OBLASTNA UPRAVA LIUBLIANA

TISKARNA »SLOVENIJA« V LJUBLJANI
(PREDSTAVNIK A. KOLMAN)

Rokovnik je omogoéal vpisovanje turnusov,
vodenje evidenc opravljenega dela, s tem
da so bile za vse postavke vpisovanja izde-
lane rubrike (npr. potnidka, tovorna, reZij-
ska voznja). Nekaj podobnega, kot je to
mogoce zaslediti v danasnjem rokovniku,
le da je bil takratni neprimerno bolj po-
traten s stranmi, namenjenimi razliénim vo-
denjem evidenc. Veliko je bilo tudi strani,
namenjenih razliénim sploino tehniénim po-
datkom kakor tudi podatkom o Zeleznice,
(podrobno sem na primer nasel opisano
sestavo in delovanje takratnega »brzino-
merja«). Za rokovnik je znadilne mnostvo
razliénih reklam, kar pri¢a o tem, da so na
tak nadin skudali omiliti strodke izdelave
tako obseznega rokovnika. Ob prebiranju
razliénih dokumentov iz tistega ¢asa sem
ugotovil, da je bil rakovnik zela cenjen tudi
med drugimi zaposlenimi na Zeleznici.
Kliub dejstvu, da za tisti &as ni bil poceni,
pa je njegova zaloga vedno poila.

Opis omenjenega rokovnika - koledar-
ja je eden od izsekov iz zakladnice zgodo-
vine, ki opisuje, kake so svoj poklic dozZiv-
liali strojevodje med obema vojnama. Ce-
prav brskanje po arhivih v nasih knjiznicah
(knjige, Zelezniski Casopisi, delavski ¢aso-
pisi in revije) zahteva doloéeno vzirajnost,
pa ti najdeno zmeraj poplaéa trud iskanja,
ker te navdaja z novimi spoznanii iz zgodo-
vine, ki Eloveka na poseben naéin bogati.

Ena od strani v roRovniki.

Ta &lanek naj kot spodbuda sluzi predvsem
tistim, ki bodo brskali po stari literaturi in
nam zanimivosti posredovali za objave tudi
v na$ casopis.

Zdenko Lorber

Reklame v rokovniku iz leta 1936.




Casopis BUDNIK izdajo Sindikat strojevodij
Slovenije.

Odgovorni urednik:
Slavko Kmetic

Glavni urednik:
Zdenko Lorber

Uredniski odbor:
Stefan Kujavec, Zlatko Lojen

Tajnica urednisiva:
Nastja Polse

Grafiéno oblikovanie:
Studio M.

Tisk:
Slavko Kodric, s.p.

Casopis izhojo meseéno v nakludi 1.000 izvodov

Naslov urednistva:

§$S5LO Ljubljana, Masarykova 8,

1000 Ljubljana.

061/313-424; ZAT (06129) 12671, 12-591.

Ministrstvo za kulturo izdaja na osnovi 13. tocke tarifne 1. 3
Tarife dovka od prometa proizvodov in storitev in na osnovi
Zakona o prometnem davku (Ur. listi RS, 5. 4/92, 9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodii
Slovenije, Masarykova 8, Ljubljana z dne 10. 06. 1998
noslednje
MNENJE

glasilo Sindikata strojevodij Slovenije Steje med proizvode, za
kotere se plotuje 5 % davek od prometa proizvedov.

NURERERERARERENRRENE

Malo za salo, malo za res

SALE IN AFORIZMI

Kaksna je razlika med modrckom in zakljucnim racunom?
Je ni - oba prikrivata dejansko stanje.

Ko kmetu poveste Salo, se smeje trikrat. Prvic, ko salo slisi, drugic,
ko mu Salo razloZijo, in tretjic, ko Salo razume.

Direktor se smeje dvakrat: prvic, ko Salo slisi in drugic, ko mu jo
razloZijo. Da bi Salo razumel, to ni mogoce.

Oficir se smefe samo enkral. Takral, ko mu sSalo povedo, saj ne
dovoli, da bi mu kdo kaj razlagal, razume pa tako nic.

Ce pa $alo poveste Zidu, rece: »To Salo Ze poznam!« in pove boljso.

s~
(

Nekoc sem v neki dvorani, ki je bila polna uglednih ljudi, objestno
vzkliknil: »Tatl
Vsi so se ozrli,

Ce se da zakonski moz sterilizivati, mora Zena $e bolj paziti, da ne
ZAanosi.

Rad bi poljubil otroke za lahko noé, a ne morem, saj Ze spim, ko se
vrnejo domouv.

Zmerno uZivanje alkohola tudi v vedjih kolicinah ne skoduge.

Ko sem jo spoznal, sem jo gledal kot boga!
Po poroki pa se samo Se kriZam.

Ljudje so Ze vsega siti.
tudi tisti, ki so lacni.

Zadnje Case sem hudo raztresen. Pridem domov, poljubim vrata in
zaprem zZeno.

Veliko tistih, ki jim gledamo skozi prste, bi moralo gledati nas
skozi reselke.

Saj ni nic hudega, ce so nam nekoliko skrajsali verigo, nerodno je
le to, da je skleda ostala tam, kjer je bila in je ne doseZemo.

To je nesramna goljufija!
Na steklenici pise, da je rok uporabe neomejen, e po eni uri pa w
Je bila cisto prazna.

Kdor hoce dobro in hitro Startati, mora na Startu poklekniti.

Vsak mesec izrocim Zeni placilno kuverto.
Vendar se mi zdi, da bi imela rajsi denar. ‘

Vdenarnici mi Cisto tiho Sepeta Preseren.
Poje, da so trte obrodile vince nam sladko.
Ali je cudno, ¢e grem v gostilno in preverim?




