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iz urednikove belezke

Pogajanja

Prvi meseci v letu so kot po navadi na-
menjeni pogajanjem za spremembo kolek-
tivne pogodbe za dejavnost Zelezniskega
prometa. Medtem ko se veljavnost nor-
mativnega in tarifnega dela KPDZP iztece
31. marca prihodnie leto, se tarifna priloga
na ta datum na novo sprejema vsako leto,
¢e so le pravocasno oddani predlogi njenih
sprememb. Sindikati so ob koncu leta pra-
vocasno oddali predlog sprememb in do-

polnitev. Vlada jih je obravnavala 28. janu-
arja, februario pa so se formirale pogo-
jalske skupine. Vodenje delodajalske po-
gajalske skupine je prevzel dr. Bogdan
Zgonc, Elani pa so Se driavni sekretar za
zeleznico dr. Slavko Hanzel, svetovalec
ministra za delo Viktor Isteni¢, svetovalec v
minisirstvu za gospodarske dejavnosti Mi-
roslav Pivk, svetovalec v ministrstvu za fi-
nance Uro$ Lokosek in pomoénik direktorja
za kadre in sploine ter pravne zadeve Igor
Hauptman.

Vec naporov je predstavijalo sestavljo-
nje pogajalske skupine s strani sindikatov.
lzrazito parcialni interesi nekaterih sindi-
kalnih predstavnikoy, ki jim ni osnovni mofiv
»nade skupno delox, so spet prisli na po-
vrije. Tokrat ne bom imenoval glavnih
akterjev omenjenega zdraharstva, ki se je
manifestiralo tudi v dveh razliénih predlo-
gih za spremembe KPDZP, poslanih no-
sprotni strani. V:tem trenutku bi taka (sicer

upraviéena) »efiketiranja« lahko samo po-

vecala sindikalno nestrpnost, ki pa bi prav
zdaj, ko pri¢akujemo 100 - odstotno sin-
dikalno enotnost, lahko delovala kontra
produktivno. Vsekakor menim, da je treba v
tem obdobju preseéi obstojeéo prakso sin-
dikalnih nesoglasij in homogeno zastopati
nase skupne interese. Stanje sindikalne po-

enotenosti na SZ smo enkrat Ze doziveli, in

sicer v ¢asu stavke leta 1997. Upam, da

bomo letos delezni podobno strnjenega
nastopa sindikatov kot pred dvema letoma.

Sindikalna pogajalska stran sicer 3teje 12

pogaijalcev, vodi pa jo Silvo Berdajs.
Nasa pogajalska stran je ustanovila dve

komisiji. Komisija za pripravo strokovnih
podlag za pogajanja je pripravila argu-
mente k posameznim zahtevam. Dejstvo je,
da smo z vidino izhodi¢ne osnove neza-
dovoljni vsi, in da bomo odloéno ferjali
ustrezne popravke navzgor. Temu v prid
govorijo naslednje ugotovitve:

* da iz statistiénega pregleda izhodi3énih
plac po kolektivnih pogodbi gospodar-
ske dejavnosti izhaja, da imamo na S7
izhodi3éno placo, ki je za 22,17 odstot-
ka niZja od naslednije najnizje,

* da se je produktivnost zaposlenih
(1993-1997) povecala za 86,2 odstot-
ka,

* da se strodek dela v primerjavi s prihodki
iz leta v leto zmanjiuje (v letu 1992 -
62,9, vletu 1997 - 44,07 odstotka)

* da smo zaposleni na 5Z, v lefu 1992, iz
naslova premalo izplaganih plaé po ve-
liovni KPDZP, za sanacijo SZ prispevali
3.761.829.702,00 tolarjev, ki se niso
upostevali ne pri notranjem odkupu;, niti
za to nismo prejeli dodatnih lastninskih
cerfifikatov v procesu lastninjenia.

Druga komisija pa je komisija za pri-
pravo stavke. Dejstvo je, do obstaja (iz
dosedanije prakse) majhna verjetost, da bi
se pogajanja, ki so se zagela 9. marca, z
ustrezno sprejetim 'dogovorom kon&ala do
predyidenega roka, to je do 31. marca.
Zato ta komisija pripravlja vse potrebno za
izvedbo morebitne stavke.

O pogajanijih oziroma o njihovem more-
bitnem zaostrovanju vas bomo sproti ob-
veicali. Predlagane poteze pogajalcev pa
bo potrievala tudi skupicina, ki se bo za te
potrebe sprofi sestajala.

Je nezadovoljstvo
res upraviceno

Obdobie prvih letoinjih mesecev poleg
pomembnih dogodkov nasega delovania,
praznovanja obletnice delovanja nasega
sindikata in ustanovitev SZS - Alternative,
zaznamuje fudi dolodena mera nezado-
voljstva in kritiénih pogledov na delo nase-
ga sindikata. Mogoée sta ravno ta dva,
prej opisana dogodka, ki sta ponazarjala
moc in organiziranost sindikata navzven,
med delom &lanstva vzbudila obcutek, M8
se na mikro nivoju sindikalne organizira-
nosti ni¢ ne dogaja. Na eni strani »skazanje
misic« na $irsi slovenski sindikalni sceni, se
na drugi strani ni takoj manifestiralo v od-
pravi vsakdanjih tezav, ki nam otezujejo
node delovne razmere. V frenutkih takih
razmisljanj postane majhen problem velik
problem in majhna tezavica najvedja teza-
va. Take se zgodi, da nekdo za ceno
nedodeljenih zimskih éevljev, slabega stola
na lokomotive ali pa preprosto zaradi tega,
ker mu v danem trenutku paé nekaj ne
usireza, daje sindikalno delo v nig, pri tem
pa pozablja, kaj ta sindikat v zelezniskem
ali SirSem slovenskem prostoru pooseblja.

Seveda s tem ne mislim zanikati proble-
mov, ki sem jih prej nastel, in v katerih raz-
reSevanje se sindikat preko svojih komi&
vseskozi akfivno vkljuéuje. Toda takino T
gativno vrednotenje sindikalnega dela, kit
ga doloceni posamezniki skuiajo »oboga-
titix Se z umeicanjem sindikalne problema-
fike pod lupo dologene polifiéne opcije (v
nalem primeru SDS), ne more prispevati h
kakovosti sindikalnega dela. :

Kritika Elanstva je seveda motor in gen-
erator sindikalnim akfivistom, in kot tako jo
v njenem- dobronamernem poslanstvu po-
polnoma zagovarjam. Navsezadnje se s
tako kritiko sindikalni zaupniki pri svojem
dely, zaradi stikov s sodelavei (bazo), ne-
nehno srecujemo. Taka kritika zanesljivo
prispeva k boljsi sindikalni higieni in zelo
narobe bi bilo, ée bi postali nanjo imuni.



S pismom se zato Zelim predvsem obriti

na tiste kritike (ki to v svoji osnovi niso), da
pri izrekanju vrednostnih sodb o delovanju
sindikata, upoitevaje lasino raven gmotne,
pravne in socialne varnosti, in da jo vkalku-
lirajo v trenutne danosti fovrstne politike, ki
vlada v Sloveniji.

Ob upostevanju teh okvirov bo izrekanje
vrednostnih sodb nadega dela pridobilo na
tezi, kriticne ocene dela pa bodo zopet
sluzile svojemu osnovnemu namenu - dvigu
socialne varnosti zaposlenih.

Zacetek gradnje proge proti

Madzarski

Po znanih zapletih v zvezi z opravljenim
razpisom za izvajalca del (o cemer smo v
Budniku Ze poroéali) na progi Puconci -
Hodos - drzavna mejg, so v zaéetku marca
podpisali izvajalske pogodbo za izgradnjo
proge s podjetiem SCT. Potem, ko se je

Qbracun svecane akademije

Ker so se med delom &lanstva pojavila doloéena napaéna interpretiranja v zvezi s
konénim seitevkom stroskov priprave svecane akademije, objavljamo v tej tevilke znesek
konénega raéuna njene izvedbe. Po predradunu, ki ga je na eni od svojih sej sprejel glavni
odbor, naj bi maksimalni znesek strotkov akademije ne presegel 4,1 milijona tolarjev.
Pohvalno je, da pripravljalni odbor ni presegel te itevilke, tako da je konéni obracun

prireditve znasal 3.636.551,50 tolarjev.

Obracun stroskov priprave svecane akademije ni presegel meje predvidenih sredstev.

Glavni odbor je na zadnii seji podrobno analiziral postavke omenjenega stroskovnika

in predlagal, da se delo pripravijalnega odbora (Silvo Berdajs, Dobrivoj Subi¢, Milan
Rebig), ki je s pripravo te odmevne akademije opravil veliko delo, na primeren nacin

nagradi.

podjetie Rudis odpovedalo nadaljevanju
pritozbenega postopka, ni bilo ve¢ ovir, da
do podpisa ne bi priilo. Tako bodo po
tridesetih letih, od zadnje zgrajene proge
od Kopra do Divaée, penovno zabrneli
stroji na trasi nove proge. Zanimivo je, da v
osnovi ponovno gradimo progo, ki je nekoé
#e bila. Se ve¢. Omenjena proga (Murska
Sobota - Hodos), po kateri je v letih 1919
- 1924 vozil vlak frikrat na teden, je bila
zgrajena celo prej (1907], kot proga
Ormoz - Lljutomer - Murska Sobota
(1924).

Pogodbeni rok izgradnje omenjenega
odseka proge (24,5 km) je 15. december
leta 2000. Najzahtevnejsi gradbeni zalo-
gaj na progi bo 320 metrov dolg predor v
Stanjevcih in popolnoma nova skupna mej-
na postaja Hodos, ki bo zgrajena na dvig-
njenem platoju, skupaj s pripadajocimi ob-
jekti (postajno poslopje, objekti za fitopo-
tolosko in sanitarno sluzbo, objekti mejnih
organov, itd.). Proga bo imela stiri potnitka
postajali3¢a (Puconci, Maékovei, Gorniji Pe-
trovci in Salovei). V Dankovcih pa bo v
dolzini 800 metrov zgrajeno izogibalisce.

S to, enaijst milijard tolarjev vredno no-
lozbo, naj bi bil povezan tudi pefi zelez-
niski koridor. Predvidevajo, da bo po progi
v zacetku dnevno vozile 26 vlakov. Edina
ovira preusmeritvi tovarnega prometa, iz
proge za Cakovec na novo progo profi
Madzarski, predstavlja odpor obéanov
Murske Sobote, ki jim povecan tovorni
promet, spe]ian po progi skozi mesto ne
ustreza in terjajo drugaéne reditve. Zani-
mivo je, da z odkupi zemlji3¢ na trasi proge
ni bilo veéjih tezav. Nasprotno. Nekateri
lastniki so hoteli celo prodati ve¢ zemlje,
kot je je terjal predviden odkup.

Zdenko Lorber
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Z druge seje sveta delavcev

Redna seja je potekala 17. februarja
1999. Navzodih nas je bilo 20 élanov.

Neupravi¢eno so bili odsotni Anica Bogo-

zalec, Drago Soflar, Joze MoZina, Laura
Koro3ec, Marjan Ratajc, Mato Marijan,
Roman Jakopi¢ in Romana li¢. Omenjene
gospe in gospodie so namreé poslali pisne
pripombe na zapisnik 1. redne seje sveta
delavcev na nasled-
nje naslove: Ministr-
stvu za promet, pred-
sedniku nodzornega
sveta SZ in direktorju Marjanu Rekarju.

V svojih pripombah e vedno vzirajajo
pri svoji veliki uzalienosti, da nekateri ome-
njeni Elani niso bili izvoljeni v profesionalno
sestavo sveta delavcev. Absurd predstavlja
ocena, ki so si jo dovolili, da smo izvoljeni
predstavniki sveta delavcev nelegitimni Te
besede so v tekstu celo poudarili z velikimi
tiskanimi érkami, zato podpisnike resno
vprasujem, od kod jim pravna in moralna

Osrednja tema

zaslomba za odvzemanie legifimnosti po-
Steno in demokratiéno izvoljenim predstav-
nikom sveta delaveev oziroma odvzemanje
legitimnosti poklicnim predstavnikom sveta
delavcev, saj so sami sodelovali pri izvolitvi
le-teh. Na zalost je to dejanije brez razuma
ali pa je v ozadju to, da naj bi se zmanial
vpliv sveta delavcev, kot enega najpo-

membneisih organov, kontrautezi kapitala.
Mozno je tudi, da omenjeni Elani iscejo
samo svoje koristi in jim ni interes zastopati
sodelavce, ki so jim zaupali svoje glasove.

Na sreco nas je vec takih, ki vemo, kaj je
nasa naloga, in takih, ki ne zelimo ogrozati
delovanija sveta delavcev.

Bogomira Robi¢ je podala poslovni na-
¢rt za tekode poslovno leto. Predstavniki
sveta delavcev smo podali veliko pripomb,

saj je s strani drzave zaznan zelo slab
posluh za Zeleznisko infrastrukturo. Polozaj
slednje se namre¢ najbolj slabsa, vemo pa,
kako pomembna je za opravljanje nase
dejavnosti. Prav tako se, zaradi nedodelitve
vseh zaicitnih sredstev, slaba tudi varnost
pri delu.

Ugotovili smo, da je naért slabo priprav-
lien. Upam, da bo-
do nase pripombe
upostevane pri do-
konéni  uskladitvi
poslovnega naérta.

Na seji smo ustanovili $e naslednije ow
bore: Odbor sveta delavcev, Odbor sveta
delavcey za poslovnik, za stanovanijsko
problematiko in Odbor za spremljanje izva-
janja aktivnega oddiha. Veé o njihovem
delu pa prihodnijic.

Zlatko Lojen

PROBLEMATIKA VAROVANJA
CESTNIH PREHODOV

Cestni potni prehodi in izvedba njiho-
vega zavarovanija so z vidika varnosti pro-
blemati¢ni tako za uporabnike cestnega
kot za uporabnike Zeleznitkega prometa.
Na zeleznici smo ravno strojevodie isti, ki
pri upravljanju vleé¢nih vozil na svoji kozi
najbolj neposredno
obcutimo posledice
nezadostnega zava-
rovanja doloéenega cestnega prehoda
(ve¢ v nadaljevanju). Kar nekaj je namre
strojevodij, ki so bili v svoji sluzbeni karieri

udelezeni (nekateri veckrat) v nesrecah na
cestnih prehodih, katerih posledica je bila
izguba éloveskih Zivlien] in ve&ja material-
na Skoda. Tovrstni naleti na cestnih pre-
hodih prizadetemu osebiju pustijo dologene
posledice {fizicne ali psihic¢ne), kljub »profe-
sionalni« ravnodus-
nosti, ki jo kazejo
% nekateri. Ce ne dru-
gace, se vsaj zveca obéufljivost pozornega
spremljanja hitrosti voZenj cestnih vozil, ob
njihovem priblizevanju potnim prehodom.

V takih primerih si, ob tragi¢nih posledicah,
postavljamo vprasanje o kakovosti zavaro-
vanja posameznega cestnega prehoda.
Pravno formalno je seveda res, do v
skladu z Zeleznisko strokovno terminologijo
nezavarovanih cestnih prehodov ni. Toda
praksa velikokrat negira tak naéin pojmo-
vanja zavarovanosti posameznega cest-
nega prehoda. Kot Zelezni¢arji smo sicer
$e vedno obéutljivi na novinarska poroéila
nezgod z nivojskih potnih prehodov, ki
veckrat omenjajo, da so se zgodila na



nezavarovanih cestnih prehodih. Toda ta
obéutljivost, ki ima pokritie v veljavnih Ze-
lezniskih normativih, z leti izgublja svojo
ostrino. Naraiéajoce tendence stevila avto-
mobilov v prometu na nasih cestah in odsto-
tek tragicnih nesreé na teh prehodih postav-
ligjo pod vpraiaj marsikateri, do nedav-
nega zadovoljiv nadin zavarovanja. Tudi
na stranskih progah se marsikje Andrejev

Primer »klasicnega« naleta
(14. avgust 1996, viak
3508, na progi Zalec-Polzela)

Nalet dizelmotornika v lem primeru, je
bil tako silovil, da je prisio do strganja
vlecnega od priklopnega dela
tovornjaka, nakar je oba razdefana
dela odbilo na levo in desno stran
proge. Padec krivulje hitrosti na traku,
Je od 79 km/h »padel« na nic.

Epilog: Strojevodja poskodovan. Skode
za 18 milijonov tolarjev. Zamude
potniskih viakov - 234 minul.

kriz, kot nacin varovanija s cestno prometno
signalizacijo, umika izvedbi varovanja s
polzapornicami. Zal je tfreba za spremem-
bo mislienja in odloénejse ukrepe v po-
gledu pove&anja zavarovanja doloéenega
cestnega prehoda plaéati ceno nekaj &lo-
veskih Zivljenj, udelezenih v nesre¢ah na
teh prehodih, da se zaéne kaj dogojati.
Nemalokrat je femu povod ostra reakeija

javnega mnenja, ki od organov Zelezniske
infrastrukture in organov lokalne samoupra-
ve zahteva konkretne akcije. Klju€ razrese-
vanja tovrstne problematike je seveda v
denarju, ki ga za te namene zmeraj »zmanj-
ka«. Kot da velika materialna skoda in
izgubliena Elovedka Zivljenja ne bi imela
svojo ceno.

Zgodba o denarju, ki ga za te namene
predvideva drzavni proracun, je tudi Zo-
lostna. Zeleznica je v predlogu letonjega
proracuna »zahtevala« za sofinanciranje

zavarovanj in rekonstrukcijo cestnih pre-

hodov sredstva v vidini 217 milijonov to-
larjev. Prvenstveno za odseke Ljubljana -
Maribor, Ljubljana - Sezana in Metlika -
Liubliana. Dejansko pa v sprejetem prora-
Eunu 1999 za te namene ni niti tolarja.
Tak3na politika nevlagani sredstev v te na-
mene se bo najbolj poznala v &asu vpe-
liave »pendolina« (o éemer smo v Budniku
?e opozarjali), ko obstojeca Zelezniska in- |

Nemalokrat prvemu Soku ob naletu,
sledi Se Sok ob pogledu na razdejanje.
Strojevodia je ponavadi prvi, ki mora
oceniti situacijo, poklicati pomoc in
eventuelno pomagati ponesrecenim.
Taksne stresne situacije cloveku pustijo
posledice, in redki so tisti, ki jim jih
uspe izniciti.



Ko cestni prehod varuje taka »prometna signalizacija«, kot jo prikazujejo naslednje tri slike, potem je mogoce resno podvomiti o

kvaliteti njegovega varovanja.

frastruktura (cestni prehodi) ne bo zmogla
zagotavljati takinih hitrosti, ki bi uteme-
lievali njegovo ekonomsko in sicerinjo
upravicenost.

Mogoée bo nekaj veé reda in odgo-
vornosti do zadevane problematike prine-
sel novi Zakon o varnosti v Zeleznitkem
promety, ki tej tematiki (krizanja prog in
cest) namenija kar 14 élenov. Pomembnejie

Na tem cestnem prehodu pa niti nov cestno prometni znak ni svplival« toliko, da bi
preprecil najhujse

postavke v predlogu zakona so naslednije:
da moerajo biti krizanja prog s cesto med
uvoznim in izvoznim signalom postaje izven
nivojska (nadvoz - podvoz), da morajo biti
izven nivojska krizanja izvedena pri drugih
vrstah cest, e je promet po cesti izredno
gost (veé kot 7.000 vozil pldp, ali ve¢ kot
70 vlakov dnevno), da bo imel minister za
promet moznost prepovedali uporabo ni-
vojskega prehoda, e je v oddaljenosti

najve¢ 2.000 metrov ustrezen nivoiski“
izven nivojski prehod, itd.

Ve¢ dolgeroéne predvidijivosti na temo
zavarovanja cestnih prehodov bi pri¢ako-
val tudi ob za&etku izgradnje 11 milijard
tolarjev vrednega 25 kilometrov dolgega
odseka povezovalne proge med Slovenijo
in Madzarsko. Ob slovesnem podpisu po-
godbe med sedaj potrienim izvajalcem SCT
in investitorjem SZ d.d., so ob navzoénosti
prometnega ministra Antona Bergaverja
dejali, da bo to najsodobnejia zelezniska
proga v domovini in da bo omogocala
hitrosti viakov do 160 kilometrov na uro.

Kako jim bo uspelo v praksi uveljaviti to
hitrost vlakov ob dejstvu, da ja vedina cest-
nih prehodov v klasiéni nivojski izvedbi,
zavarovani z zapornicami, pa so pozabili

-

sporocitil

KAKO NALET
DOZIVI UDELEZENI
STROJEVODJA

Marinko Jagodic je dozZivel enega
od zadnjih zabeleZenih naletov februarja
letos. S tovornim viakom se je na potnem
prehodu pred postajo Lasko zaletel v tovor-
njak. Pri tem je bila zaradi moénega naleta
popolnoma poskodovana desna stran ka-
bine, sam pa je nezgodi ubezal s tem, da



se je vrgel v hodnik lokomotive. Kake danes
gleda na vse skupaj:

»Kaksni so obéutkiz Koj si pomislil ta-
krat?, so me vprasali. Pomislil nisem ni¢! Ce
ti gre opeka v glavo, se odmaknes (¢e jo
vidis) en korak stran. Ce dobis klofuto,
vdari$ nazaj - ce te je le kaj v hlacah. In kaj
bos naredil, ko drvis s 70 kilometri na uro
proti oviri, ki se ji re¢e kamion? Udaril bos
po zavori, stekel nazaj in se vrgel po hod-
niku. Vse drugo je v boZjih rokah. In strah?
Nimas$ éasa za strah.

In potem ... Zaslisis pok in takoj za tem

,ﬂoden pis februarskega jutra. Vse se umiri
vidis - Ziv sil In e si ziv - razmisljas:
nikoli ne more? vedeti, kdaj bo voznik cest-
nega vozila naredil napako! In razmisljas
naprej - prvié si to pomislil: kolikokrat si do
sedaj tvegal@!

Kolo zivijenja se vrti napre;j.

Miroslav Kirbis je 7. februarja 1996
dozivel nalet na vozilo (YUGO 45), na
cestnem prehodu Bohova (takrat $e brez
zapornic), na progi Tezno - Hoée. Po
omenjenem odseku je z vlakom 35151
drvel s hitrostio 100 kilometrov na uro,
nakar se je po uporabi hitre zavore ustavil
po priblizno 250 metrih. Sofer avtomobila
je umrl na kraju nesrece.

7 Spomin no ta dogodek izpred treh let
i'je sicer ze zbledel. Toda kljub temu, se
tragike omenjene nesrece ne da kar tako
izbrisaii iz spomina. Z Intercity vlakom Emo-
na, sem fistega meglenega februarskega
dne drvel proti potnemu prehodu Bohova,
ko sem zaradi slabe vidljivosti dokaj pozno,
zmogel opaziti bel avtomobil, ki je pocasi
vozil k prehodu. Socasno z uporabo zavore
sem sproz'ﬂ tudi sireno, na katero pa se
voznik avtomobila ni odzval. Sledil je mo-
¢an pok. Vse se je zgodilo take hitro, da se
vsega niti ne spomnim. Kljub dolgoletni
strojevodski praksi sem takrat, dozivel prvi
takien nalet. Dozivel sem velik Sok. K sreéi
sta bila na potniskem viaku dva policaja, ki
sta takoj pristopila in skuiala pomagati.

Tako mi je bilo prihranjeno najhuj$e. Sooditi  me e véasih danes ob voznji cez ta prehod,
se z grozljivimi posledicami. kdaj pa kdaj, stisne v grlu.«

Doloéena mera travme me je spremljala
$e dober mesec po tem dogodku. Ceprav Zdenko Lorber
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Razmisljanja

SSSLO, KNSS, ALTERNATIVA

Sindikat strojevodij Slovenije je sindikat, ki je med najbolj
prepoznavnimi sindikati v Sloveniji, saj obstaja Ze polnih deset
lef.S svojim delovanjem, akcijami in tudi uspehi je veckrat kot
kateri koli drug sindikat v tej drzavi upraviéil svoj obstoj. Seveda
obstoj Ze od same ustanovitve nikoli ni bil vpraljiv, pa tudi za
prihodnost se. nam nitreba bati, ker je clanstvo, ko je potrebno,
zelo enotno, kar smo Ze veckrat dokazali. Bomo pa $e, ée bo to
potrebno. Vodstvo sindikata (v mislih imam predsednika, pod-
predsednika in sekrefarja) se v teh lefih tudi ni menjalo, kar je
jasen kazdlec, da mu lanstvo zaupa, sicer pa smo Elani svoje
zaupanje pokazali tudi z decembrskimi volitvami v svet delavcev.
Spedbudno je lahko tudi skupno delovanje drugih zelezniskih
sindikatov, pa éeprav sam nisem &isto prepri¢an, da smo v fej
drzavi ze dovolj zreli za to. Izhajom iz dejstva, da se naprimer
sindikat viakovnih odpravnikov v zadnjem obdobju vse bolj
odmika od skupnih pogajanj in akeij. Sicer ni¢ za to, saj so tudi
pred dobrimi desefimi lefi tako in tako skoraj vsi podpisovali
izjave proti stavki strojnega osebja. Vsa ta leta so se vlekli na
ragun nadega sindikata in se
skoraj vedno ob najbolj kriti¢:
nih trenutkih potuhnili, ker se
verjetno. bojijo za svoje zad-
njice. Toda, ko je bila izbo-
jevana visja plaéa in druge
ugodnosti, so se nosili kot najvedii borci, ki so najbolj zasluzni za
vse izbojevano. Vendar vsi vemo, da ni tako - upam si trditi, da
$e danes Vlece sindikalni voz na Zeleznici SSSLO in da bi se brez
nasega sindikata pred nekaj lefi vsi drugi Zeleznidki sindikati med
seboj tako potolkli, da bi bili zaposleni na Zeleznici dobesedno
revezi. Jasno je tudi; da ob vsaki stavki na Zeleznici mediji
porotajo, da stavkajo strojevodie, izpostavijena je nasa placa,
ipd., ostali sindikali pa so najveckrat lepo v senciin éakaijo, kaij se
bo zgodilo, saj na koncu bitke tako vsak dobi svoj kos pogace.
Zato tudi menim, da ne smemo dopustiti, da bodo ¢&lani drugih

sindikatov preko glasila Budnik kritizirali nas sindikat, predvsem

pa ne vodstva SSSLO. To naj delajo, &e Ze imajo namen, preko
svojih glasil, v Budniku pa naj bo moznost krifike, vendar ne za
vsako ceno demokratiénosti, ker v tej drzavi demokracija ne
obstaja oziroma ji 3e nismo dorasli. Sam sem sicer na sindikat
strojevodij ponosen, tudi z delom sindikata sem zadovoljen,
ceprav se po mojem mnenju delajo tudi kakine manijie napake,
ki pa, o tem sem prepri€an, za zdaj 3e ne vplivajo na naso moé.
Zato moramo svojo mo¢ &im bolje vnovéiti, da ne bomo dolgo-
roéno Skodovali sami sebi.

KNSS - na Neodvisnost oziroma na kandidaturo Slavka
Kmeti¢a za predsednika Neodvisnosti pred priblizno letom in

NATITATATROATArRnAn

pol sem imel pri sebi Ze takrat pomisleke o smiselnosti voditi tak
sindikat. Predvsem se mi je porajala misel o tem, da je v
Neodvisnost vkljuZenih veliko razli¢nih panog ter da je lahko
zelo vpradljiva lojalnost in kvaliteta sindikalnih akfivistov na
terenu, ki jih Slavko Kmefi& ni poznal (vsaj vecino ne). Zal se je
ze kmalu po njegovi izvolitvi za predsednika ta dvom pokazal
kot upravicen, pa Eeprav sem sam trdno prepri¢an, da je Slavko
Kmeti¢ z vodenjem Neodvisnosti zelel na noge postaviti moéno
sindikalno centralo, ki bi se z aktivnimi in po potrebi tudi »agre-
sivnimi« potezami borila za praviénejsi in s tem boljsi U
zaposlenih. V tem primeru se je lepo videlo, kako so (naj
verjetneje vsi) po takinih sindikalnih centralah filtrirani »sindi-
kalistic Ze v kali zatirali vsak najmanisi poskus dvigniti raven
organiziranosti sindikata. Seveda so po mojem mnenju taksni
sindikalisti sveto prepri¢ani, da se njim nikoli ne more zgoditi nié
slabega. Za zdaj gotovo ne, saj smo Slovenci e vse preveé
naivni, vendar pa moéno upam, da se lahko kmalu vse skupaj
obrne. In takrat jih bo tudi &lanstvo prepoznalo, predvsem bo
mogoce videli &igavi so, ven-
dar se bojim, da bo lahko ze
prepozno.

Alternativa je nova sindikal-
na centrala, ustanovljena 1.
februarja letos, v kateri so se
zdruzili sindikati transportnih dejavnosti, za predsednika pa so
izvolili Slavka Kmetica. Iz mojega staliica je ustanovitev Alterna-
tive dobra sivar, ée bo centrala delovala homogeno, vendar
nisem Cisto prepri&an, kot sem zapisal Ze prej, da smo v tej dria*
ze zreli za skupni boj. Vse preveckrat se namreé dogaja, davsa,.
hoce vse, kar pa seveda ni in tudi nikoli ne bo mogoce. Sam si
sicer zelim, da bi zazivela moéna sindikalna centrala, ki bi v
slovenskem in irfem prostoru dobila moéno veljavo, saj si bomo
le na tak nacin lahko izboljgali Zivijenjski standard, delovne
razmere itd., ter seveda bili resen pogajalec vladi. Ne smemo pa
si $e kdaj privoiciti take igre, kot se je odvijala v Neodvisnosti.
Sicer moramo biti z izvolitvijo Slavka Kmetica za predsednika
Alternative zadovolini, ker je s tem kar nekaj sindikatov po-
kazalo, da ima Slovko Kmeti¢ veliko zaupanja in da mu z
ruditvijo v Neodvisnofi le niso tako 3kodovali, kot so si nekateri to
Zeleli, vendar pa obenem moéno upam, do niso zadaj zopet
kaksni scenariji, ki lahko presenetijo. Na koncu bi v zvezi z
Alternativo rad izrazil Se pomislek glede moznosti vkljuéitve
prevoznikov v novi centrali, so namre¢ le v vlogi delodajalcev.

Sicer pa Alternativi zelim veliko uspeha.

Vitodrag Sitar



Sindikalna problematika

Letna konferenca v Ljubljani

Lletno konferenco QO Ljubljana smo
organizirali v Hotelu Bellevue 19. febru-
arja. Predsednik odbora JoZe lavri¢ je na
zaéetku pozdravil navzoée in andliziral
delo v preteklem obdobju. Pri tem je iz
postavil nekatere aktivnosti, ki jih je od-
bor uspesno izpeljal, kot so: organizacija
dveh izletov, smuéarskega dne, gorskih tur,
novoletne obdaritve nasih malékov (ob last
ni participaciji €lanov - 4.000,00 tolarjev),
nabavo ozimnice, skrb za upokojene &le-
’) organizacija obénega zbora ter usped-
na organizacija izrabe lastnih poéitniskih
zmogljivosti v Atomskih toplicah, ki je bila
delezna zadovaljivih ocen &lanstva. Sode-
lovanje s predpostavljenimi v Sekciji je za-
dovoljivo, kar se opazi tudi v sprotnem
razresevanju problemov &lanstva.

Svoje porogilo so v nadaljevanju podali
predstavniki posameznih komisij. Socialna
komisija s skladom socialne pomoéi me-
seéno pomaga 16 do 18 élanom, odvisno
od vsote sredstev, ki so na razpolago. Delo
$portne komisije je zelo razgibano, sqj
aktivno delujejo ekipa malega nogometa
in Sahisti. Kopanje pa je organizirano v
bazenu Kolezija in v Laikem, vendar v
slednjem trenutno ni mogoée, ker ga sani-

rajo. Disciplinska in prometna komisija de-
lata sproti in kvaliteno zastopata Elanstvo
oziroma prizadevno posredujeta predloge
sprememb ustreznim sluzbam.

Po porodilu dela komisij je sledil govor
predsednika SSSLO Slavka Kmetiéa, ki je
povzel in analiziral frenutno sindikalno pro-
blematiko, s katero se ubadajo organi sin-
dikata. Posebno pozornost je namenil pred-
stojecim pogajanjem, pri cemer je dejal, da
argumente za dvig place imamo, zato je
zeljo kompromis, ne pa stavka, vendar
kljub temu obstaja bojazen, da se ponovi
leto 1997. Navzoce sta pozdravila tudi
Janez Kovi&a in Boris Ravtar, nato so sle-
dila vprasanja in mnenja &lanov sindikata.
Izpostavljena so bila naslednja pedrogja:
vgradnja klimatizirnih naprav, zamenjovo
stolov na lokemotivah, problematika tur-
nusov, delovanje tehniéne komisije in pro-
blematika odpiralnega ¢asa menze.

Po prejemu dolocenih odgovorov in
ustreznih zagotovil na dana vpradanja in
pobude se je uradni del konéal priblizno
ob 13. uri. Sledil je veselejsi del, za katere-
ga je poskrbel duo Pepeljnjak.

Stefan Kujavec

Vspomin
ANTON GARTNER (28. 9. 1951 - 21. 2. 1999)

Clovek se vseh razsenosti svojega Zivljenja po navadi zaveda Sele v trenutkih, ko doZivi izgubo

Razsirjena seja
00 Zidani Most

Zaradi razliénih pogledov na delo sin-
dikata strojevodij (glavnega in obmoénega
odbora) je 9. marca potekala razirjena sejo
OO Zidani Most. Udelezila sta se je Slavko
Kmeti¢ in Drago Torej.

V uvodu je Drago Tore rozlozil, do
tehniéna komisija in komisija za prometno
problematiko delujeta, vendar zaradi sred-
stev, ki jih namenja SZ za razresitev no-
kopicenih problemov, delo ni bilo ugin-
kovito. Pojasnil je tudi predlog nove po-
kojninske reforme. Obmoéni odbor je dal
predlog, da bi se élanarina delila po no-
éelu 50:50, vendar je Slavko Kmetic po-
jasnil, da mora predlog sprejeti skupici-
na. Poudaril pa je, da je moéna blagaj-
na stavkovnega sklada argument za dobra
pogajanja (tudi stavka). V OO Zidani Most
je bilo ugotovlieno, da je élanstvo prema-
lo obveigeno o delu sindikata. Clani so
zahtevali obvezno letno skupidino in iz-
obesanie vseh poroéil na vidno mesto ter veé
sestankov razsirienega odbora.

Dolocene zadeve smo delno razdistili,
potrebno je le molo dobre voljie, da do tega
ne bi veg prihajalo.

Peter Misja

enega od bliznjih. Takrat se navadno vprasamo, kaj v resnici smo in s RakSnim namenom izpol-
njujemo svoje Zivifenjsko poslanstvo. S temi vprasanfi smo se Zal ubadali tudi ob koncu februarja, ko
smo se poslavijali od nasega Toneta,

Leto in pol je trajal njegov boj s hudo boleznijo. Kijub temu, da so ga Zivijenjske preizkusnje veckrat
kalile, tako da je bil vajen novih zacetkov, mu tokrat ni uspelo premagati trdovratne bolezni. Zal mu
ni bilo dano dalj casa uZivati svojega prijetnega domovanja na podeZelju, za katerega si je dolgo
prizadeval. Tisti, ki smo ga obiskovali, smo lahko opazili, da mu je prav pogled na voinjo viakov, ki jih
Je lahko opazoval z okna svoje hise, morda najbolf omajal nfegovo kleno voljo, ki ga do poslednjega
dni ni zapustila.

V trenutku slovesa na Limbuskem pokopaliscu v blizini Maribora je tihoto sprevoda k mestu
njegovega pocitka prekinil dolg pisk sirene, ki ga je oddajala lokomotivska piséalka. Verjamem, da
smo se v znanem, a ganljivem tonu sirene poistovelili vsi, ki nam je ta zvok skupen in ki nas je dolga
leta povezoval tudi s Tonetom.

Naj ta pisk simbolizira slovo od sodelavca, ki se ga bomo zaradi nfegovega odprtega, frreeprostega in
postenega odnosa do kolegov radi spominjali,

Sodelavci iz OO Maribor
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Nas sodelavec

JANEZ POVSE - STROJEVODJA IN SPORTNI PILOT

Janez Povie, ki ga poznamo kot stroje-
vodjo elektro vleke v delovni enoti Zidani
Most, lefi tudi z motornim zmajem in je pilot
§portnih letal.

»Janez, prosim te, da se predsta-
vis.«

»Rodil sem se leta 1962. Svoje mladost
sem prezivel v Sentjanzu. leta 1980 sem
konéal zeleznitko 3olo in leta 1982 stroje-
vodsko 3olo v Ljubliani. Sem poroéen in
imam dva sina. Zivim v Lonéarjevem dolu pri
Sevnici.«

»Kako si sploh zaéel z letenjem?«

»Za letenje sem se navduiil Ze leta 1986,
zato sem se vpisal v Krilo klub Krsko. Tu sem
zacel leteti z zmajem, leta 1989 pa sem
opravil izpit za letenje z motornim zmajem.«
»In kdaj si potem postal pilot Sport-
nih letal?«

»Ta izpit sem naredil leta 1997«

»Kako prides do tega izpita?«

»Najprej obiskuje? predavanja in naredis
praktiéni izpit. Zatem mora$ leteti 15 ur z
indtruktorjem in 35 ur sam, s tem da te in-
struktor usmerja in vodi, Sele nato naredis
praktiéni izpit.«

»Bi sedaj lahko peljal druzino na
izlet?«

sfanez v elementitc

»Ne. Za to je potrebno narediti sto ur
samostojnega letenja.«

»Kdaj jih bos odletel?«

»Mislim, da ez dve leti. Sedaj imam 60
ur, vendar vem da zaradi finanénega zalo-
gaja to ne bo mogoce prej.«

»Kako gleda na to tvoja druzina?«

»Druzina me podpirc. Ze dejstvo, da ena
ura letenja stane 13.000 tolarjev in jih mo-
ram vzeli iz druzinskega proraguna, dovolj
pove.«

»Ali e tudi sedaj letis z zmajem?«

»Da. Treba je vedeti, da je treba vsake
tiri leta podaljsati licenco. Pri letalih je to na
dve leti. Poleg tega je dobro, da znanje
obnavljas in dopolnjujed.«

»Kako na primer pilot obnavlja
znanje?«

»Pilot obnavlja znanje tako, da je dovolj
pogosto v zraku. Veckrat pa je treba obiskati
kaksen seminar, ki je potreben za pilota.«

Na koncu mi je sogovornik priznal, da mu
letenje vzame dosti éasa in tudi denarja,
vendar sedaj ne bi mogel brez njega.

Zazelimo mu 3e veliko lepih ur v zraku.

Pogovarjal se je Peter Misja

Smucarski izleti

LJUBLJANCANI
V GERLITZENU

Kot vsako leto smo se tudi letos odpravili
na smuéarijo. Dogovor Ze ob slovesu na

lanskem smu&arskem izletu na Kobli je bil,
da gremo letos za spremembe v Avstrijo in to
v Gerlitzen. Zbrali smo se 25. februarja pred
kurilnico Ljubljana, od koder nas je odpeljal
avtobus ob pol sedmih. Obetalo se je iz
redno lepo vreme, kar se je tudi pokazalo na
samem smuciséu. Pot z avtobusom nas je
vodila po Goreniski, kjer smo se prvié ustavili
na Petrolovi érpalki na Jesenicah in v K
pasovi turistiéni poslovalnici kupili smuéars.
karte, ter popili jutranjo kavico. Po petnajst-
minutnem postanku smo nadaljevali pot pre-
ko mejnega terminala v Karavaniki predor,
skozi katerega se je prenekateri na3 Elan
pelial prvic. Od predora do Gerlitzena je
bilo e trideset minut voZnje, kar je seveda
ob klepetu in opazovanju okolice zelo hitro
minilo in Ze smo stopali po stopnicah v ka-
binsko Ziénico ter se po tirje peljali na vrh
tako, da smo po deveti uri ze zadeli smucati.
Kot je bilo reeno Ze uvodoma, je bilo vse
take, kot bi si zamislili najveéji optimisti. In to
od vremena do smuéisé, ki so zelo urejenain
prostorna z veliko sedeznic, toko da vrst
oziroma ¢akanja ni bilo kljub velikemu stevilu
smuarjev. Ves dan smo smucali, tako rekoé
brez prestanka. Ob pol &tirih popoldan so
Avstrijci pripravili za vse obiskovalce, kot
zanimivost, 3e prireditev akrobatskega s
&anja. Prehitro je prisel ¢as, da se spustimo v
dolino do avtobusa, kjer smoimeli predviden
odhod ob sedemnaijsti uri.

Med potjo nazaj smo se ustavili v Zirov-
nici, kjer je bila naértovana veéerja v znani
gostilni Knafel. Postrezba in hrana sta bili
odliéni, kar pa je za nas najbolj pomembno,
po sprejemljivi ceni. Po napornem smuéar-
skem dnevu so se kazali znaki nade utru-
jenosti, tako da ni bilo moéi za kakino igro,
kot je bilo do sedaj na prejinjih izletih, primer
»Rihtarja nabijat« z bole€imi zadnjicami. Po
vecerji smo se zopet usedli v aviobus, kjer
nam je zelo prijazen voznik na video zavrtel
Bozicne dogodividine gospoda Beana, ki
nam je krajsal pot do Ljubljane. Zadovaljni
smo se poslovili z upanjem, da gremo zopet
naslednije leto.

Alojz Letnar



MARIBORCANI IN CELJANI NA AVSTRIJSKEM DELU PECE

V dokaj mrzlem Eetrtkovem jutru ob koncu februarjo, smo se &lani OO Maribor in QO Celje skupaj odpravili na smuéanije v avstrijski del

gore Peca.

V udobnem avtobusu in zelo prijetni druzbi je voznja po korokem delu Slovenije zelo hitro minila, saj smo bili zaposleni tudi z jutranjim

zajtrkom.

Ko smo prisli na cilj, smo ugotovili, da bo
smuka zelo prijetna, saj je bilo nebo sinje
modro in sonéni Zarki so bili prav prijeino
topli. Hitro smo si nadeli potrebno smucarsko
opremo in se z gondolo odpravili na vrh
Pece. Na samem vrhu je bilo malo vetrovno,
vendar to ni vplivalo, da smuka ne bi bila
prijetna. Po zasneZenih poboéjih smo se

zgubili, a ne za dolgo, soj smo pri kodi

&li »vitaminsko okrepéevalnicoe, za katero
je skrbel Drago Cimerman s prijateli. Prelep
soncen dan je omogofal tudi lenarjenje
oziroma prepuiéanje soncnim Zarkom na
terasi zraven gostinske ponudbe.

Dan je zelo hitro minil. Sledila je vrnitev v
domace kraje. Ugotovili smo, da se je
smucanije konéalo brez poskodb. Smucarska
utrujenost pa ni vplivala, da v aviobusu ne bi
bilo veselo in druzabno.

Za prijeten smucarski dan se moramo
zahvaliti organizatorjema Bogu Pihlericu in
Nastji Polie.

Zlatko Lojen

Iz nase zgodovine

»Ni ga ez smucarsko pavzo na terasil«

DRUSTVO STROJEVODIJ V KRALJEVINI JUGOSLAVLJI

Ustanovni obéni zbor strokovnega, pod-
pornega, pravovarstvenega, neodvisnega
in nepoliti¢nega Drudtva strojevedij kralje-
vine Jugoslavije je bil na pobudo strojevodij
lijubljanske kurilnice 23. septembra 1922.
Drutvo je zacelo delovati 1. oktobra, prvi
mesec pa se je vanj vpisalo 170 strojevodij.
Do konca leta 1922 je pristopilo k drustvu
$e vedje Stevilo sirojevodi, o cemer pric¢ajo
podatki o plaéanih vpisninah. Do obénega
zbora 5. avgusta 1923 je Stevilo &lanov
naraslo na 496. Dne 22. januarja 1923 je
iz8la prva stevilka drustvenega glasila Stro-
jevodja, ki je utemelievalo odcepitev od
splodnih strokovnih organizacij zelezni¢ar-

jev predvsem s tem, da so bile gmotne
razmere strojevodij zapostavljene v korist
drugih kategorij Zelezni¢arjev. Strojevodje
tudi niso imeli primernega zastopsiva v

Strojevodja se je pritoZeval, da Zeleznicarji
niZjih kategorij ne spostujejo navodil strojevo-
dij v sluzbi in jim zamerijo, ker se ne pustijo
tikati (1).

vodstvu sploinih Zelezni¢arskih organiza-
cij. Strojevodja se je pritoZeval, da Zelez-
nicarji nizjih kategorij ne spostujejo navodil
strojevodij v sluzbi in jim zamerijo, ker se ne
pustijo tikati (!). Zato si bo organizacija
prizadevala tudi za fo, da si strojevodije

spet pridobijo taksen ugled, kot so ga imeli
pred (prvo) vojno.

Drudtvo strojevedij je bila tipiéna kate-
gorijska oziroma profesionalna organiza-
cija, v katero so se lahko vpisali le stroje-
vodje z izpitom in predpisano strokovno
izobrazbo. Njegova ustanovitev pomeni
nazadovanije v strokovnem gibanju, ker je
imelo drulilvo za cilj zastopanje interesov
ozke skupine ljudi, hkrati pa je pomenilo
tudi cepitev Ze skupnih Zelezniarskih orgo-
nizacij. Zaradi tega so ustanovitev Drusiva
strojevodij kraljevine Jugoslavije ostali ob-
sojali in napovedovali, da bo ob prvi priloz-
nosti izdalo skupne koristi Zeleznigarjev.

IMEENErerrs




Casopis BUDNIK izdaja Sindikat strojevodij
Slovenije.

Odgovorni vrednik:
Slavko Kmetic

Glavni urednik:

Zdenko Lorber

Uredniski odbor:
Stefan Kujavec, Zlatko Lojen

Tajnica urednistva:
Nastja Polse

Graficno oblikovanie:
Studio M.

Tisk:
Slavko Kodrit, s.p.

Casopis izhaja meseéno v nakladi 1.000 izvodov

Naslov urednistva:

SSSLO Ljubljana, Masarykova 8,

1000 Ljubljana.

061/313-424; ZAT (06129) 12671, 12-591.

Ministrstvo za kulturo izdajo na esnovi 13. totke tarifne t. 3
Tarife davke od prometn proizvodov in storitev in na osnovi
Zakona o prometnem davky (Ur. listi RS, 5. 4/92,9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodij
Slovenije, Mosarykove 8, Ljubljona z dne 10. 06. 1998
naslednje
MMNENJE

glasilo Sindikata strojevodij Slovenije Steje med proizvede, za
katere se plotuje 5 % davek od prometa proizvedov.

Malo za salo, malo za res

Vsako stvar eksam.
Tudi ce delam ali ¢e seksam.

Moja Zena je lepa kot slika.
Kazalo bi jo obesiti.

Staremu Zidu je v prepolnem kupeju usel prdec. Mlada dama, ki Jje
sedela na drugi strani, je ogorceno vzkliknila: »Neverjetno. Kaj
takega se mi Se ni zgodilo/«

Stari Zid je odgovoril: »A tako. To se je zgodilo vam; mislil sem, da
se je meni.«

»Kako gre, JoZe?«
s+Hvala, gre nekako. Mesecno enkrat, dvakrat ...«
»Nisem mislil na to. Kako gre doma?«
»A doma! Doma sploh ne gre vec.«

Poljski Zid in neki oficir sedita v kupeju na viaku. Oficir spi, Zidu
Da postane slabo in bruha. Pri tem ponesnaZzi oficirjevo
uniformo. Ko se oficir zbudi, ga Zid vprasa: »Vam je Ze bolje?«

Evgen Juric

AFORIZMI

V pravnih in demokraticnih drZavah lahko govoris karkoli - da le
delas prav.
Pri nas lahko delas karkoli - da le govoris prav.

Pri nas imamo dve vrsti poslancev.
Prvi vsako stvar dvakrat premislijo, preden ni¢ ne recejo.
Drugi dvakrat recejo, preden nic ne premislijo.

Ljudje gonifo vedno isto pesem, vazno jim je, da je volk sit in koza
cela.
O tem, da je kRoza lacna, pa nic.

Zeja me je hudo napadia.
Pil sem v samoobrambi.

Zivimo v Sasu ponarejenih originalov in originalnih ponaredkouv.

Vsi nam svetujejo, da naj koncno Ze vendar vzamemo pamet v
roke.
Mi pa ne in ne - zakaj bi si mazali roke?

Ce vloZis denar v alkohol, dobis zanj veé procentov kot ée ga vioZis
v banko.
Na koncu denarja mi ostane Se veliko meseca.
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