__ vesele praznike in
sreéno ter
uspeha poino
novo letor
1999

VABLJENI!

NA SVECANO AKADEMIJO V POCASTITEV 10. OBLETNICE PRVE STAVKE
IN USTANOVITVE SINDIKATA SSSLO, KI BO V LJUBLJANI,
30. JANUARJA 1999 OB 12. URI V FESTIVALNI DVORANI.




Iz vrednikove belezke

10. OBLETNICA STAVKE IN USTANOVITVE SINDIKATA $S5LO

Bliza se 30. januar, ko bomo s sve¢ano
akademijo obelezili deseto obletico stav-
ke in ustanovitve Sindikata strojevodij Slo-
venije. Prireditev bo potekala v festivalni
dvorani v Ljubljani, nanjo pa ste skupaj s
svojimi partnerii vabljeni vsi &lani sindikata.
Prireditveni odbor se izjemno trudi, da bi
prireditev uspela, in nam tako vlila dodatno
samozaupanie, ter obZutek pripadnosti sin-

dikatu, ki je v preteklih desetih letih oral
ledino sindikalizma, ne samo v Sloveniji.
Tudi zato bo prireditev potekala na taksni
ravni, kot se sindikatu s tak3no reputacijo,
tudi spodobi. Res da bo prireditev v tak-
snem obsegu, na taksni lokaciji, in s pred-
videno pogostitvijo povabljenih, terjala do-
locena sredstva, toda kratko, a izjemno
bogato zgodovino nadega sindikata, je

vredno pocastiti na slovesen naéin. Ni od-
ved govoriti, da nas bode drugi cenili samo
toliko, kolikor se bomo znali ceniti sami. In
¢lani sindikata strojevedij Slovenije smo v
teh letih dokazali, da imameo svojo ceno, in
da se po organizacijski ter kadrovski se-
stavi lahko kosamo, s katerikoli sindikatom

v Slovenij.

NEKOREKTNA PREDVOLILNA KAMPANJA

V Easu pred volitvami v svet delavcev smo bili neprijetno
* preseneceni nad staliséi in potezami, ki jih je ubral Sindikat
vlakovnih odpravnikov. V ¢asopisu PROMETNIK, s katerim
nagovarjajo svoje ¢lanstvo, so namrec z objavo kar nekaj
neargumentiranih dejstev, in kritik kar pocez, sku3ali na neko-
rekten nacin vplivati na svojo volilno bazo. Ker redno sprem-
liam izdajo vsega sindikalnega fiska znotraj SZ vem, da se
¢asopis PROMETNIK (ki se je vsebinsko in oblikovno okrepil -
za kar velja ustvarjalcem izreéi vse Eestitke), v zadnjih Stevilkah
ni kritiéno opredeljeval do odloditev, sprejetih na svetu de-
lavcev. To mi poraja dodaten sum, da so bili ti nizki udarci,
tempirani zgolj na &as volitev v svet delavcev, oziroma le v
predvolilne namene. In kaj oéitajo prometniki2 Predvsem sku-
$ajo ustvariti vtis, da svet delavcev v svojem mandatu ni storil
ni¢ oziroma malo, da vlada znotraj sveta enoumie, in da se
gredo posamezniki nekak3en sindikalno politi¢ni elitizem, ko
naj bi peidica odloéala o vsem. Kot dokaz avtenti¢nosti
pricujocih kritik,~so opravili telefonsko anketo ocene dela
sveta delavcev, in dobili, seveda za avtorje ankete, zado-
voljive odgovore.

V Budniku z obZalovanjem sprejemamo tak nacin pisanja,
kjer je mogoée z destruktivnimi staliséi, naperjenimi drugim,
graditi lastno sindikalno drzo. V nasem glasilu bomo 3e naprej
spremljali aktivnosti sveta delavcev tako, kot smo to poceli do
sedaj (da omenim samo porocila s sej, ki jih je svet delavcev
organiziral ob obisku nemskih in avstrijskih sindikalistov). To
ne pomeni, da ne bi kriticno obravnavali delo tega organa.
Zagotovo pa ne bomo neargumentirano negirali dela tega
organa, zgolj za ceno imidZza lastnega sindikata, tik pred
volitvami.

rap PROMETNIK

GLASILO SINDIKATA VLAKOVNIH OCDPRAVNIKOV SLOVENIJE

i Postaie in 1udi smo ohiskali widi
| namenom, da so pri nasem prizads.
vanii zi holpbe delovie pogoje sezina-
ma o realnim stanjem tor tako sku:
saimno kar po najboliih moeéeh vpliva-
i na zbaljganje razmer,

J2.tako e bilo na zadrii saysvmﬂeiau-

degovorens Za velike veling Elanov
svata in o njih 56 ne sme drugade glasc-
vall, &8 tako ukaiejo Jefl In ukazall so.
Zalo 59 Slani svela med zasedaniery le
glodiall i dvigovali roke Zanimivo, pri
tem nikogar ni pekia vest!
D red, K je imel pet 168k je b 8-
pan, verjeli ali ne, v 14 minutah (v zapis-
niku zagsano 30} Rekl b, né 10 1l eno-
umje. Kaj pa je polem?
Res Jo, takSen & sedanjl svet delaveey
kaken pa ho nasiednjl, je odvisno pred-
wEam of vas spostovam bratel!
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Frane Koviea, Andeej Tomanit, Branko Jug. in Antan Kradeisc
x Ve¢ na 4. strmen

Sklep Sveta delaveev o zma-
njiunju Stevila ¢lanov z 6 na 4 v SP
Liubljana in dodelitev teh mest Se-
keifi S2 Ekspres (142 delaveey) ter
Kontejnerskem terminalu (44 dela-
veev), vsega skupaj torej manj kot
dvesto delaveev kaZe na to, da si
nckateri poskufajo ustvariti zaprt
krog, ki bo deloval smmo zase.Ta| -

o sklep'je bil sprejet ,,m,."

PERIODIENI IZPITI b palainat

govoru s sindikati,
Tauli v strokovnesti tn primer- R fmajo sveje pradstaviike v Svetu delaveey. Tega dogovo-
nasti F""“"‘"'-"i;lﬁ"‘- falskib udl- §ya niti sludajno ni podpisal Sindikat viakovnih odpra-
Heliov, je bilo veliko “"V““'“U“' valkov. Cudimo se, da sta takfen dogovor podpisala
P””"l‘}%""“"t' !" ',"T‘ Bl W oseMgindikat gelégnitariov (Albert Pavlic) in Sindikat
[’"’”‘V' VNI transporta (loke Paviek) saj gre tak sklep tudi v nji-
hovo direkino Skodo.

4 Ali ste zadovoljni & dusedanjim
delam Sugls delavesy®
bk Eall
Nl el = P
1N 19%
ooy
e

Stran &)

Ve nal strani 7

Kjor je volja in znanje, fe ludi prove pof

Sporna Stevilka »PROMETNIKA«



Spostovani kolegice in kolegi!

V negotovosti decemberskih dni, natancno pred desetimi leti, vzdusje med
Zeleznicarji ni bilo prav nic praznicno, saj se je blizal 27. december in s tem prva
organizirana stavka strojnega osebja, s tem da nihce ni vedel, kako se bo vse
skupaj koncalo.

Zato pa danes po desetih letih lahko Zeleznicarji v teh prednovoletnih Casih, ki so Se
sami po sebi nekaj posebnega, praznujemo Se svoje obletnice.

Veliko simbolike je v teh dneh.

Tako praznujemo boZic, kot rojstvo upanja, dan samostojnosti, kot rojstvo nove,
nase drzave. Mi pa Se rojstvo novega nasega sindikala, saj je bila ta stavka temelj
za njegovo ustanovitev. Nesporno pa je ta 27. december pomemben mejnik za vse
Zeleznicarje, saj po njem nic vec ni bilo tako kot prej. Zato moja globoka zahvala
vsem stavkajocim, e posebej pa stavkovnim odborom, saj so njihovi clani postavili

na kocko tudi osebno eksistenco.

Tako se v teh dne clani sindikata s ponosom spomijamo prehojene poti. Ta je bila
teZka, polna pasti, predvsem pa uspesna, sa je nas sindikat prizgal baklo
sindikalnemu gibanju, prispeval pomemben delez k demokratizaciji druzbe,
predvsem pa bil aktiven udelezenec osamosvojitvenih procesov, ki so ustvarili naso

drzavo Slovenijo.

Zato Vas ze danes vabim na posebno slovesnost, ki bo 30. januarja prihodnje leto v

Festivalni dvorani, na kateri bomo dostojno proslavili prehojenih 10 let.
V Zelji, da bi se naprej uspesno zastopali barve nasega sindikata, Zelim Vam in

Vasim najblizjim, vesele boZicne praznike ter vse najboljse v prihajajocem letu
1999.

Slavko Kmeti¢
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'V PRETEKLEM MESECU STAVKE V EU OHROMILE
ZELEZNISKI PROMET

S stavko v Zestih drzavah EU ( Gréija, Belgija, Spanija, Francija, Portugalska,
Luksemburg ) so zelezniéarji ob koncu prejinje meseca protestirali proti predlogom
bruseljske komisije, ki naj bi svetu prometnih ministrov predlagala vrsto ukrepov za
okrepitev konkurence v fovornem prometu. V palai Breydel se zavzemajo za razmejitev
med infrastrukturnimi dejavnostmi ( gradnja in vzdrzevanje prog } in izkoris¢anjem
seleznic, potem za delno sprostitev tovornega prometa, ki bi najprej zajela pef odstotkov,
v nasledniih desetih lefih pa kar cetrtino prevoza in sledniji¢ za podelitev licenc podjetiem,
ki nimajo lastih ali najefih prog. Ali, enostavnejse, katerokoli prevoznisko podietie bi
lahko opravljclo vse vrste prevozov na celotnem seleznitkem omrezju v Uniji. V komisiji so
%e ob pripravi stavke Zelezniarjev pojasnili, da si z napovedanimi ukrepi prizadevajo
predvsem okrepiti konkurenco in vzpodbuditi prevoz po seleznici, na kateri je delez
prepelianega tovora v letih 1970 - 1996 zdrsnil od 32 na 14 odstotkov potniski promet
pa se je zmaniial z 10 na 6 odstotkoy, to pa je v poldrugem desetlefju povzrocilo izgubo
pol milijona delovnih mest.

»Napoéil je €as odloditve, je v izjavi posvaril evropski komisar za promet Neil
Kinnocks, prepri¢an, da morajo ¢lanice Unije uveljoviti odloéne ukrepe za povecanje
prometa. Kajti e bi se neugodni premiki nadaljevali, utegne Zzelezniski prevoz na
obseznem obmoéju EU izginiti Ze leta 2012.

Sindikati so, kajpak, nasprotnega mnenja. Stavko so razglasili ker so zeleli pravocasno
opozoriti ministre, da bi privolitev v predloge komisije povzroéila odpuicanie delavcey,
zmaniSanie $fevila viakov ali celo opuscanje nerentabilnih prog, rahljanje varnostnih norm
in okrepila konkurenco na najdonosneisih in zato pogosto zasi¢enih prometnicah. Od
petnaistih élanic Unije so argumentom Zelezni¢arjem voljni zaenkrat prisluhniti predvsem v
Belgiji in Franciji.

V.24, 00k

TOKRAT NE BO SLO PO

'DOMACE!

Tako je bil naslovljen élanek v Dnevniky,
s katerim je avtor slikovito ponazoril naéin
sprejemanja najugodnejiega ponudnika
za izgradnjo proge Puconci - Hodos.

Neizbran izvajalec - Rudis je naroéniku
(Slovenskim zeleznicam), med drugim oéi-
tal krienje zakona o javnih naroéilih, in
krienje razpisnih pogojev. Republiska %
vizijska komisija je zahtevo po reviziji 7
birega postopka spotovala, in izdala od-
locbo o neveljavnosti sklepa glede izbire
podietia SCT in njegovih partnerjev, kot
najugodnejiega ponudnika. Naroénik
mora ponovno preuditi vse ponudbe, ki so
prispele na natecaj in 3e enkrat izbrafi
najugodnejso med njimi. Izvajalska skupina
SCT je namre¢ na natecaju najprej dologila
ceno 14.4 milijarde folarjev, nato pa jo je
brez pojasnila s kar 25. odstotnim popus-
tom ponudila kot najugodnejso. S tem je
naroénik druge ponudnike diskriminiral, saj
Zakon o javnih naroéilih od njega ferja, da
neobi&ajno nizke cene drugih ponudnikov
preveri. Zato revizijska komisija naroéniku
nalaga ponovno preverjanie, ne le iz for-
malnih razlogov, temveé tudi zaradi bojaz
ni pred Ze dokaj razdirieno navado, ﬁ\
ponudnik na natecaju uspe z nekoliko nizjo
ceno, z dopolnili k pogodbi pa doseze tisto
pravo, najveckrat dobickonosno.

Revizijska komisija tudi ni sprejela pred-
loga SZ, da postopek revizije ne bi zadrzal
uresnicitve sklepa naroénika o prvotni izbiri
najugodnejiega izvajalca. V obrazlozZitvi
svojega sklepa komisija ugotavija, da za
zamudo pri gradnji omenjene Zelezniske
povezave, ni kriva pritozba neizbranih po-
nudnikov, paé pa naroénik, torej SZ, ker ni
upositeval dologil Zakona o javnih naro-
cilib.

Zdenko Lorber



EVROPSKI SOCIALNI MODEL -

9.-10. 11. 1998.

V okviru Avstrijskega predsednikovanja Evropski Uniji. je bila v
novembru na Dunaju organizirana konferencg na temo: Evropski
socialni model - Socialni dialog.

Ze dejstvo, da je bila na to temo organizirana konferenca,
katere se je udelezilo 340 vablienih predstavnikov socialnih
partnerjev drzav &lanic EU, vablieni pa smo bili tudi predstavniki
petih drzav kandidatk za prikljuéitev k EU, kazZe na to, da se v
okvirju EU z veliko pozornostjo in energijo posvecajo socialnemu
partnerstvu. Da je temu res tako, je bilo mogoce razbrati tudi iz
konferenénega gradiva, ki je zastavljalo vprasanja in ponujalo
odgovore fer primerjave, predvsem na naslednje:

Na kaksen naéin lahko socialni dialog prispeva k gospodarski

rasti, konkurenénosti, zaposlovanju in spodbujanju evropskih

socialnih standardov.

» Katerim izzivom bo evropski socialni model izpostavljen.

» Na kakien nacin bi lahko izkoristili izzive v spremenjenih
pogojih - EU namreé prevzema nase podrocje monetarne
politike in oblikovanje proraguna, drzavam ¢lanicam pa ostaja
le $e oblikovanije politike pla¢ in konkurenénost gospodarstva.

* Kateri koraki bodo potrebni zaradi Siritve EU, kako naj se
socialni dialog med novimi, in z novimi pristopniki razvija.

» Kako pomagati pri razvijanju socialnega dialoga novopri-
stopnih drzav.

Skupni imenovalec vseh razpravljavcev je bil izrazen v pre-
pricanju, da je socialno partnerstvo nujno, da je evropski socialni
model Evropo pripelial do takine stopnje razvoja, da je kon-
kurenéna v svety, da se je Azijski model izkazal za slabega, kar je
razvidno tudi iz negativnih gospodarskih gibanj, in da je potrebno
iskati nove moZnosti znotraj obstojeéega evropskega socialnega

dela.

Povzel bi samo nekaj mnenj eminentnih razpravljavcev.

Rudolf Edlinger, zvezni minister za finance - Avstrija:

»Finanéna in monetarna politika ne obstajata zato, da bi bili
sami sebi namen. Drzavljanom morata sluziti za zagotavljanje
socialnega statusa, ki ga politika lahko zastopa. Kapitalu so se
obremenitve v zadnijih desetih letih zmanjale za 10 odstotkoy,
obremenitve dela pa so se v istem razdobju poveéale za 7
odstotkov. Razmerije, ki je nastalo, politiéno ne moremo zastopati,
zato je potrebno obremenitve praviéneje porazdeliti. Ne moremo
in ne smemo zastopati prenosa Azijskega socialnega sistemac.

Padraig Flynn, evropski komisar za podroéje zaposlovanja
delovno zakenodajo in socialna vpradanja. »Globalizacija je
prinesla tako hitre, obsezne, in globoke spremembe, kot jih nismo
nikoli priéakovali. Socialni partnerji morajo sodelovati pri raz-
re3evaniju krize, in z dosezenim dogovorom prispevati k razresitvi«.

SOCIALNI DIALOG, Dunaij,

Lutz Hoffmann, inititut za raziskave v gospodarstvu -
Nemdija:

»V resnici ne obstaja povsem enoten evropski socialni model.
Poznamo Anglosaikega, Skandinavskega, centralno evropskega
in medanico podjetniskih in drzavnih zavarovanj, ki se uporablia v
juznih predelih Evrope.

Ko govorimo o evropskem socialnem modelu, imamo v mislih
skandinavskega in centralno evropskega, za katere je znadilno da
zagotavljajo zavarovanje delovnega mesta, zavarovanje za sto-
rost, zavarovanje v primeru brezposelnosti, zdravstveno zavaro-
vanje in izobraZevanje .

Zanimivo je, da ni povsem direkine povezave med bruto druz-
benim proizvodom in kvaliteto Zivljenja (Japonska, Azija). Po-
membno pa je tudi, da se na podlagi kratkoroénih rezultatov ne
sprejemajo empiriéni zakljueki. Da je to lohko zavajajoce, doke-
zujejo negativna gibanja iz japonskega gospodarstva in »azijskih
tigrov«

Pomembno je tudi, da evropski socialni model ni draZji od
ameriskega, kar pa ne pomeni, da ni potreben izboljsav. (Zmanij-
$ati razliko med pokojninami in povecati solidarnost)«

Liisa Jaakonsaari, ministrica za delo in socialo - Finska:

»Davke, zbrane kot posledica povedane konjunkture je po-
trebno prihraniti, in ob nizjih konjunkturi uporabiti za resevanje
problemov, ki jih prinasa brezposelnost. Azija nam ni nevarna kot
smo najprej mislili in se bali. Sedaj je postala trg za investicije in
robo iz EU«.

Hermann Andres, drzavni sekretar ministrstva za delo in
socialo - Neméija:

»Po zlomu komunizma sta se v EU jasno pokazala dva kapi-
talisticna sistema:

Angleski - uspesen posameznik, hiter dobicek

Porenski - z veliki konsenzom socialnih parterjev misliti na
bodoénost (uspeh celotne druzbe, dobicek na dolgi rok)..

Ob primerjavah z ZdruZenimi drzavami Amerike vsi pozabljajo,
da bi se odstotek brezposelnosti dvignil za 20 odstotkov, ¢e bi k
brezposelnim iteli tudi zapornike, ki jih je seveda potrebno vzdrze-
vati.

Glavne teme v letu 1999, ko bodo Nemci predsedovali EU so:
brezposelnost, socialni standardi - socialni dialog na nivoju kon-
cerna in Siritev EU ter denarna unijax.

Georges Jakobs, zdruZenje industrije iz delodajalskih zvez
(UNICE):

»Drzava mora pripraviti izboljSano okolie za sposobno po-
dietie:
* zniZafi strotke jovne porabe,
* drzava se ne sme vtikati v delovanje podietja,
* vzpodbujati mora fleksibilnost,



Za nov zagon gospodarstva so odlodilni frije fakterji: prestrukiu-
riranje, zavedanije, da ni hitrih reditev, in vkljuéevanje podietij v
oblikovanie politike.

Pri pogajaniih za tarifne priloge kolektivnih pogodb je potrebno
vedeti, da na posamezna podjetja vpliva:

* plaéa: stroski plade morajo ustrezati produktivnosti,

* pogoiji dela: naijti ravnotezje med fleksibilnostio in varnostio,

» sedanje stanje: obstojede kolektivne pogodbe so prevec toge,
ne dopuiajo fleksibilnosti v zadostni meri. Toge sindikaliste
zamenjatill|2«

Fritz Verzetnitsch, Evropska sindikalna zveza:

»Preden je razpadel azijski trg delovne sile, so vsi trdili da
evropski socialni model ni dober, sedaj pa vsi ugotavliajo, da je
azijskemu ravno evropska varnost oziroma zavarovanje manikalo.

Resitev brezposelnosti ob izboljanju kvalitete Zivljenja je po-
trebno iskati v skrajievanju delovnega ¢asa. Nizozemsko gospo-
darstvo se upira 32 urnemu delavniku. Povecanije starosine meje
za upokoijitev je neproduktivno. Kam in kako s fistimi, ki so prestari
za trg delovne sile, in premladi za upokojitev. Socialno partnersivo
in dialog sta nujna za redevanje tako kompleksnih problemove.

Anton Pelinka, inititut za raziskovanje konfliktov - Avstrija:

»Ne glede na to, da se tudi v anglosaskem podrocju ugotovili
potrebnost socialnega dialoga, trdim, da je centralizirani model
socialnega partnerstva, uspeien za vse partnerje, prav tako pa

Osrednja tema

tudi cenejii. Socialno partnersivo je mogoce le, ée je uravno-
tezeno«.

Jan Lapeyre, Evropska sindikalna zveza:

»Vsem, ki trdijo da gospodarstvo in trg brez politike lahko
najlazje delujeta, je ravno razpad ruskega in azijskega trga
dokazal, da temu ni tako. Kako razloziti delavcem iz teh drzav,
zakaj jih je doletela kriza, ko pa za njo sami niso nic krivi...

Bodimo ponosni, da nas evropski sistem ni primerljiv z ameriskim
asocialnim sistemom. Evropa (EU) mora postati pandam Ameriki.
Da bi to postala, moramo voditi skupno industrijsko politik, zna-
nost... Menedzerii v Veliki Britaniji so imeli v letu 1996, glede na
leto 1995, za 16 odstotkov veéje plae, delojemalci pa samo za
4,5 odstotka , pa vendar so goverili da je rast pla¢ delavcev
prevelika...

Socialni dialog sam po sebi ne reuje problemov, zagotavlja pa
moznosti. Pogoj pa je, da so socialni partnerji odgovorni l\n__‘
enakopravni, seveda ob upoitevanju socialne karte iz leta | 98¢

Povedati moram 3e to, da sem bil tudi sam med govorci na tej
konferenci, da bom dele nastopa pripravil za naslednjo 3tevilko,
predvsem pa to, da socialno partnerstvo v EU resno jemljejo in
upoitevajo, kar pa za razmere v Sloveniji Zal ne moremo trditi.

Drago Torej

POGOVOR Z DR. SLAVKOM HANZELOM, DRZAVNIM

SEKRETARJEM ZA ZELEZNICO

Teme: Proraéun, Zakon o Zeleznici, Zakon o temeljih varnosti v Zelezniskem prometu...

Kako ocenjujete viadni predlog pro-
racuna 1999, namenjen zZeleznici?

Predlog proracunskih sredstev, namen-
ien SZ, v letu 1999 je milo re¢eno skromen.
Po predlogu Ministrstva za promet in zveze
(MPZ) bi SZ v letu 1999 potrebovale 33
milijard tolarjev. Toda zaradi predvidene-
ga preskromnega priliva sredstev proracu-
na v letu 1999 je bilo treba stroske omejiti.
Pri tem se je teZilo k €im manjSemu prora-
cunskemu primanikliaju, ki ne bi smel prese-
gati 0,8% bruto domaéega proizvoda. To

so »na Zalost« moznosti nase drzave, kar
se ftice proracunskih odhodkov. Do neke
mere je tako stanje razumljivo. Javnofinan-
&ni izdatki obsegajo od 45,6 do 46,5 od-
stotka (obdobje 1992-1997) bruto druzbe-
nega proizvoda. Priblizno polovico vseh
teh izdatkov sestavlja proraéunska poraba
drzave, delez pokojninskega zavarovanja
je priblizno 30 odstotkov, delez zdravstve-
nega zavarovanja 15 odstotkov, 10 odstot-
kov pa sestavljajo obéinski proraguni. To je
tudi razlog, da je infrastrukturnim projektom
namenjeno manj denarja. Od predvidenih

33 milijord sredstev je SZ namenjenih 25
milijard. Konkretno na podroéju investicij to
pomeni pol manj denarja kot letos (5,3 mi-
lijarde letos, 2,3 milijarde pa v letu 1999).
Naijbolj se bo to obéutilo pri (ne)izvajanju
remontov prog. Na omenjenem podroéju
investicij toko ne bo mogoée slediti letni
dinamiki izvajanja remantov, s katero zo-
mujamo Ze do sedaj. Po Zakonu o izvaja-
nju proracuna je sicer mogode s precbre-
menitvami, fo je s 3e nedolocenimi sredstvi
proracuna za leto 2000, zaceti nove pro
iekte v letu 1999 in jih placati v letu 2000.



Vendar to ni reditev, ker to pomeni
zmanjsevanje obsega investicij v letu 2000.
Mozni izhod vidimo v poroitvenem poten-
cialu drzave, ki bi omogoéal najem letnih
posojil v vigini 10 milijard tolarjev, kar bi ob
povecanem prorac¢unskem znesku investicij
v letu 2000 omogoéalo izvajanje spre-
memb in dopolnitev Nacionalnego pro-
grama razvoja Zelezniske infrastrukture. Ta
predlog podpira tudi matiéni parlamentarni
odbor za infrastrukturo in okolje DZ.

Obeta se nam nov Zakon o Zelez-
nici. Kdaj je mo¢ pri¢akovati njegov
sprejem v drzavnem zboru?

ﬂwfi)o sedaj so bile v drzavni zbor (DZ)
vloZene tri inadice novega zakona o Zelez-
nici. Prvi predlog je s strani socialdemo-
kratske stranke vlozil Franc Puksic, drugega
pa Janez Jania s skupino sodelavcev. Do-
slej je drzavni zbor obravnaval predlog g.
Franca Pukica in ga zavrnil. Drugi predlog
je uvri¢en na dnevni red 10. seje drzav-
nega zbora, stalid¢e parlamentarnega od-
bora za infrastrukturo in okolie je bilo do
obeh navedenih predlogov odklonilno. Vla-
da je istoimenski zakon predloZila drzav-
nemu zboru kot trefja. Vladni predlog na-
vedenega zakona je uvri¢en na dnevni red
11. seje DZ.

Ali je viada ;-:rvofno besedilo tega
ﬂkoaa kaj popravijala?

Zaradi pripomb, ki jih ima k navede-
nemu zakonu pravna sluZzba drZavnega
zbora, je vlada v zadnjem kvartalu tega
leta posredovala drzavnemu zboru obgirmo
obrazloZitev vsebine zakona, ki vkljuéuje
med drugim tudi dolocila smernic Evropske
zveze (EZ) in reorganizacijo Slovenskih
zeleznic, d.d. Ne glede na navedeno pa
bo treba obstojeée besedilo dopolniti pred-
vsem z vidika usklajevanja nase zakono-
daje z zakonodajo EZ. Tako bo v zakon
treba vkljuéiti bistvene sestavine vseh smer-
nic EZ s podroéja zeleznic, kot so smernice,
ki doloéajo prost pristop do Zzeleznike in-
frastrukture, zaradunavanie uporabnine za
zeleznitko infrastrukturo, itd. V pogajanjih
z EZ bi bilo treba za uveljavitev doloéil

smernic zagotoviti prehodno obdobje, v
katerem bi se SZ usposobile za reciprocne
storitve pri prevozu blaga in potnikov.

Zakon o zeleznici predvideva usta-
novitev direkcije. Po neuradnih po-
datkih naj bi ta imela sedez v Mari-
boru. Kako je s tem?

Mozno je, da bo sedez direkcije za
zelezniski promet na g?oierskem.

Direkcija bo predlogu v zakonu oprav-
lialo strokovno tehniéne in nekatere uprav-
ne naloge s podroéja graditve, moderniza-
cije, vzdrzevanja in uporabe javne zelez-
nigke infrastrukture ter izvajanja javnih gos-
podarskih sluzb s podroéja Zeleznitkega
prometa. V navedeni sklop nalog sedijo
tudi financiranje javnih gospodarskih sluzb,
kontrola porabe sredstev, zaracunavanje
uporabnine javne Zelezniske infrastrukture,
izvajanje postopkov za izbiro koncesio-
narja na podrodju prevoznih storitev, uskla-
jevanje voznih redov in njihovo potrijevanije,
izdelava strokovnih podlag za plane gradi-
tev, modernizacije, vzdrzevanja in razvoja
zelezniske infrastrukiure, poleg drugih ob-
veznosti, ki jih podrobneje doloéa besedilo
zakona.

Spremenil se bo tudi naéin placevanja
subvencij, ki jih proraun namerja Zeleznici.
V okviru EZ namreé subvencioniranja ne bo
ved. Bodo pa te storitve dogovorjene s
posebno pogodbo, ki jo bo operater skle-
pal z direkcijo.

Ena od pomembnih postavk nove-
ga Zakona o Zeleznici je tudi re-
organizacija. Zakon sicer reorga-
nizacije ne precizira podrobno, ker
bodo to urejali podzakonski akti.



Toda vseeno bi vas v tej zvezi vpra-
sal, kaksen je namen drobitve sis-
tema na potniski in tovorni promet?

V zakonu so bile te zadeve namerno
bolj splodno napisane, da ne bi bilo treba
vanj posegati vsakié, ko bi prislo do kakine
spremembe. Na tak nagin je tudi omo-
goceno, da se SZ lahko tekoée razvijojo, v
skladu s potrebnim zagotavljanjem kvali-
tetnih transportnih storitev. Ali se bodo SZ
razdelile na primer na 10 samostojnih po-
dietij ali v sklopu holdinga - na dve podietji
- je predvsem zadeva neke skladnosti, ki je
odvisna od nacina uveljavljanja na pro-
metnem frgu, potreb trga in dejanskih ko-
risti, ki morajo izhajafi iz take reorgani-
zacije. Ko smo prouéevali izkuinje drugih,
%e reorganiziranih zeleznic, smo ugotovili,
da je to predvsem proces, ki je trzno naray-
nan in v katerega je treba tvorno vkljuditi
vse zaposlene, ker morajo prav ti spoznati
smisel in potrebo uvajanja reorganizacije
podietja. Kako se sedaj reorganiziratiz Ce
se ozremo po drugih Zelezniskih upravah,
je pri njih v teku reorganizacija zelezniskih
podietij, ki naj bi prispevala k vedji uvelja-
vitvi podjetjio na prometnem trgu. Ta re-
organizacija vkljuéuje tudi delitev prometa
od infrastrukture fer ponekod tudi delitev
prometa na potniski in blagovni del. Za
katero od variant delitve prometa (potniski
- tovorni, potniski - primestni - medna-
rodni itd.) se bomo odloéili, je odvisne od
ekonomsko utemeljenih strokovnih ugoto-
vitev, ki so v zakljuéni fazi izdelave. Potreb-
na in upraviéena je ekonomsko utemeljena
postopna reorganizacija sistema SZ, kot jo
zahtevajo tudi smernice EZ. Pri tem je prav,
da tudi sindikati prispevajo svoj delez, tako
pri zasnovi predvidene reorganizacije SZ
kot tudi pri objektivnem seznanjanju za-
poslenih z njeno vsebino.

Ce vas prav razumem, puicate vra-
ta za kakrsne koli delitve za zdaj
se odprta?

Tako je. Opcije so 3e v celofi odprte.
Vsekakor pa je treba vmesni ¢as (do spre-
jema zaokona in priprave podzakonskih
aktov) dobro izkoristiti. Tako da bo pred-

lagana reorganizacijo cilino usmerjena in
do bo predstavljala sozvodje vseh, ki se
bodo zanjo odlodili. Ljudje se morajo s tem,
kar bo predlagane, identificirati. Ce fega
ne bo, bo zastavljene cilje tezko dosegati.
Nasploh pa si ne moremo privoiciti prevec
eksperimentiranja. Treba je uporabiti in
graditi na tem, kar je ze uveljavljeno in
preizkuieno.

Drugi pomemben zakon, ki ga ¢a-
kamo ze vrsto let, je Zakon o teme-
ljih varnosti v zelezniskem prometu
(ZVZP). Kdaj lahko ra¢unamo na
njegovo uveljavitey?

Ta zakon je obravnaval Ze drzavni zbor
v prejinji sestavi. Vendar tega zakona ni
uvrstil na dnevni red za drugo obravnavo.
Vmes je zakon dozivel vrsto pripomb, tudi s
strani sindikatov, tako da smo se po tehtni
oceni odloéili, da na podlagi zakljuckov
prve abravnave, zaradi preobseznega ste-
vila pripomb in popravkov, za drugo
obravnavo tega zakona drzavnemu zboru
pripravimo nov predlog. Vlozeno je bilo
veliko truda, tudi s strani strokovne sluzbe
drzavnega zbora, da je vlada RS ta kva-
litetno pripravljeni predlog poslala v obrav-
navo drzavnemu zboru in predhodni pred-
log umaknila. Preciséeno besedilo zakona
je drzavni zbor RS uvrstil na 11. sejo.

Torej sta za 11. sejo DZ predvidena
za obravnavo oba zakona (Zakon
o zeleznici in ZVZP)?

Tako je. Predvidena sta oba, ¢e pa bosta
vklju¢ena v obravnavo, pa je seveda od-
visno od prednostnih nalog DZ RS.

Pri gradnji »madziarske« proge se
nam je ofitno zapletlo. Zakaj je to
tako in ali lahko pri¢akujemo do-
konéanje del v predvidenem roku?

Bolje bi sicer bilo, ce bi to vprasanje
naslovili na investitorja Slovenske Zzelez-
nice, d.d. Ampak, porostveni zakon je bil
sprejet in SZ so v kljuéni fazi pogovorov za
najetie kredita pri konzorciju domacih
bank. Ce ne bi bilo pritozbe na izbiro

najugodnejiega ponudnika za izgradnjo
tega odseka proge s strani Rudisa, bi grad-
njo priceli e to jesen. Tako po zaradi
njegove pritozbe SZ ne morejo nadaljevati
aktivnosti s take dinamiko, kot je bilo pred-
videno. Ker so $Z pritozbo Rudisa zavmile,
se je ta pritozil na Republisko revizijsko
komisijo, ki je izbor najugodnejiega po-
nudnika razveljavila in nalozila SZ, da za
predlaganega izvajalca del, tj. »Konzorcij«
SCT, analizira znizanje ponudbe, kijo je ta
»konzorcij« predlagal pred izbiro, namre¢
s prvotno predlaganih 14,3 milijarde to-
lariev na 10,9 milijarde tolarjev, ter na
podlagi tega ponovno ovrednofi prispele
ponudbe ter izbere najugodnejSega g
nudnika. Po oceni bo celotni postopek ko
¢an, najpozneje v prvi polovici januarja
naslednjega leta. V navedenem mesecu naj
bi bila podpisana tudi pogodba z izbranim
izvajalcem, ki bo pri¢el delo na tem odseku
zgodaj spomladi 1999, Ta progovni odsek
bi naj bil zgrajen do konca leta 2000.

Kako komentirate odloditev itali-
janske vlade, da namerava za via-
ganja v slovensko Zeleznisko infra-
strukturo investirati 300 milijard lir.
Ali so to morebiti kaksne Speku-
lacije?

Menim, da to niso $pekulacije. Ze ob
obisku nasega prometnega ministra, Anto-
na Bergaverja v Rimu je bilo reéeno <%
strani njihovega resornega ministra - da so
v italijanskem proracunu’ 98 predvidena
sredstva za zeleznisko povezavo Trst -
Liubljana. Dejstvo je, da bodo ta finanéna
sredsiva dobile italijanske Zeleznice, ki noj
bi poskrbele za izvajanje navedenih aktiv-
nosti, bodisi v sklopu moderniziranja obsto-
je¢ega poteka proge bodisi za izgradnjo
hitre proge Trst - Ljubljana. Razumljivo je,
da pomeni 300 milijard lir le majhen delez
v celotnem sklopu take investicije. Repub-
lika Slovenija naériuje pricetek akfivnos
za izgradnjo hitrih prog predvidoma el
po letu 2003. Nas osnovni srednjeroéni cil|
je usposobiti obsfoje¢e glavne proge za
hitrost do 160 kilometrov na uro.

Pogovarjal se je Zdenko Lorber



STAVBA MINISTRSTVA ZA PROMET -
VTIS MOGOCNE ZUNANJOSTI IN HLADNE NOTRANJOSTI

Tisti, ki boste iskali stavbo MPZ, jo
boste, tako kot se je to dogodilo meni,
hitro opazili. Trzaska ulica v Ljubljani
oziroma njena stranska - Langusova ulica
ne skrivata nove, mogoéne palace Mi-
nistrstva za promet in zveze. V zgradbi
poleg njegove »visokosti« ministra za pro-

et in zveze domuijejo vse sluzbe in sek-
féar]l prometnega ministrstva, direkcije za
ceste, letalstvo, sektor za Zeleznice, pro-
metni indpektorat, itd. Nova stavba, se-
zidana z sodobnimi materiali (koving,
steklo, beton), s svojim obsegom deluje
mogoéno, toda sprehod skozi njeno no-
tranjost cloveka navdaja s hladnim ob-

Predstavitev lo¢enih mnenj

gutkom (vgrajeni materiali delujejo hlad-
no).

Sektor za Zeleznice deluje v petem
nadstropiju, toda za moznost dostopa do
nijegovih prostorov je potrebno ob ustrez-
ni identifikaciji in opisu namena obiska
vratarju, v ogromni avli, dvigniti magnetno
kartico, ki ti odpira vrata na prehodih
etaze. Le komu je bilo treba nameniti tak
nacin varovanja? Edino, kar mi je bilo v
tej stavbi vieé, je bila menza. V prvem
nadstropju fe stavbe se lahko namre¢ za-
posleni za slabih 500 folarjev ob ruskem
bifeju 3tevilnih solat okusno in izdatno
namalicajo.

AKTIVNOSTI PREDSTAVNIKOV
DELAVCEV V NADZORNEM SVETU
SLOVENSKIH ZELEZNIC

Kot najpomembnejii organ sistema, ki
opravlja nadzorno funkcijo na SZ, deluje
nadzorni svet, v katerem so poleg pred-
stavnikov, ki jih imenuje vlada RS (Damjan
Vre¢ko - predsednik, dr. Slavko Hanzel,
Sergej Thorzevsky, Bruno Koreli¢ in dr.
Martin Lipiénik), 3e predstavniki delavcev,
ki jih imenuje svet delavcev na SZ. V tem
mandatu so to: Slavko Kmeti¢, Silvo Ber-
dajs, Albert Pavli¢ in Joze Paviek.

Ker sirSa javnost na zeleznici nima nepo-
sredne moznosti, biti celovito obve$cena o
delu tega organa, bi zato priloZznost po-
drobno povzel sprejemanije dveh pomemb-

nejiih odloitev nadzornega sveta v tem
letu. In sicer. Odlocanije o soglasju k pod-
pisu pogodbe o nakupu vlakev z nagibno
tehniko Fiat - Pendolino in o nacinu reorga-
nizacije Slovenskih Zeleznic.

V obeh primerih predstavniki delavcev
nismo soglasali s sprejetimi sklepi nadzor-
nega sveta, ki pa nas je zaradi vedine
delodaijalskih predstavnikov preglasoval. K
sprejetim sklepom smo podali lo¢eno mnen-
ie, ki pa zal v postopku sprejemanja odlo-
citev ni naletelo na plodna tla.

Zavrnitev soglasja, k podpisu pogodbe
o nakupu nagibnih viakov, smo obrazloZili

s podajanjem naslednijih ugotovitev:

1. Da je bil nadzorni svet (NS) na eni od
svojih sej s sirani uprave SZ sicer obveséen
o investicijskem programu upravicenosti
uvedbe vlakov z nagibno tehniko na relaciji
magistralne proge Ljubljana-Maribor, da
pa o njem nikoli ni sprejemal kakrinegakoli
mnenja oziroma odloditev,

2. Da uprava SZ ne glede na sklep NS
ni pripravila podrobnejega porocila o
ekonomski in sicerdnji upravi¢enosti nakupa
vlakov z nagibno tehniko, niti na sejah NS
ni obrazlozila, zakaj je prislo do razlike
med predracunsko vrednostio investicije,
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navedene v investicijskem programu upravi-
Zenosti uvedbe vlakov z nagibno tehniko
na relaciji magistralne proge Ljubljana -
Maribor (december 1995}, in sedanjo
vrednostjo v vidini 17,84 miljonov mark.

3. Da smo predstavniki delaveev v NS
vseskozi izraZali dvom v ekonomsko upravi-
&enost nakupa omenjenih viakov, za po-
trebe medmestnega prometa.

4, Da je bil v drzavnem zboru na pred-
log vlade sprejet Zakon o porostvih RS za
najefie posojil za nakup potniskih viakov, ki

na podlagi 4. élena daje RS v razmerju do
SZ pravico do regresiranja plaganih znes-
kov dospelih obveznosti po posejilnih po-
godbah tudi za vlake z nagibno tehniko.

5. Da predstavniki delavcev v NS na-
Celoma ne nasprotujemo, temveé podpi-
ramo modernizacijo SZ, toda le s poro-
$tvom RS, ki naj v primeru, ko RS plaéa
obveznosti iz posojilnih pogodb namesto
SZ, d.d. leta pridobi pravico do regresi-
ranja placanih zneskov in vseh stroskov, ki
so v zvezi s fem nastali, iz naslova vlokov z
nagibno tehniko.

V primeru regresiranja pla¢anih zneskov
se namre¢ upodteva 36. ¢len Zakona o
Agenciji RS za plaéilni promet, nadziranje
in informiranije, ki doloca, da se v primeru
plagilne nesposobnosti imetnika racuna (v
nasem primeru SZ), plodujejo obveznosti
po naslednjem vrstnem redu:

1. prometni davek, povradila in drugi
prejemki delavcev, ki se uresnicujejo do
druge pravne osebe v skladu s predpisi;

2. plage do vidine z zakonom zajom-
Zenih;

3. izvriljive sodne odloébe, izvriljive
odlocbe in sklepi o kaznih, drugi izvriljivi
sklepi, nalogi in dokonéne odlocbe nadzor-
nih organov ter nalogi za obveznosti do
tujine;

4, obveznosti iz prometa blaga in sto-
ritev, obveznosti za kredite, carine in carin-
ske dajatve;

5. plage;

6. druge obveznosti;

Iz tega izhaja, da bi v primery, ko bi RS
regresirala zneske, ki jih je placala na

podlagi Zakena o porodivih, te poracunala
v breme sredstev na Ziro racunu Slovenskih
zeleznic, d.d, po vrstnem redu, ki ga doloéa
36. &len Zakona o Agenciji RS za plaéilni
promet, nadziranje in informiranije.

Drugo, lo¢eno mnenje predstavnikov de-
laveev, pri odloéanju NS SZ, pa se nanaia
na sprejeto odloéitev o novi organiziranosti
Slovenskih zeleznic:

Slavko Kmeti¢, Silvo Berdajs, Joze Pav-
sek in Albert Pavlié, &lani NS SZ, se ne
strinjamo s sprejetim sklepom NS SZ o novi
organiziranosti Y4 saj izhodiiéa za pripra-
vo nove organiziranosti ne temeljijc na
analizi izvajanjo sanacijskega programa,
ki ga je v letu 1993 sprejel drzavni zbor za
preteklo 3tiriletno obdobie, kar bi moral na
podlagi dejstev in veckratnem insistiranju
predstavnikov v NS SZ s strani delojemal-
cev ugotoviti NS. Tako ni razvidno, ¢esar
uprava 57 ni realizirala, da bi sanacija sz
uspela. Za Slovenijo je pomembno, da se
pripravi za vstop v EU ob upoitevaniju svoje
majhnosti tako ozemlja kot transportnega
omreZja, kakor tudi tehniéno tehnolodke
razvitosti transportnega sistema. Kot te-
melino izhodiice upostevati direkfivo EU
440/91 - loditi infrastrukturo (tudi zago-
tovitev vozne poti) od operativnih transport-
nih storitev, kot samostojno obradunsko
(stroskovno) enoto in s tem zagotoviti for-
malne pogoje za vkljuevanje v evropski
transportni sistem. Ni pa nikakrine potrebe
po ustanavljanju samestojnega loéenega
podietja za infrastrukturo. Osnovne pogoje
Evropske unije smo izpolnili Ze s tem, ko
smo loéili bilanco infrastrukture od bilance
upravljanja zeleznitkega prometa.

Zaradi majhnosti Slovenije in transport-
nega omreZja Zeleznice ni smotrno razbi-
jati zeleznitkega podjetia na podietie za
opravlianje storitev tovornega prometa in
podietie za opravljanje storitev v potnitkem
prometu. Taka delitev bo samo otezevala
upravljanje, predvsem pa operativno vode-
nje prometa. Koordinacija med obema
podjetiema bo tezavna, bistveno slabsa kot
do sedaj, kar bo vnalalo zmedo v delo-
vanje sistema, ki ima Ze sedaj vecjo po-
manjkljivost prav v organiziranosti. Po-
membna je jasna delitev stroskov, ki pa je
odvisna od uéinkovitosti in organizacijskih
sposobnosti menedZmenta. Sprememba
strukture podijetia ne prinasa uspeha (tudi

-

sprememba lastninskih odnosov je ne bi),
pomembna je strokovnost vedilnih in vod-
stvenih kadrov. Poveéati je treba odgo-
vornost menedzmenta, vpeljati trzni nagin
delovanja SZ, o katerem Marjan Rekar
samo govori, dejansko pa njegov koncept
vodenija in upravljanja temelji na ustraho-
vanju in prisili, kar nima nobene zveze s
trzno miselnostjo. Problemi na Slovenskih
Zeleznicah so v strokovnosti menedZmenta,
ne v organizacijski strukturi. Cilji, ki naj bi
jih podjetie dosegalo, so ze dolgo jasni.
Med njimi je najpomembneisi ulinkovitost
oziroma uspesnost podjetio. Sedanja vo-
dilna struktura vidi (o€itno za drugo ni spo-
sobna ali pa ima tako nalogo) poveéanje
uspesnosti samo na nadin z odpus’»éoni%_
delavcev, kar je povsem zmotno, ker
pomeni, da bosta od omreZja Slovenskih
zeleznic v konéni fazi ostali le progi Koper
|Sezana-Maribor-Sentilj), s krakom proti
Madzarski, in proga Jesenice-Dobova. Se-
danje vodstvo Zeleznic je ze v preteklem
mandatu neuspeino poskuialo odpuiéati
delavce in na ta nagin ustvarjati prihranke.
Otitno neuspeino. Tudi v prihodnje na ta
nacin ne bo mogoce sanirati Slovenskih
Zeleznic.

Povecali bi se strotki administracije, ker
se predvideva, da bo vsako izmed podietij
imelo organizirane sluzbe za vse poslovne
funcije. Zastavljeni predlog reorganizacije
je bil bliskovito pripravljen z namenom po-
veéati kredibilnost direktorja Marjana Re-
karija, ki jo je izgubil v €asu lanske stavke.
Predlog je povzetek (bolje receno skupelds.
predlogoy, ki jih je ITEO tekoce posredov'\_ '
Marjanu Rekarju v obdobju 1993-1997, in
ne prinasa ni¢esar, kar bi zelezni¢arjem
dajalo upanje na kakrsnokoli izboljZanje
znotraj Slovenskih Zeleznic. Pripravljo po-
goje za privatizacijo SZ na povsem zgre-
senih temeljih, ki lahko pripeljejo do tega,
da bosta v prihodnosti slovensko Zelez-
nisko omreZje sestavljali le dve, prej ome-
njeni, progi. Zateka se k iskanju u€inkov pri
zmanjsevanju delovne sile, kar je zelo eno-
stavno, vendar so bili fi uéinki izrabljeni ze
v obdobju 1993-1997.

Bolje bi bilo, &e bi poskusali iskati nove
trge, oblikovati nove programe. To pa je
tezko, ker zahteva sposoben menedzment,
kakrinega pa glede na dosezene rezultate
Slovenske Zeleznice ved kot oéitno nimajo.

Silve Berdajs



D iimd,
HPNITY

DELAVSKA ZBORNICA

Organiziranje v zbornice je v Evropi
stalen in obi¢ajen nadin zastopanja stanov-
skih interesov. Tako lahke ugotevimo, da je
tudi v Sloveniji z zakoni ustanovljenih veé
zbornic: gospodarska, obring, ...; v parla-
mentarnem postopku je zakon o kmetijski,
prav gotovo pa se bodo pojavile 3e nove.
Opazimo lahko, da so delodajalci tudi z
zakonom organizirani tako, da lazje za-
stopajo interese kapitala. V primeru Kmetij-
ske zbornice se bo tudi do sedaj neorgani-
zirano kmetijsko-gozdarsko podrogje orga-
niziralo. Vedeti moramo, da je v zbornicah
i obvezna élanari-
na, take daje samo-
financiranje strokov-
nih sluzb in organiza-
cije same zagotovlje-
no. Ker je »drzavac
obi¢ajno slaba »mati« zaposlenim, kapital
pa ima veliko moznosti lobiranja v parlo-
mentu, ob tem je e organiziran v zbornice,
ni nujno biti velik mislec, da ugotovis, da je
tudi delojemalcem veé kot nujna vse-
drzavna organizacija.

Res, da smo delojemalci organizirani v
sindikate, vendar je nesporno dejstvo, da
ta organiziranost e zdale¢ ne zajema 100
odstotkov zaposlenih. To pomeni, da so
finanéna sredstva sindikata zelo omejeng,
med tem ko ima kapital na razpologo toliko
sredstev, kot jih za doseganie svoijih ciljev
‘/‘E)rrebuie. Zaradi omejenih finanénih sred-
stev si v okviru sindikatov ne moremo najeti
strokovnjakov, ki bi jih na ekonomskem in
pravnem podroéju potrebovali, prav tako
smo $ibki na podroéju varstva pri delu in se
bi lahko nadteval. Razlogi za deficit na teh
podroéjih so tudi v majhnosti nase drzave,
relativno nizkih pla¢ah in zmanjSevaniu ite-
vila élanov sindikatov. Razlegi tega zmanj-
sanja pa lezijo v povecaniju brezposelnosti
in vse ve&jem tevilu samozaposlenih, malih
podijetij itd.

Podroéja, ki jih s sindikalnimi sredstvi
tudi ob dobrem sodelovanju med sindikati,
prav gotovo ne bi zmogli ne financno in ne
strokovno pokriti, so:

1. Zas¢ita delavea: oprema za oseb-
no zaicito na delovnem mestu.

2. Oprema delovnega mesta: zo-
i¢ita pred hrupom, ergonomija, sevanje
ekranov, preprecevanje nezgod, svetovan-
ie v primeru delovnih nezgod.

3. Svetovanije brezposelnim: pro-

vice in doseganie pravic.
4. Delovno pra-
vna zakonoda-
ja: delovni Zas,
prenehanje delov-
nega razmerja, od-
pravnina.

5. Svetovanije svetu delavcev pri:
izobrazevanju, pregledu bilanc, stecaju,
poravnavi

6. Svetovanje delavcem pri: pre-
Solanju, drugi izobrazbi, ponovni poklic-
ni integraciji, $olanju in tudiju.

7. Zaséita mladine in vajencev:
predpisi o izobraZevanju, zascitni predpisi.

8. Davki in prispevki, izracun
plaé: osebno svetovanie, izraéun zahtevka
v primeru tozbe in izraun po placilni listi.

9. Socialno zavarovanje: vpokoje-
vanje, zdravstveno zavarovanje, oskrba
oskrbe potrebnih.

10. Pravno varstvo: pomoc pri obli-
kovanju pravnih formulacij pri kolektivnih
pogodbah in socialnem sporazumevanju.

11. Ekonomske analize: za svet de-
lavcev, sindikat.

12. Sodelovanje pri pripravi
podlag za: zakone, mnenja k zakonom,
priprava amandmaijev itd. ‘

Drago Torej

Po opravljenih volitvah v svet delaveey, nas bodo v bodogem, 29 Slan-
 skem zastopstvu tega organa, s strani naSega sindikata zastopali: Slavko
Kmeti¢, Silvo Berdajs, Drago Torej, Sergij Birsa, Zlatko Lojen

NALET VLAKA
INTERCITY NA
KAMION,
NALOZEN S PESO

V Cetrtek, 10. decembra, je prislo do
naleta Intercity vlaka Drava, katerega je z
lokomotivo vrste 664 upravljal strojevodija
Srecko Lednik skupaj s pomoénikom Joze-
tom Simonic¢em iz SV Maribor. Do naleta je
prislo zaradi navoza tovornjaka s priklop-
nikom, naloZenega s peso, na zaprte za-
pornice cestnega prehoda postajaliséa
Velika Nedelja.

Prislo je do moénega fréenja vlaka s

cestnim priklopnikom, ki je zaradi okvare
zavor obtical na prehodu. Samo sre¢nemu
naklju&ju ter pravoéasni regkciji osebja
(vrgla sta se na tla), gre pripisati dejstvo,
da sta iz omenjene nezgode (ob pregledu
v bolniénici) odnesla celo kozo.

Nezgoda ponevno odpira vprasanje
varnosti pri opravljanju nasega poklica.
Epiloga si na primer ob voznji, strojnega
motornega vliaka z enako hitrostjo in v
enakih okolii¢inah ne upam niti napove-
dati. Opisani dogodek s svojimi posledi-
cami ponovno trka na vest tistih »bistrih« na
SZ, ki si varovanje potnih prehodov ob
voznii hitrega pendolina zamisljajo zgolj s
poveéanjem oddaljenosti vklopnih tock za-
radi vigjih hitrosti. Ne zamislijo pa se nad
dejstvom, da se ob voznji pendolina s 160
km/uro lahko »pripeti« tudi kaksen tovor-
njak ki bo obti¢al na prehodu.

Zdenko Lorber



Tezke delovne razmere

Prvi sneg in mocan mraz sta me spod-
budila, da nekaj napitem o delovnih raz-
merah strojevodskega poklica.

Naijprej moram omeniti, da 3e vedno
nimamo zimskih ¢evljev. Najverjetneje jih
bomo dobili poleti, a do takrat bomo po
snegu hodili s poletimi Eevlji. Sprasujem
se, kaj je torej storila sluzba za varstvo pri
delu? Mogoce zares veliko, a zal konéne-
ga rezultata ni. Torej, kaj noj naredimo, ce
nam na odprti progi poéi cev glavnega
zavornega voda? Ni¢ drugega, kot da
pridni in zvesti Zeleznigarji napako odpro-
vimo, pa ¢eprav bomo prehedili po viso-
kem snegu tudi do 800 metrov ali ve¢ v
zelo udobnih poletnih &evljih. Morda neka-
tere odgovorne osebe mislijo, da imajo fi
¢evlji oznake M+S, a verjemite mi, da tega
nisem nikjer zasledil in tudi nade noge se ne
pocutijo take.

Da nam je vsaj malo toplo in do se
zavarujemo pred nevarnimi izstopi iz vleé-
nih vozil, uni¢ujemo svoje Zevlje, saj je nas
razum moénejsi od ignorance delodajalca.

A vendar bomo morali tudi razmiljafi v
smeri odklanjanja dela zaradi neurejenega

Sindikalna problematika

odnosa do zaiéitnih sredstev na delovnem
mestu. Zares se mi postavlja vprasanje, v
katerem ¢asu Zivimo,

Kot vemo, za opravljanje svojega dela
potrebujemo |. zdravstveno skupino, torej
smo v ta poklic vlozili svoje najveéje boga-
stvo. A to bogastve nam zelo naéenjajo
delovne razmere na vlecnih vozilih. Vozim
10 let, vendar na vleénih vozilih se od
takrat ni naredilo ni¢ v smeri boljiih delov-
nih razmerah. Lokomotive 3e vedno slabo
tesnijo, ventilatorji grelcev so zelo hrupni,
prav toko brisalci stekel. Tako, da je v
primeru padavin in mraza nemogoce ko-
municirati preko RDZ naprave, ki ima po-
membno vlogo pri varnosti prometa. Ne

morem razumeti, da vleéna vozila DMV,
EMV puicajo vodo pri steklih. A je to zares
mogoce v sedanjem Easu, in to celo na
vozilih, ki niso dolgo v obteku po opravljeni

reviziji. Na DMV se montirajo novi ventila-
torji grelcev, ki so veliko bolj hrupni od
prej3njih. Zato me zanima, zokaj se ne
opravijo meritve hrupa, pred izstopom vozi-
la iz revizije. Verjetno zato, da nimamo
dokazov o prekomernem hrupu in tako ne
moremo uveljavljati poklicnih bolezni-ali
celo razmisljati o individualni tozbi do delo-
dajalca zaradi nemogoéih delovnih raz-
mer, ki nacenjajo nase zdravje.

Se nekaj besed o stolih na seriji 342 in
362.Ti so zelo neprimerni. Sedenje na njih
me takoj popelie nazaj za 30 let. Takrat
sem se rodil in verieo so za tisti ¢as b¥®
primerni. A ko sedaj sedim na njih, imam
obéutek, da sem nekje v muzeju, ne pa v
sluzbi. A Zal se resnici ne da ubezati.

Kot vem, je v nasem sistemu dosti visoko
izobrazenih ljudi s podrocja varstva pri
delu, organizacije dela in drugih smeri,
Nekateri imajo celo magisterije in doktora-
te. Zato upam, da ti ljudje niso pozabili
osnovnih znanj in da niso obremenijeni sa-
mo z ignoranco. Zelel bi si, da bi jih vodila
strokovnost in znanie.

Zlatko Lojen

STROJNA POSTAJA DIVACA - KANCEK CERTIFIKATA

150 9001

Ko je decembra 1997 izila posebna
priloga Nove proge pod naslovom Projekt
kakovosti, sem na prvi strani te izdaje
prebral misel mag. Josipa Orbaniéa, vodjo
projekta kakovosti, ki se glasi: »Ce se je
zeleznico spladalo graditi, se jo splaca tudi
uporabljati«, dalje pa navaja, da ta misel
ne bi prevevala ne le nas Zeleznicarie,
temve¢ tudi nasega lastnika in uporabnike
nasih storitev.

Omenjeni gospod je bil pred leti vodilni
moz v Sekciji za vleko Divaéa, pozneje pa
so se mu vrata odprla do »bele hife« v

Ljubljaniin je s svojo izobrazbo postal eden
pomembnih moZ na SZ. Ponosni smo, da
tudi kaksen Primorec zleze v prestolnico.
Kot vemo, je Josip Orbani¢ doma iz Istre in
se kdaj pa kdaj pelie tudi z vlakom v
domadée kraje. Pot ga pelje skozi Divaco in
gledano v smeri voznje proti njegovemu
domu ima na levi strani krasen pogled na
njegovo nekdanje podjefie, Strojno postajo
Divaca, stavbo, ki spominja na italijanske
kasarne v okolici gore Krn.

Ne morem pa mimo resnice, da gospod
Andrej Grlj, 3ef Sekcije za vleko Divaéa

ﬂlmk 'kelegazmcmslwﬂm*
dani mogel predvideti,

zadnije Case s »polno moéjo prenavlja stroj-
no postajo«, zal so se dela ustavila znotraj
nie, pa vendar se druga dela nadaljujejo,
Ceprav z naso Zelezniarsko zamudo. Ob



tej priloznosti bi mu rad napisal, da eden
od francoskih pregovorov pravi, da »Kdor
pride zadnji na kosile, bo zadnji kosil ali
pa sploh ne«, in bojim se, da smo tudi z
obnovo strojne postaje zadnji v vrsti. Gos-
podu Grlju bi rad napisal e to, da slaba
novica ne pride nikoli prepozno in da vsa-
ka zelja z odlaganjem naraiéa, zato verje-
mite, da je tudi nasa Zelja, da bi tudi mi
vedji del Zivljenjo, ki ga prezivimo v kuril-
nici, vsaj priblizno radi preziveli v takih
prostorih, v kakrsnih kraljujete vi.

Direktor Slovenskih Zeleznic dr. Marjan
Rekar je z direktorjem Fiata Ferroviarie
podpisal pogedbo o nakupu paradnega
pendoling, ki naj bi do maja 2000 zapeljal

- slovenskih tirih, do takrat pa upajmo, da
e blagajna ne bo popolnoma posusila in
da bomo do takrat dobili NOV OMET I1SO
Q001.

Robert Zivec

Zanimivosti

Procelje strojne postaje v Divaci

ICE - Hitri vlak Nemskih zeleznic

Dogodek, ki je v precejsnji meri zaznamoval Zeleznisko sceno v
Evropi tega leta, je vsekakor fragicna nesreca hitrega vlaka ICE na
relaciji Miinchen-Hannover pri kraju Eschede. Epilog te tragicne

) asrece, ko je zaradi potkodovanega kolesa iztiril drugi voz tega
visokohitrostnega viaka in se tako moéno zaletel v betonski steber,
da je prislo do porugitve nadvoza, je bilo preko 100 mrtvih in 85
hudo poikodovanih. Dogodek je seveda omajal ugled nemske
tehnike pri izdelavi teh vlakov. Seveda pa se to ni zgodilo v toliki
meri, da bi to vplivalo na itevilo prepeljanih potnikov, ki se prav
zaradi hitrosti in udobnosti medmestnega prevoza zelo radi
odlo&ajo za ta viak.

Ob nedavnem obisku znamenitega Oktoberfesta v Miinchnu
smo nekateri izkoristili priloZnost in si tega lepotca tudi od blizu
ogledali (slika na naslovnici).

Skozi miinchensko Zeleznitko postajo zaradi svoje vloge in
pomena, ki jo ta bovarska prestolnica ima, ter zaradi mnoZine
peronskih tirov dnevno migrira ogromno 3tevilo potnikov. Ker je od
sestopa potnikov z vlaka pa do vstopa na razvejano podzemno
zeleznico le nekaj korakov, se kljub mnozini ljudi zaradi tako
urejene prometne infrastrukture le - ta hitro porazgubi.

Navedeno daje ob¢utek sedenja v dnevni sobi, ne pa v potniskem
oddelku viaka.

V trenutku ogleda je na peronskem tiru stal eden od znamenitih

ICE vlakov, ceprav je bilo mogoée opaziti, nekaj sto metrov visje,
veé teh garnitur gariranih drugo ob drugem. Prijazni strojevodia, ki
nam je dovolil vstop v garnituro vlaka, je kljub uniformirani
zeleznidki opravi pojasnil, da v resnici on vlakovnih vozenj ne
opravlia, temveé da na postaiji te garniture zgolj premika. Skozi



Sedec v tem viaku, je mogoce spremljati tudi televizijski pro-
gram.

ozek hodnik, kier je vsa tehnika skrita za skladno urejenimi vratci
omar, smo se fako povzpeli v kabino. Slovenskih razmer vajen
tehnike in videza kabin nagih vieénih sredstev, élovek dozivi 3ok, ki
te nekako le pripravi do razmigljanja, da je v primeru te kabine
mogoce urejenost in dovrienost delovnega prostora strojevodie
primerjati z novejsimi trendi urejenosti delovnega okolja voznika v

bolisem evropskem avtomobilu. Udobnost sedenia, dolga polozno
spuicena sprednia 3ipa, okusno urejen ter skladen krmilni pult fer
malo trikrako - nekaj centimetrov debelo stransko okno - dajo
obéutek, da se dizajnerji pri tem vlaku niso ustavili zgolj pri
dovrienem oblikovanju potniskih oddelkov. Kar se potnikih
oddelkov fice, pa je to zopet poglavie zase. Clovek bi pri¢akoval,
da bodo glede na visoko cenovno vrednost, ki jo doseze enota
ICE vlaka, to stroskovno pokrivali z mnozino razpolozljivih
sedezev v tem vlaku. Toda nasprotno. Razpored in mnozino
sedeZev vzbujaje vtis, kot da so oblikovalci razsipavali s keligino
prostora, namenjenega potnikom. V kupeiju, ki je ves odet v steklo
je samostojno namesicenih pet udobnih, fotelju primerljivih stoloy,
katerih medsebojna oddalienost namestitve omogoéa, da bi lahko
vmes, brez vecjih tezav postavili mizo. Navedeno daje obéutek
sedenja v dnevni sobi, ne pa v potniskem oddelku vlaka. Dober
obéutek sedenja dopolnjujejo e skrbno izbrani vzorci tapet in
sedeZnih previek, ki delujejo toplo in dodatno prispevaijo 'S
vdobnosti voznje.

Seveda se ob takem vtisu, ki ga potniku vzbuja ob&utek sedenjo
v tem vlaku skupaj s ceno in hifrostjo prevoza, ne gre cuditi, da se
potniki v medmestnem prometu masovno odloZajo za tovrstni
nacin prevoza ter s tem letalski konkurenci povzroéajo nemalo
sivih las.

Zdenko Lorber

MOSTE »98«

Toko smo v slogu nekdanjih delovnih
akcij imenovali akcijo urejanja dovozne
poti do nafe postaje. Marsikdo od vas
najbr niti ne ve, kie je postaja Moste -
tovorna, saj smo od nekdanje upravne stav-
be, kier se zdaj nohajajo »male posiljke«
oddalieni en kilometer, dovozne pofi na
naso postajo pa nifi nimamo, vsaj uradne in
urejene ne.

No, v kontrolo se seveda zna vsak pri-
peliati; vendar pa, ko je treba kaj narediti,
da se vsaj ta ilegalna pot vredi, smo pa
prepuiceni sami sebi. Tudi pray, smo si de-
jali, zavihali rokave, zbrali denar med tisti-
mi, ki se vozijo v sluzbo z aviomobili (stroje-
vodje so v vecini »gorenjske« sorte), in se
zbrali na vnaprej naopovedano dezevno
nedeljo. Sef, prometniki, vlakovodie, premi-
kadi in pre-glednik.

Malo nos je dez namodil, malo smo
sami zalivali, pa je bila pot pozno po-




poldan lahko preimenovana v cesto in se-
daj ze razmisljamo, kako bi se prikljuéili na
bliznjo avtocestno obvoznico. Pricujoci po-
snetek pa zgovorno kaze, da je v slogi mo¢
in da se v bazi na stolcke ne spoznamo, sqj
je edini kozalec uspednosti dobra stara
lopata. In ta je bila za vse enako velika in
tezka.

Morda bi morali pred bliznjimi volitvami
v svet delavcev sedanijim in prihodnijim &la-
nom sveta tudi dali priloZznost, da se izka-
%ejo na lopati in nas tako prepricati, da jim
smemo zaupati in da so pripravljeni tudi kaj
(vsaj v prihodnie) delati.

Damjan Rak

D)

tem samo pridobi.

Pripis uredni$tva. Tokratni prispevek, ki je bil, mimogrede, naslovljen na
urednistva vseh sindikalnih ¢asopisov na SZ, je prispevek avtorja s prometne
postaje Ljubljana Moste. Ceprav skusa biti avtor v tem ¢lanku kriticen, ko
»oSvrkne« strojevodie ali ko (spisan je bil v ¢asu pred volitvami v svet delavcev)
poziva Clane tega organa, da poprimejo za lopato, pa to ne pomeni, da tak
kriticen ¢lanek ne bi dobil mesta v nasem ¢asopisu. Z veseliem bomo tudi v
prihodnije objavljali kriti¢no nastrojene clanke, ker menimo, da lahko casopis s

Toda - lepo vas prosim - enagiti in primerjati organizirano delovno akcijo
urejanja cestiséa z delom v svetu delavcev pa je le, verjamem, pod ravnijo tudi
vas, ki ste se odlocili na tak nadin zdruZiti moci pri urejanju vase dovozne poti.

Mimogrede, kako vam bo uspelo »ilegalno cestoc, kot ste jo sami imenovali,
speljati na avtocestno obvoznico, pa mi tudi ni popolnoma jasno!

Sindikalna druzenja

ENODNEVNI IZLET V GORE

Obmoéni odbor Jesenice je za svoje
¢lane organiziral enodnevni izlet v gore.
Seveda je pri organizaciji takega izleta
treba imeti kar nekaj srece z vremenom, in
potem lahko dozivis pohod, ki ga zlepa ne
pozabis.

Zjutraj smo se z vlakom peljali od Jesenic
do Podbrda, kjer nas je Ze ¢akal nas élanin

di¢ Roman Kovaé. |z Podbrda smo se
odpravili po precej strmi poti mimo vasi
Trinik in naprej po gozdni poti do 1.744
metrov visoke Crne prsti. Ze ko smo pridli
do konca gozda, se je dalo slutiti, kaj nas
&aka na vrhu, sqj je bil ze od tu pogled na
okoliske hribe Eudovit.

Po dobrih treh urah hoje smo pridli na
vrh, od koder se je videla vsa severoza-
hodna Slovenija. Proti Primorski se nam je
razprostiral pogled na Trnovski gozd z
Nanosom in v ozadju na Sneznik. Na vzho-
du so se razprostirale Savinjske Alpe in na
severu Karavanke, kar jih niso zakrile Julij-
ske Alpe s Triglavom na Zelu.

Ob tako lepem vremenu bi se bilo skoda
vrniti v dolino, zato smo se odloéili, da pot
nadaljvjemo po slemenu proti 1.966 me-
trov visoki Rodici. Hoja po slemenu nam je

razkrivala podrobnosti Baske grape, do-
lino Koritnice in Knezne na levi, na desni

pa se je v svoji lepoti razkrival Bohiniski kot
z lesketajocim Bohinjskim jezerom.

|z Rodice smo se spustili mimo Orlovih
glav, po smuéiicu Vogel in naprej skozi Zo-

garjev graben v dolino Bohinjskega jezera.
Prijetno utrujeni po deveturni hoji smo se

ustavili 3e na skupni veerji, kier smo Ze

izbirali to¢ke za nase naslednje pohode.

Bojan Draksler
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Nas sodelavec

ALOJZ ORNIK

»Alojz Ornik, kaj bi na kratko po-
vedal o sebi?«

Rojen sem 25. septembra 1962 v Mari-
boru, kjer sem prezivel svojo mladost. Leta
1979 sem konéal srednjo poklicno $olo
»EGSCx« (Elekiro gospodarski solski center)
smer elektroinstaleter in obrami elekirikar.
Nato sem se zaposlil pri »Elektru« Maribor
in fam ostal do leta 1983. Pozneje sem se
preselil v Celje in si ustvaril druzino. Z zeljo,
da postanem strojevodia, sem se leta 1986
zaposlil v takratni Vieki viakov Maribor,
strojna izpostava Celie. Zaradi nenehne
zelje po izobraZevanju sem uspeino kon-
¢al poklicno 3ofersko 3olo. Prav tako sem
uspesno koncal izobrazevanje za stroje-
vodjo. leta 1989 sem se vpisal na pro-
metno fakulteto ter leta 1994 diplomiral na
visji stopnji iz zeleznitkega prometa kot
prometni inzenir. Od leta 1996 delam kot
nadzornik lokomotiv. Hkrati pa zaklju&ujem

tudi visoko3olski 3tudij na fakulteti za po-
morstvo in promet.

»Zanima me, kako ti je uspelo zdru-
Ziti naporni studij z delom in dru-
Zino?«

Studij ob delu zahteva ogromno odre-
kanja in moéne volje, saj proktiéno ne do-
puscéa prostega &asa. Toda s dasom se
vsega navadis. S trdno voljo in trmo ter
razumevanjem nekaterih sodelavcev, v ved
i meri tudi z nerazumevanjem (menjava
sluzb), se da tudi to premagati. Hvalezen
sem enim in drugim. Oboji ti morajo biti v
spodbudo, Ce hoces dosedi zastavljeni cilj,
Ceprav je véasih to zelo tezko.

Najvecje breme nosi druZina, saj me
prakficno skoraj nikoli ni doma. Najveé
predavanj je ez vikend, ki je tako drago-
cen za druzino. Imam sreéo, da imam zelo
razumevajoco Zeno, ki vse to dobro pre-

nasa, kaiti potrebe dveh sinov so iz dneva v
dan vedje.

»lzredni studij je povezan z veli-
kimi stroski, ali je imel delodajalec
kaj posluha za sofinanciranje?«

Zanimivo vprasanje. Med obiskovanjem
strojevodske 3ole so nam kar naprej trdili,
da Zeleznica zelo potrebuje izobragene
kadre. Delno sem se tudi zaradi tega taky
po konéani strojevodski 3cli vpisal na viso-
ko prometno 3olo. Po uspeino opravljenem
prvem semestru sem vloZil prosnjo za pla-
éilo Solnine. Zal je bila prosnja zavrnjenc
brez obrazloZitve. Nato sem 3e poizkuial
prodnjami, a Zal so sledili odgovor, da ne
potrebujejo takega kadra, kljub temu da so
hkrati placevali izobrazevanije na isti fakul-
teti vsaj petim iz Sekcije za vieko. Ko sem
se osebno pozanimal v Ljubljani, kako je s
tem, so mi zagotovili da je sredstev za
izobraZevanije dovolj. A vendar novi pros-
nji je zopet sledil negativen odgovor. Sol-
nina pomeni velik stroek, zato je tudi trpel
druzinski proracun. Toda po diplomi na
visji Soli sem kljub vsemu imel svoje zado-
volistvo. leta 1994 so mi obljubili 3olnino
za nadaljevanije studija na visoki 3oli, a je
bila to zopet potegavicing, saj je sl
negativen odgovor. In 3e sedaj, ko sem
profi koncu visokoSolskega $tudija, sem sam
svoj financni minister brez podpore delo-
dajalca. Pravijo, da je znanje drago, po-
Easi dojemam, da je to resnica, toda vse fi
lahko vzamejo, samo znanja ne. Pravijo
»vec znas, ved veljai«, upam da 3e.imajo
prav!

»Kaj menis o nadaljnji perspektivi
Zeleznice?«

L

Kljub velikemu optimizmu ne pr fjem
roznate prihodnosti. Tendence ukinjanja
vlakov ali zaprija prog z namenom zmanj-
$evanja izgub imajo zelo nestrokovno pod-

lago. Saj zelo pozabliamo na eksterne



uéinke, oziroma strodke. Nikjer v svetu o
zeleznici niso odlocali samo zeleznicarj,
marveé je povsod pametno posredovala
celotna druzba. Postavlja se mi vprasanje
konkurenénosti na transportnem trgu, ce
bomo sprejeti v EU. Transportna politika EU
je usmerjena v pospesevanije zelezniskega
transporta in poenotene infrastrukture.

»Povej mi, kako ti vidis delo stroje-
vodje in nadzornika lokomotiv?«

Delo strojevodije je zelo zahtevno in

govorno delo, ki v sluzbi vedno zahteva
&ega cloveka. Zal se to vse pogosteje
pozablia, toda zato smo mnogo krivi tudi
sami. Delovne razmere so danes dosti bolj-
ie kot v preteklosti, a $e ni vse idalno.

Od leta 1996 opravljam delo nadzor-
nika lokomotiv, a vendar moram priznati

da na trenutke pogresam voznjo. Tudi na
tem delovnem mestu se zelo trudim, da je
delo dobro opravljeno. Te besede najlazje
demantirajo strojevodije, zavedam se, da
paé imamo vsi dobre in slabe trenutke.

Pri nas v Celju je nadzornik lokomotiv
»deklica za vse«, kaijti opravijamo Se delo
razporednega, véasih 3e kretnika, termina-
lista. Menim, da bi bili tudi nadzorniki loko-
motiv upraviceni do benificirane delovne
dobe, &e vemo, kdo vse jo na Zeleznici ima
in je manj upravicen do bonitete.

»Kot vem, nimas veliko prostega
éasa, a vendar me zanima, ali imas
kaksen hobi?«

Res je, prostega casa mi vedno pri-
manijkuje, razen prejinje leto, ko sem ga
imel preved. Kot ves, sem bil vse leto v

PRIJETNO OB SLOVESU SODELAVCA

Sedaj ze nekdanji sodelavec in clan
sindikata strojevodij Milo Kozjek je ob
odhodu v pokoj za vse sodelavke in sode-
lavce v strojni izpostavi Jesenice 5. oktobra
organiziral zabavo v $portno rekreativnem
. Ytru na Kresu (nad Korosko Belo pri
Jesenicah)

Vabilu se je odzvala priblizno polo-
vica zaposlenih v strojni izpostavi Jesenice.
Ob zelo dobri hrani in obilici pijace se
je zabava podaliSala v pozne vecerne
ure.

Seveda je ob tej priloZnosti predsed-
nik OO Jesenice v imenu €&lanov SSSLO
OO Jesenice slavljencu izrocil v spomin
stensko uro z motivom lokomotive 363,
Marija Vitomirov pd v imenu navzocih
$e simboliéno darilo. Milod Kozjek je na
Zeleznici delati junija 1970,
strojevodja pa-je postal dve leti pozneje.
Do konca maja 1977 leta je sluzboval v
WV Lljubliana, nato pa je bil premeiéen v
strojno izpostavo Jesenice, kjer je oktobra

zacel

letos sklenil svojo dolgo poklicne pot in se
zasluzeno upokaoijil.
Milosu v imenu vseh sodelavcev zelimo

bolniskem stalezu, ker sem bil operiran na
hrbtenici.

Kakinega posebnega hobija nisem ni-
koli goijil, sem si pa vedno nasel €as za vsaj
malo rekreacije. Preden sem zbolel, sem
zelo rad zahajal v hribe.Tam se namrec res
otreses vseh skrbi. Vsak dan sem tudi od-
igral partijo tenisa, ki se je véasih kar zo-
vlekla. Sedaj se ze pocasi vraéam v formo,
sicer tenisa ne igram veé, zato pa veliko
pesacim. Upam, da se bo zdravije zopet
popravilo in da bom to zimo lahko po-
novno preizkusil smudi. Na stvari in do-
godke paé poskusam vedno gledati s pozi-
tivne strani, pa ¢e so $e tako negativni. Zal
mi to vedno ne uspeva, se pa trudim!

Pogovarijal se je Zlatko Lojen

se veliko zdravja in da bi tudi v prihodnosti
ostal takien, kot ga poznamo.
Vitodrag Sitar

Marija Vitomirov podarja Milosu Kozjeku simbolicno darilo.



|ZLET 00 LJUBLJANA V PODCETRTEK
IN NJEGOVO OKOLICO

Ob koncu oktobra na jesensko soboto
smo v obmoénem odboru Ljubljana orga-
nizirali izlet za svoje ¢lane in njihove so-
potnice. Na nase povabilo se je odzvalo
vecje Stevilo nasih Elanov. Zbrali smo se ob
7. uri v Sekciji za vleko Ljubljana, kjer smo
se ob jutranii kavici in osvezitvi medsebojno
spoznali in si zazZeleli, da bi dan minil v
prijetni druzbi in lepem vremenu. Avtobus
nas je Ze cakal pred glavnim vhodom.

Pot nas je vodila po itajerski cesti do
Trojan, kijer smo se za dvajset minut ustavili
in si potesili Zejo. Nato smo se odpravili
proti prvemu cilju v nasem programu, to je
znanemu turisticnemu kraju, ki slovi po svetu
po svojih toplicah in steklarskih izdelkih.
Ustavili smo se namreé v Rogaski Slafini v
znani steklarski 3oli. Z zanimanjem smo si
ogledali, kako nastajajo njihovi znameniti
izdelki. Prepricali smo se lahko, da je to
delo naporno in zahtevno, saj ga sprem-
liajo nevieénosti, vroéing, prepih, ropot itd.

Nato smo si ogledali 3e industrijsko pro-
dajalno. Iz Rogaske Slatine nas je pot vo-
dila na Bizeljsko, v klet, kier pripravljajo
vrhunska peneéa vina z oznako Istenié.

Na prijozni druzinski Istenicevi kmetiji
nas je pricakal sam gospodar in nas po-
pelial po proizvodnih oddelkih kmetij. Tu so
nam natancno opisali postopek izdelave
penecega vina, ki pa je zelo dolgotrajna.
O kvaliteti smo se lahko prepri¢ali sami, saj
smo preizkusili fri njihove najbolj priznane
izdelke. V njihovi prijazni, s slamo kriti pro-
dajalni, si je skoraj vsak nekaj privoséil in si
za blizajoée se praznike kupil steklenico, s
katero bo lahko nozdravil novemu letu. Po
nakupu in ogledu smo se odpravili profi
Podéetrtku oziroma bolj notanéno v Qlimje
Tam smo si privoiéili kosilo, ki so nam ga
pripravili v nove3i pivnici Haler. Zelo nam
je zelo teknilo, saj se je ura e nagnila
precej profi popoldnevu. Med kosilom je
stekla prisréna debata in poéasi so se ze
utrinjali prvi viisi s tega izleta.

V kraju smo si ogledali znamenito cer-
kev, pod strokovnim vodstvom tam Zive-
¢ega patra (minorita), ki je zelo nazorno
predstavil nastanek tega samostana. Prvot-
no je bil to dvorec, ki je pozneje postal
samostan z najstarejSo lekarmno na svetu.
Pokazali so nam 3e eno zanimivost, ¢oko-

ladnico, kier rocno izdelujejo Eokolado in
¢okoladne izdelke. Tudi tu smo se dobro
zalozili, da smo nasim najmlajsim lahko po
prihodu domov pripravili manjie prese-
necenje.

Dan se je skoraj prehitro poslovil in zal
se je nade srecanje zelo hitro blizalo kon-
cu. Pocasi smo se morali vracati profi do-
mu. Tudi na poti proti domu je bilo v avto-
busu zelo Zivahno in videlo se je, da je to
sreanje dobro uspelo in da si zelimo @S
podobnih srecanj ter druzenj v tako pri-
jetnih trenutkih. Dodam lahko 3e to, da se je
tega izleta udelezilo 49 ¢lanov in njihovih
spremlievalcev.

Na koncu bi se rad zahvalil vsem kole-
gom, ki so mi pomagali pri organizaciji
izleta, vsem, ki so se izleta udelesili in
prispevali, da smo dan Eudovito preziveliin
spletli nove, 3e bolj trdne vezi.

Vse, ki pa se izleta niste mogli udeleziti,
pa vabim, da pridete na katero od nasih
prihodnijih srecanj, kaiti ko smo skupai, je
vedno prisréno in prijetno.

loze lavri¢
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Za popestritev prednovoletne Stevilke smo vam pripravili nagradno krizanko, ki jo je sestavil nas mariborski enigmatik Drago Cimerman. Tistim
izzrebancem, ki boste resili geslo in pravilni odgovor poslali do 15. 01. 1999, na naslov Sindikat strojevodij Slovenije Masarykova 8, 1000

Ljubljana, bo urednistvo razdelilo $tiri knjizne nagrade.



Casopis BUDNIK izdaja Sindikat strojevodij
Slovenije.

Odgovorni vrednik:
Slavko Kmetic

Glavni vrednik:
Zdenko Lorber

Uredniski odbor:
Stefan Kujavec, Zlatko Lojen

Tajnica vrednistva:
Nastja Polse

Graficno oblikovanje: Studio M.

Tisk:
Slavke Kodric, s.p.

Casopis izhajo meseéno v nakladi 1.000 izvodov

Naslov urednistva:

SSSLO Ljubljona, Masarykova 8,

1000 Ljubljona.

061/313-424; ZAT (06129) 12671, 12-591.

Ministrstvo za kulturo izdaja na osnovi 13. totke tarifne 5t. 3
Tarife davka od prometa proizvadov in storitev in na osnovi
Znkona o prometnem davku (Ur. listi RS, 51.4,/92, 9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevedij
Slovenije, Masorykova 8, Ljubljona z dne 10. 06. 1998
naslednje
MNENJE

glusilo Sindikata strojevodij Slovenije Steje med proizvode, zo
katere se plocuje 5 % davek od prometa proizvodov.

Prihodnja - redna - Stevilka
nasega Budnika izzide v me-
secu Februarju. V Jjanuarju pa
pricakujte izredno Stevilko, ki

bo v celoti namenjena obele-
‘ﬂtvi dosedkow ob ]_:M smkl

Budnik

"-z_tm,, J‘g shheg s

VABLJENI!

Na svecano akademijo v pocastitev 10. obletnice prve
stavke in ustanovitve sindikata SSSLO, ki bo v Ljubljani,
30. januarja 1999 ob 12. uri v Festivalni dvorani.

Malo za salo, malo za res

AFORIZMI

1. Ce hoces viadati, moras najprej sam sebe obuvladati.
2. Svobodo smo predrago placali, ce upostevamo njeno kuvaliteto.

3. Marsikdo, ki pravi, da je za demokracijo, pozneje ugotovi, da
demokracija ni zanj.

=

Med dvanajstimt apostoli ima Judez najvecjo publiciteto.

5. Viéasih posumim, da je roka pravice pravzaprav slabo narejena
proteza.

6. Slovenci vseh deZel, pomnoZite se.

7. Med vojno smo vedeli zakaj umiramo, danes ne vemo zakaj
Zivimo.

8. Tudi jaz sem zato,da zategnemo pasove,toda ne okoli pasu.

9. Najprej ti razbijejo zobe po tem pa ti Se recejo, da moras drZati
Jjezik za zobmi,

10. Glas vesti bi morali ozvoditi,

11. Vsiimamo iste pravice, le krivice so nepraviéno razdeljene.

Zarko Petan




