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Iz vrednikove bhelezke

V decembru dvojna, v janvarju pa posebna

stevilka Budnika

Pred nami je december, ki je vsaj v drugi polovici bolj prazniéne obarvan. Prazniéno

(za urednidtvo to pomeni obsezno), pa bo obarvana tudi dvojna tevilka Budnika v tem -

mesecu. Zakaj dvojna? Predvsem zaradi dejstva, ker je v januarju predvidena izdaja
zgolj posebne stevilke, ki bo v celoli namenjena dogodkom povezanim s prvo stavko leta

1988, in ustanovitvijo nasega sindikata.

V zvezi s tem vas zato pozivam, da posebno stevilko Budnika obogatite tudi s svojimi
spomini, vezanimi na posebna doZivetja fistega €asa, za katera bi bilo »greh«, ée jih ne
bi posredovali tudi ostalim. Vasa pisma s hvaleZnostjo pri¢akujemo do konca decembra.

Zato, pisite!

Sprejeta novela Zakona o zaposlovanju in
zavarovaniju za primer brezposelnosti

Med podroéja delovne pravne zakono-
daje, ki sindikalno orientiranemu delavecu
vsekakor vzbudi zanimanje, prav gotovo
sodi sprememba obstojedega Zakona o
zaposlovanju in zavarovanju za primer
brezposelnosti. Ceprav moéno verjamem,
da se nam pod okriliem nasega sindikata,
ne bo nikdar potrebno neposredno sooditi
s ¢leni tega zakona, pa to vsekakor ne
pomeni, da tovrsini problematiki ne bi sle-
dili. Dodatni razlog, predstavija tudi armo-
da 125 tisoé brezposelnih, ki ji ta zakon
neposredno kroji usodo.

Delojemalski skupini znotraj drzavnega
sveta, tokrat ni uspelo prepricati tega orgo-
na, da bi z vetom zavmil sprejem novele
tega zakona. Tako je obveljal viadni pred-
log zakona, ki ga je zgolj z nekaj redakeij-
skimi popravki sprejel drzavni zbor. V glo-
bale zakon brezposelnim, oziroma tistim, ki
bodo to 3ele postali, odvzema ali znizuje
vrsto Ze uteéenih pravic. Najbolj odmevno
ie vsekakor zniZzanje ¢asa prejemanja de-
narnega nadomestila, ki po novem znada
tri mesece za &as zavarovanja do petih let,
Sest mesecev za &as zavarovanja med pet
in petnaijst let, devet mesecev za &as zava-
rovanja med petnajst in petindvajset let in
osemnajst mesecev za &as zavarovanja
nad petindvajset let. Stareiii od petdeset let

in s trajanjem zavarovanja nad petindvaj-
set let, bodo prejemali nadomestilo dve leti.
Tako prejemanje nadomestila, pa bo za
brezposelne vzivalce nadomestila moéno
odvisno od spodtovanja posameznih kriteri-
jev tega zakona. Brezposelni bo nadomes-
filo lahko izgubil, ée bo zavrmil ustrezno
zaposlitev, ¢e bo delal na émo ali ée ne bo
na razpolago dolocen éas v dnevu (3 ure
na dan-doloéi jih zavod). Med zanimivosti
tega zakona gotovo sodi nova opredelitev
pojma ustrezna in primerna zaposlitev.
Ustrezna zaposlitev je fista zaposlitev za
dologen ali nedolocen ¢as, ki je od bivali-
§¢a oddaljena eno uro voznje z javnim pre-
voznim sredstvom in je v istem tarifnem raz-
redu. Primerna zaposlitev pa je fista, ki je
oddaliena uro in pol voZnje v eno smer in
je za en tarifni razred niZja, kot zaposlitev
pred nastopom brezposelnosti. Brezposelni
bo moral aktivno iskanje zaposlitve neneh-
no dokazovati (dostavljanje dokazil) in si-
cer tako, da se bo sprva javljal na razpise
za ustrezno zaposlitev, po 3tirih mesecih pa
tudi na razpise za primerno zaposlitev.

Brezposelnim, ki so bile priznane pro-
vice po starem zakonu, se te 3e ohranijo
naprej, morali pa se bodo prilagoditi no-
vemu zakonu (biti na razpolago, akfivno
iskati zaposlitev ipd.).

Sindikalna
Zmaga

Verjetno tovrsten naslov deluje prevec
bombasti¢no ali morebiti samovieéno. V
okviru sindikalnega dela namre¢ pravih
zmag ni. So le dobljene bitke, v nenehni
borbi, ki ne prina3a zmagovalca. Toda naj
mi bo tokrat oproiéeno.

Po dolgotrajnih opozarjanjih sindikata,
da z obstojeéim Stevilom zaposlenih ze
»prebijamo« kriti€no maso razpolozljive-
ga stevila delavcev, ki Se zmorejo zados™
potrebam izvajanja prometa, je tokrat na-
$e opozarjanje naletelo na plodna tla.
Navsezadnje je realnost stanja k temu
prisilila tudi vodstva sekcij, in konéno, tudi
odgovorne v Sluzbi za vleko in vozna
sredsiva. Natanéna analiza stanja stevila
zaposlenih po posameznih sekcijah za
vleko, namreé kaze klavrno podobo. Ce
je v ljubljanski sekciji to stanje 3e nekako
sprejemljivo, pa je v divaiki in mariborski
sekeiji to stanje veliko teZje.

Sestevek nam tako za celotno sloven-
sko podroéje pokaze, da nam upostevaie
rezervo in stvarne potrebe razporeda dela
(turnusa), manjka v glavnem pomoénikov
- ki jih nadome3éajo strojevodie, in nad-
zomikov - za katerega delo pa se stroje-

vodski kader nerad odloéa. -

Tako zbrani podatki so bili v zahtevku
za pridobifev novih zaposlenih, tudi enkrat
za spremembo kvalitetno argumentirani
(kar je za Sluzbo za vleko in vozna sred-
stva vsekakor presenetljivo).

In epilog? Uprava (direktor) je privolila
v novosprejem 20 strojevodij, v glavnem
tistih, ki so po osnovni izobrazbi Ze stroje-
vodje pa do sedaj 3e niso dobili moZnosti
zaposlitve.

V divaski in mariborski sekciji jih vse-
kakor z veseljem pri¢akujemo.



Kdo bo prizgal luc na
koncu predora?

Tako se metaforiéno, v enem od slo-
venskih dnevnikov spraiuje avtor kolumne,
ko ob gradnji zelezniske povezave z
Madzarsko ugiba, ali bo lué na koncu
predora v Stanjevcih na tej progi, prizgal
prvi moz SCT Ivan Zidar ali prvi moz Rudis-
a Ludvik Hribar.

Kot vam je verietna znano, se je na izid
dodelitve dveletnega posla izgradnje

™ adzarske« proge, pritozilo podietie
Rudis, ki terja revizijo postopka javnega
razpisa, ker na tem razpisu ni bilo izbrano.
Na projekt, ki po ocenjeni vrednosti znasa
22,8 milijarde tolarjev, so se prijavili trije
izvajalci. Potem, ko je kot prvo podijefje
zaradi previsoke cene ponudbe izpadlo
Cestno podietie Ljubliana, sta ostala 3e
podjetie Rudis v povezavi s Cestnim
podietiem Ptuj in Maribor, ter SCT skupaij s
Primorjem in Gradisom. Razpisna komisija
se je po desetih urah »tehtanja« odlogila
za SCT, pri éemer so bili glavni argumenti
za to odloéitev naslednji; da bo najvec
dela SCT opravil sam - brez podizve-
jalcev, da ima najustreznejso tehnologijo,
terminski plan, najve izku3enj in referenc
in da je tudi finanéno najbolj ugoden.
is, ki se je na sklep prejet 13. oktobra
ﬁoiil, pa temelji na dejstvu, da bo zaradi
delovne sile, ki bo pretezno pomurska ta
investicija cenejo, in za prizadeto ob-
mo&je ugodneisa. Rudis ob tem navaja, da
dobiva posel izbran izvajalec (SCT) za-
radi ugodne ponudbe (na izracunano ce-
no je ponudil 24 odstotkov popusta), ki pa
se je kasneje (kot se je to menda Ze zgo-
dilo) ne drzi.

Epilog tej zgodbi bo dala parlamen-
tarna revizijska komisija, ki mora v naj
krajsem ¢asu o tem odloéati. Nam pa ob
tej zgodbi, ki disi po polifiénem spletkar-
jenju, ostaja zgolj upanje, da se ne bi tako
reko¢ dogovorjen ¢as zaéetka izgradnje
te proge, zaradi takih zgodb preveé od-
maknil v prihodnost.

Zdenka Lorber

Zavedajmo se pomembnosti volitev v Svet delavcev

Kandidati za svet delavcev

Ceprav smo ie v prejéniji itevilki podrobno opredelili viogo in pomen, ki jo svet delavcev
znotraj vsakega podjetja ima, naj to ponovno poudarimo tudi tokrat. Predvsem zaradi
tega, da se boste v polni meri zavedali odgovornosti, ki vam je pri izbiri kandidatov za
prihodnjo sestavo tega organa naloiena. Veiina predlaganih kandidatov, ki jih delegira
nas sindikat, se je v preteklem mandatnem obdobju Ze izkazala s svojim delom, tako v
svetu delaveev, kot tudi (Slavko Kmetii, Silvo Berdajs) v nadzornem svetu Slovenskih
feleznic.

Nesporno je mogode trditi, da bo tudi v prihodnje (ob vasem izkazanem zaupaniju na
volitvah) omenjena sestava idlanov nusega sindikata v svetu delavcev »viekla voz«, v
katerem lahko zaposleni uresnitujemo svojo aktivno vioge soupravljalea v sistemu si.

Obetajo se nam strateske in dolgoroine spremembe (naj sumo omenimo Zakon
o ieleznici), ki bodo narekovale potrebo imeti v tem organu kvalitetne posameznike.
Naj vam zato naie kandidate, ki bodo brez dvoma vredni nasega zaupanja, tudi
predstavimo:

Urednistvo

Tudi to je eden od razlogov, da
ponovno kandidiram za svet delavcev. V
predhodnem Easu sem si pridobil veliko
dodatnega znanijg, izkusenj, predvsem pa
si z mednarodnimi stiki pridobil trdno
podlage, da lahko $e naprej uspeino
zagovarjam inferese zaposlenih v burnem
obdobiu, ki bo pred nami.

Ker mi ni vseeno kak$na bo prihodnost
Slovenskih zeleznic, mi zaupaite svoj glas.

SLAVKO
KMETIC

Rojen 24. novembra 1951, strojevodia,
predsednik Sindikata strojevadij Slovenije.

Spoifovane sodelavke in sodelavci,
&lani Sindikata strojevedij Slovenijel

Stiri leta so naockoli in pred nami so
volitve v svet delavcev Slovenskih Zeleznic.
Za nami je burno obdobije polno zapletov
in konfliktov. Vendar smo kljub temu &lani
sveta, uspeino preprecevali poskuse raznih
kvazi reorganizacij. Predvsem pa smo ¢lani
nadzomega sveta iz vrst delavcev, odigrali
kliuéno vlogo pri ohranitvi enotnega
podietja. Kot vam je znano je vlada RS po
nasi lanski, uspedno izvedeni stavki, vlozZila
v drzavni zbor nov Zaken o Zeleznici, ki bo

. & SILVO
BERDAJS
decembra 1961 v

Liubliani. Sem oce enega otroka in
stanujem v Ljubljani. Na Zeleznici sem se

Rodil sem se 21.

podlaga za razbitie enotnega javnega
podietia. Ta zakon smo zaenkrat uspesno
blokirali, vendar pa zadeva s tem 3e ni
kenéana.

zaposlil leta 1981 in postal strojevodia.
Svoje sindikalno delo sem zacel Ze leta
1987, z zbiranjem podpisov za izstop iz
takrat edinega rezimskega sindikata -



Zveze sindikatov Slovenije. Aktivno pa sem
se v sindikalno delo vkljuéil leta 1988, ko je
bila izvedena tudi prva resna stavka stroj-
nega osebja v nekdanji Jugoslaviji. Ze to-
krat sem opravljal funkcijo sekretarja stav-
kovnega odbora, po ustanovitvi Sindikata
strojnega osebja Slovenije in Istre, danas-
njega Sindikata strojevodij Slovenije, pa
sem bil imenovan za prvega sekretarja
sindikata.

Poleg tega sem bil na prvih demokra-
tiénih volitvah v Sloveniji leta 1990 izvoljen
za poslanca v tedanjo skupi&ino RS, kjer
sem zastopal zelezni¢arje v takratnem Zbo-
ru zdruZenega dela. V tem obdobju sem bil
izvolien tudi v ob&inski svet mesta Ljubljana.

leta 1992 sem bil zaradi edalje veé-
jega obsega dela v sindikatu, imenovan za
profesionalnega sindikalnega poverjenika
v SSSLO. Vodil sem pogajalsko skupino za
sklenitev prve kolektivne pogodbe v dejav-
nosti zeleznitkega prometa, ob tem pa je
opravljal 3e vrsto drugih funkcij, od sodnika
porotnika naprej.

Ko je bil leta 1993 sprejet Zakon o
soupravljanju, sem bil izvolien za élana
sveta delavcev, svet pa me je na svoji prvi
seji tudi izvolil za predsednika tega orga-
na, obenem pa tudi za élana nadzorega
sveta SZ.

DRAGO
TOREJ

Rojen sem se v Mariboru 1. decembra
1953. Po konéanem 3olanju sem se
zaposlil v Tovarni stikalnih naprav v
Mariboru. Od novembra leta 1980 pa sem
zaposlen v TOZD.u za vleko vlakov
Maribor. .

V sindikalno delo sem se aktivno vkljuéil
oktobra 1988 (obdobije pred pripravami
za stavko). Ob stavki sem bil Elan
centralnega stavkovnega odbora, dva
mandata sem bil tajnik OO Maribor, sedaj

pa sem predsednk OO Maribor,
podpredsednik SSSLO in vodim tehniéno
komisijo. Zadolzen sem za mednarodno
sodelovanije in sem bil ob prvem sklicu tudi
¢lan sveta delavcev.

Porocen sem od leta 1976 in sem oce

dveh otrok .

SERGLJ
BIRSA

Rojen sem leta 1957. Moj osnovni po-
klic je avtomehanik in v tem poklicu sem
dobil tudi prvo zapaoslitev v Cimosu. Na
zeleznico sem prisel leta 1980. Naslednje
leto sem opravil izpit za strojevodio in to
delo opravljam 3e danes.

V sindikatu sem zacel delati Ze v samem
ustanavljanju leta 1989 in bil tudi izvoljen
za prvega predsednika 1O OO Nova Go-
rica. V drugem mandatu sem bil podpred-
sednik, nadalie pa vse do danes pred-
sednik obmoénega odbora sindikata v No-
vi Gorici. Sedaj sem tudi &lan sveta delav-
cev in to delo bi Zelel, ob vaii podpori,
opravljati tudi naprej.

. DOBRIVOJ
SUBIC

1958. Po

Rojen sem
kon&ani Zelezniski poklicni $oli v Ljubljani,
sem se kot mehanik zaposlil v Centralnih
delavnicah v Divaci. V letu 1979, sem se
zaposlil v Sekciji za vleko v Divagi. Postal

17. januarja

sem strojevodja dizel in elektro lokomotiv in
to delo opravljam 3e danes.

Po prihodu v sekcijo za vleko sem
takratne  mladinske
organizacij v podjetju in bil ob tem 3e
sekretar mladinske organizacije v Sezani.
V letu 1985 sem za uspeino delo prejel
priznanje »OF«. V sekciji za vleko Divaca
sem bil predsednik delavskega sveta do
svoje zadnje seje. Ves &as sem aktivno
sodeloval tudi v sindikatu in po stavki v letu
1988 deloval kot tajnik v OO Divadi. Bil
sem tudi ¢lan skup3gine nasega sindikata.

Strojevodje, pa tudi ostali Zeleznidarji
me poznajo kot voditelja in organizatorja
srecanij, ki jih imamo po Sloveniji.

prevzel vodenje

ZLATKO
LOJEN

Rodil sem se 16.oktobra 1968 v Celju.
Po koncani osnovni foli sem se kot Stipen-
dist VV Ljubljana 3olal za elektrikarja ener-
getika, naredil pripravnidtvo za ta poklic in
te¢aj za pomoénika strojevodie. leta 1987
sem nadaljeval Solanje za strojevodjo
elektro vleénih vozil in ga uspeino koném\
Kot strojevodja sem zaZel samostojno ae-
lati januarja 1989, in sicer nekaj let v
Sekciji za vleko Ljubljana, nato pa zaradi
kadrovskih potreb in.blizine doma v Sekciji
za vleko Maribor. Sedaj pa sem v Delovni
enoti Celie, kjer sem tudi opravil izpite za
dizelska vleéna vozila. Z druzino stanujem
v Smarju pri Jeliah.

Sem ¢lan skupicine SSSLO in ¢lan ured-
niskega odbora glasila Budnik.

Zaradi zelje po znaniju, studiram ob delu
na Ekonomsko poslovni fakulteti v Mari-
boru. Opravljen imam tudi izpit za brokerja
na blagovni borzi v Ljubljani. Zato si Zelim,
da bi s svojim znanjem in mocno voljo
zastopal delavske inferese, predvsem plo-
&no polifiko in podroéje varnosti in zdravija
pri delu.



Osrednja tema

Intervju s Francem Sircem na temo:

Projekt izdelave predpisov Slovenskih zeleznic (PIP)

»Za izdelavo in uveljavitev novih
predpisov na Slovenskih Zeleznicah bi
bilo treba sprejeti nov Zakon o temel-
jih varnosti v Zelezniskem prometu.«

Tako je. Z osamosvoijitvijo Slovenije junijo
1991 in sprejetiem ‘ustavnega- zakona (25.
junija 1991) oziroma njegovo uveljavitvijo po
izteku moratorija v skladu z Brionsko deklara-
cijo (8. oktobra 1991) je prenehal veljati Za-
>n o zdruzitvi v Skupnost JZ, pri éemer pa sta
morala ostati v uporabi Zakon o temeljih
varnosti v Zzelezniskem prometu in Za-
kon o prevoznih pogodbah v Zeleznis-
kem prometu. S prenehanjem ¢lanstva ZG
Liubljana v Skupnosti JZ so prenehali veljati
tudi vsi Zelezniski predpisi in organizacijski akti,
ki so bili izdelani in sprejeti na ravni JZ in
drugih zveznih organov, v skladu z medna-
rodnimi sporazumi in predpisi, predvsem UIC
in COTIF-Sporazum o mednarodnem zeleznis-
kem prometu. Da bi se lahko Zelezniski promet
po Slovenskih zeleznicah opravijal nemoteno
naprej, je bilo treba z ustreznim sklepom uvelja-
viti doloéene obstojece predpise kot predpise
Slovenskih Zeleznic. Takien sklep je sprejel
poslovodni odbor ZG Ljubliana, s katerim je bil
doloéen seznam predpisov, ki se uporabljajo
do sprejema in izdaje novih predpisov.

2 Po osamosvojitvi RS je viogo Skupscine JZ,
je sprejemala vedino Zelezniskih predpisov,

in zveznega ministrstva za promet in zveze

prevzelo ministrstvo za promet in zveze RS
(MPZ). Tako je MPZ prevzelo tudi dolznost
izdaje novega Zakona o varnosti v Zelez-
niskem prometu (ZVZP) in na njegovi pod-
lagi potrebnih podzakonskih aktov. Sele 14.
junija 1993 je minister za promet in zveze
imenoval delovno skupinc za izdelave delov-
nega besedila ZVZP, Ta osnutek ZVZP je pre-
stal vsa mogoé&a usklajevanja med zeleznico in
MPZ do nastanka predloga za prvo in drugo
obravnavo v drzavnem zboru.

Po prvi obravnavi ZVZP v drzavnem zboru
leta 1994 se je predvidevale; da bo v relativho
kratkem roku sprejet, zato se je bilo treba lofiti
organizacije priprave podzakonskih predpi-
sov, da bi se lahko pravoéasno in kvalitetno
pripravili ter po izidu ZVZP izdali v skladu z v
njem dolocenih rokih (6 do 12 mesecev). Toda
ZVZP se ob veckratnih popravljanjih 3e vse do
danes ni sprejel.

Treba je omeniti, da je bilo v ZG-u ze prej
vet poskusov izdelovanja novih predpisov, in
sicer tako, da so posamezne strokovne sluzbe
dale nalogo strokovnim delavcem ali skupi-
nam, da izdelajo dolocene predpise. Taksen
nadin izdelovanja predpisov pa ni mogel zaZi-
veti predvsem zaradi enostavnega vzroka: po-
leg delovnih dolznosti na delovnem mestu ni
mogoée izdelovati strokovno zahtevnih predpi-
sov, v prostem ¢asu pa ni mogoce opravljati
nehonoriranih avtorskih del. Kljub temu so po-
samezniki opravili mnogo avtorskih del iz Eiste-

ga zeleznidkega entuziazma, za katerega pa
niso dobili niti moralnega zadoiéenja.

Kako in kdaj je PIP nastal?

V dogovoru med Slovenskimi zeleznicami
in MPZ, ki seveda ni razpolagalo s strokovnjaki
na podrodju Zeleznitkega prometa, je bila
dogovorjena organizacijc Projekta izde-
lave predpisov Slovenskih eleznic (PIP
SZ). Tako se je konec poletja in v zadetku
jeseni 1994 pod vodstvom Marjana Vrabla,
pricela oblikovati skupina delavcev, ki so prev-
zeli nalogo izdelave predpisov kot nosilci nalo-
ge in strokovni avtorji za posamezna podrodja
- organizacijo prometa, vleko viakov
in vozna sredstva, infrastrukturo (SVTK,
EE in gradbena dejavnost), kadrovske in
splosne zadeve ter trzenje. Prostori PIP-a

- so bili adaptirani na Kopitarjevi ulici 5, v pro-

storih nekdanjega ZTO Maribor.

Kako je skupina zaéela izdelovati
nove predpise?

Zaéetek dela PIP-a je bil zelo tezaven, saj ni
bilo nobenih izkuien| na tem pedroéju. lzde-
lava predpisov pomeni predpisovanje pravil
delovnega procesa za sodelavce, pri éemer
moraijo biti pravila takina, da vravnavajo uéin-
kovitost in gospoedarnost. Da bi se postavil vsaj
osnovni koncept izdelovanja predpisov, je bilo
treba pridobiti informacije is tega podroéja od
drugih evropskih Zeleznic. Naértovana je bila
strokovna ekskurzija vseh delavcev PIP-a na
avstrijske in nemske Zeleznice, vendar v Ljub-
liani ni dobila zelene luéi. Najveé informacij je
bilo na razpolago pri nemskih Zeleznicah (DB)
oziroma pri njihovi direkeiji, ki ima v Frankfuriu
centralni oddelek za izdelavo, distribucijo in
spremlianje Zeleznidkih drZzavnih in internih
predpisov, in sicer po novem projektu, ki pote-
ka ze ved kot deset let in je v zakljuéni fazi. Pri
njih so se odlogili za modularni sistem izdelave
in izdajanja predpisov.

Pri tem sistemu so predpisi sestavljeni iz
posameznih delov - modulov, ki pokrivajo
dologene segmente delovnega procesa na do-
loenem podroéju. Iz takinega predpisa je
mogode sestaviti priroénik za posamezno de-
lovno mesto oziroma poklic, pri éemer se eno-
stavno zberejo moduli z vsebinami, ki jih mora
pri delu upostevati dologen delavec. Zaradi



velike razlike med SZ in DB, predvsem v raz-
seZznostnih parametrih, bi bilo mogoce sklepati,
da ni mogole povzemati njihovih izsledkov,
vendor pa je podroéje predpisov tako po-
membno, da velja zanj podobno stanje kot za
majhno drzavo, ki mora imeti vse, kar mora
imeti velika. To pa pomeni, da be morala imeti
drzava slej kot prej tudi sluzbo za Zelezniske
predpise. Pri tem je treba omeniti tudi vpliv
reorganizacij podjetja na predpise, kar se do-
gaja pri nas, ¢esar pa druge drzave ne
poznagjo.

Delavci v PIP-u smo torej priceli delo na
podlagi pribliznega koncepta, ki je prvotno
predvideval le prepisovanje in popravijanje
obstojedih predpisov, in éakajoé na raéunal
nisko opremo, s katero bi zaceli te predpise
vnasati in oblikovati glede na nove stanje orga-
nizacije Slovenskih Zeleznic in zahteve pred-
loga ZVZP. Kmalu se je ugotovilo, da je za
izdelavo predpisov potrebna ustvarjalnost, mo-
fiviranost, metodolozka in tehniéna usposoblje-
nost ter vsebinski pogled v celoto predpisov
posameznega podroéje. Vedina nastetega pa
je delaveem PIP-a manjkala.

Metodologko usposablianje (tehnika in pro-
vila izdelave predpisov) je pricelo pofekati
sprofi ob delu in reevanju problemov, po-
sebno izobrazevanje pa v projektu ni bilo
predvideno. S konéano montazo racunalnidke
opreme spomladi 1995 (omreZje z 10 PC
delovnimi postajami) se je pokazalo, da ima
vecina delavcev PIP-a prvi stk z raéunalniske
tipkovnico, vendar se je delo nemoteno nada-
lievalo brez potrebnega usposabljanja, zahve-
livio€ entuziazmu nekaj posameznikov, ki so
ze imeli raéunalnike doma in so lahko sproti

Novi predpisi, ki se sicer sproti obnavljajo, Ze cakajo na sprejem novega Zakonda o
temelfih varnosti v Zelezniskem prometu.

usposabljali sodelavce.

Ob stalnih nalogah, ki jih moramo opravijati
delavei v PIP-u, smo ob tem 3e ¢lani raznih
delovnih teles, sodelujemo pri ponovnem po-
pravljanju vsebine ZVZP, reorganizaciji 57 in
pri drugih posebnih nalogah, ki jih zahtevajo
strokovne sluzbe v SZ. Od prvotnega Stevila
21 delavcev nas je ostalo Se 10 delaveev za
vsa navedena podroéja. Za izdelavo predpi-
sov podrodja vleke vlakov in voznih sredstev je
bila dologena skupina treh delaveev - jaz kot
nosilec naloge ter Anton Kukovié in Milan
Robar ket strokovna avtorja, kmalu nato pa se
je zaradi kadrovskih potreb ta skupina zmanj-
ialo, tako da sem na koncu ostal sam.

Kako pride do sprejema posamez-
nega predpisa SZ?

Obstojeci koncept izdelave predpisov zah-
teva, da se v PIP-u izdelani predpisi podiljajo v
pregled strokovnim sluzbam v SZ (PIP ni kom-
petentenl), nato se na podlagi njihovih pri-
pomb usklajujejo na »okroglih mizahe znotraj
sluzb in med njimi samimi ter se ponovno po-
pravljgjo. Za konéno potrditev in preimeno-
vanje osnutka dologenega predpisa v predlog
je MPZ imenoval Strokovni svet za izdelavo
predpisov kot najviji strokovni organ v po-
stopku sprejemanja predpisov. Strokovni svet
sestavljajo predsednik, élani s posameznih
podrodij Zzeleznitke dejdvnosti in predstavnik
MPZ. Konéni osnutek predpisa po vseh oprav-
lienih uskladitvah odobri za obravnave na
Strokovnem svetu skrbnik predpisov za svoje
podrodje - obi¢ajno pomoénik direktorja poso-

meznega podrodja. Tak3en nain povzroda
dolgotrajno in drago izdelave posameznega
predpisa.

Ali je sindikat dobil moznost sode-
lovanja?

Sindikat nima moznosti neposrednega so-
delovanja v Strokovnem svetu. Sam to dejstvo
obzalujem. Po moje bi bile ustrezne omogodéiti
sodelovanije v tem organu, enemu predstavniku
sindikate za podroéje vleke, in enemu za po-
drocje prometa.

Katere so tezave, ki vas ob izde
lovanju predpisov spremljajo?

Zacetni tempo izdelovanja predpisov v PIP-
u po modularnem nadinu je bil relativno hiter,
po izdelanih dinamiénih planih za dokonéanje
posameznih predpisov v dolocenih rokih. Kmo-
lu pa se je ta tempo zelo upoéasnil, kaiti spre-
jem ZVZP nikakor ni »zagledal belega dnevac,
koncept izdelave pa je pricel »pokati po vseh
Sivihe. Zaradi'minevanja dalifega &asa je pri-
cela delovati zakonitost »Zivosti« predpisov,
kar pomeni, da tisto, kar je bilo aktualne véera;,
ni veé danes, zaradi delovanjo mnozice dejav-
nikov, ki Ze izdelane predpise »kudtrajo« kot
veter vodo, lahko pa to primerjamo tudi kot
hi%o, katere projeki je zaradi predolge gradnje
zastarel, zaradi cesar zaéne graditelj dodajati
prizidke,

Pri usklajevanju vsebin predpisov se je pokao-
zala dokaj velika razliénost interesov posamez-
nih podrodij in sluzb v podiefju, nastajojo pa
tudi doloéena nesoglasjaz MPZ in Prometnim
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inspektoratom RS. Tako se pogosto dogaja, da
morajo strokovni avterji opozarjati na upeste-

vanje mednarodnih (UIC) Zelezniskih predpi-.

sov in druge nove v RS izdane zakonodaije.

Velike tezave nastajajo tudi zato, ker ni
izdelane ustrezne slovenske zeleznidke termi-
nologije, saj je v uporabi mnoZica slabo ali
napaéno prevedenih srbohrvatizmov, spacenk
in definicij, katere pa hocejo celo odgovorni in
vplivni posamezniki obdrzati v novih predpisih,
pri ¢emer ne pomagajo niti dokazovanja s
pravopisom, tehniénimi slovarii ipd. To, kar se
je nepravilnegarvkoreninilo v frenuino zapos-
lene na Zeleznici, naj bi prenaicli kar napre|
na naslednje generacije. Temu podlegajo celo
lektorji, ki so pod soodvisnim vplivom svojih
nadrejenih. Lektorji zunaj Zeleznice so bili od-
slovljeni, ker so bili nevtralni in niso podlegali
Zudnim zahtevam, zato so bili po mnenju po-

“tanih nesposobni.

Nasledniji dedaini problem je neurejeno
podro&je drzavnih in internih standardov za
podroéje zeleznic. Ti standardi se prvomne
sploh niso nameravali vkljuéiti v sistem sloven-
skih (SIST) standardov v skladu z novim Zao-
koenom o standardizaciji. Trenutne ni ve-
ljavnega predpisa in pogojev npr. za
izroéitev kakrinega koli voznega
sredstva v uporabo na Zeleznici (velja
tako za Pendolino ali za Siemens).
Vzrok za takino stanje je predvsem feZnja
obstojedega Zeleznitkega podijefjo, da bi ob-
drzalo dolodene atribute in pristojnosti, ki so-
dijo v ingerenco drzave, pri ¢emer pa e ovira
nova zakonodaja in to, da ni dodatnih sluzb.
Vse to bo verjetno moralo biti urejeno z usto-
novitvijo direkcije za Zelezniski promet, ¢e
sploh bo in kdaj bo.

~7\Veliko 3tevilo predpisov, ki so bili doloceni
...'?azporejeni po podroéjih s sistemom oznace-
vanija's $tevilkami in barvami v skladu z obstoje-
¢im Pravilnikom 650, je zelo nepregledno,

PREDPISI VLEKE VLAKOV IN
VOZNIH SREDSTEY
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ugotovilo pa se je tudi, da vse niso predpisi,
temve¢ gista tehni¢na navedila za dologena
dela ali procese oziroma vsebine, ki nimajo
»pravnih posledice. Te vsebine se bodo morale
vnesti v priroénike. Hkrati z obstojecimi pred-
pisi obstaja mnoZica internih novodil, okroznic,
telegramov itd., za katere je treba ugotoviti
njihovo veljavnost in aktualnost ter jin upodte-
vati v novih predpisih, e so 3e aktualni. Na
podlagi ugotovlienega so na SZ zaceli keiti
stevilo predpisov, ki naj bi se izdelali in izdali.
Tako je nadzomi svet februaria 1996 potrdil
skréeni seznam z naslovi predpisov, v katerih
pa ne sme manjkati ni¢ bistvenega.

Kako so ti predpisi klasificirani?
Predpisi se delijo na podzakonske predpise,
ki bodo izdani na pedlagiZVZP oziroma jih bo
izdal minister za promet in zveze. Ti predpisi so
pravilniki ali tudi drzavni predpisi (DP) in jih
morajo_upodtevati vsi subjekti, ki prihajajo v
zvezo z zelezniskim prometom, imajo Zeleznis-

ka vozila ali Zeleznisko infrastrukiuro, torej tudi
tisti zunaj zeleznice. NiZji predpisi, katerih iz-
delava in izdaja se zahtevata v pravilnikih, so
interni predpisi. Ti predpisi so navedila, ki jih
mora izdati direktor doloéenega Zeleznitkega
podietia (sedaj le SZ, d.d.) in morajo bii v
skladu z drzavnimi predpisi.

Za podroéje vleke vlakov in voznih sred-
stev so v izdelavi 3tirje podzakonski predpisi
oziroma pravilniki ter pet navodil. Ti predpisi
morajo zadostovati za delo vleéne in tehniéno-
vagonske dejavnosti. Sestavo in vsebnost ob-
stojecih predpisov v novih predpisih prikazuje

“shema. Strokovni svet je do zdaj sprejel ozi-

roma potrdil predlog Pravilnika o vlecni in
tehnignovagonski dejavnosti.

Za podrodje prometa pa bodo prisli v
poitev prometni in signalni pravilnik fer osem
navedil, in sicer: Prometno navodilo, Navodilo
za prevoz izrednih podilik, Navodilo za pre-
mik, Navodilo za opravljanje prometne sluzbe

‘na progah APB, medpostajne odvisnosti in OP,

Navodilo za opravljanje prometne sluzbe na
progah TK, Navodilo za ozna&evanie vlakov,
Navodilo za izvajonje in izdelavo voznega
reda, Navodilo o obrazcih in nadinu njihovega
izpolnjevanja in uporobe.

Vsi predpisi, ki imajo pravno podlage v
ZVZP, bodo lahkeo izdani po njegovem spreje-
mu oziroma v dolodenem &asu po njegovi
uveljavitvi. Hkrati s podzakonskimi predpisi
oziroma pravilniki se morajo izdati tudi na
njihovi podlagi zahtevana navodila. Seveda
pa se takoj po izidu fi predpisi ne bodo mogli
zaéeti takoj uporabljati, saj bo treba prej pou-
giti osebje, to pa bo moralo narediti ustrezne
izpite. Vse fo pa seveda zahteva dologeno
prehodno dobo.

Pogovarjal se je Zdenko Lorber
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Zeleznica v
(ne)objemu lobijev

Vladna koalicija se je zelo potrudila in
je ze oblikovala predlog proraéuna za
leto 1999. Vse lepo in prav, vsaj enkrat so
se nauéili le malo reda. Kot Zelezniéar in
drzavljan bi potreboval zelo temna oéala,
kajti tevilke preveé bodejo v ogi. Najprej
pogledam nominalni znesek ministrstva za
promet in zveze. Ni kaj, lep znesek nasih
tolarjev. A se mi Ze takoj postavlja vprasa-
nje, ali bo Zeleznica delezna kaj drobiza
za zgraditev drugega tira proti Kopruy,
povezavo z Madzarsko in obnoveo dotra-
jane infrastrukture. Vse bolj verjamem da,
ne. Namreé drugo leto se zagenja gradnija
najdrazjega avtocestnega odseka. In Ze-
leznica, kot da ne bi bila v tej drzavi.
Vedno bolj sem preprican, da stvari grejo
naprej predvsem tam kjer je korupcija in
ozki interesi lobijev. Obéutek imam, da je
Zedalje vedji razkorak oziroma Ze ogrom-
no brezno med strokovnostjo in politiko.
Prevladuje samo 3e politika. Nobenega
odnosa ni do Zeleznice.

In zakaj je tako?

Odgovor je preprost. Kot narod smo
preveliki hlopci. Prav tako so stvari pri nas
obrnjene na glavo. Zvesto polnimo nena-
sitno drzavno blagajno. Podpiramo korup-
cijo in nato 3e izbiramo politike - nosilce
korupcij. Za nas druzbeni polozaj je poli-
tika naredila zelo malo oziroma ni¢. Ce
pogledamo nazaj, smo svoje interese uve-
liavili preko sindikalnega gibanja, v kate-
rem sodelujemo vsi mi. Ne smemo si do-
pustiti, da nas razdvajajo politiki. Nas cilj
naj bo zagotovitev delavskih pravic in raz-
voj zeleznice. Naj politika poii¢e nas, v
mislih imam to, da naj zares naredi kaj za
enakopraven razvoj gospodarstva in druz-
be.

Proradun ima zelo malo strokovne pod-
lage, saj nas mednarodni denarni sklad

opozarja, da je javna poraba prevelika.
In za name&ek so si vladne sluzbe po-
vetale proragun za 27 odstotkov glede
na leto 1997, nominalni znesek pa je tri
krat veéji od proracuna ministrstva za pro-
met in zveze. Kljub temu vladajodi politiki
mislijo, da je z njimi vse v redu, in da bi
bilo treba zamenijati le ljudstvo.
Nam pa ostane le 3e upanje, da se vto
lepo dezelo vrne razum.
Zlatko Lojen

Kot da ta

dejavnost v Sloveniji
ne bi imela
»domovinske pravice«

Ob koncu septembra je vlada predsto-
vila predlog proraéuna za prihodnije leto,
pri ¢emer se je $teviléna ruleta sedtevka
postavk ministrstev zaustavila pri vrednosti
958,5 milijarde tolarjev, ob indeksu rasti
111, Ministru za promet in zveze Antonu
Bergauerju je uspelo iz fe »igre« pehanja
za denarjem in dokazovanija utemeljenosti
posameznih postavk za svoj resor »priigra-
ti« 83,7 milijarde tolarjev ob indeksu 108.
Ce bi bilo mo¢ vso kalvarijo sprejemania
prihodnjega proraéuna karikirati kot igro
rulete, potem sledi ugotovitev, da je v tej
»igri« prometni minister slabo igral. Se veg.
Gledano iz zorega kota Zeleznice tudi
zaigral - zakockal, kar ima lohko za to
dejavnost katastrofalne posledice.

Ze sprehod skozi vsebino Porodevalca
drZavnega zbora, ki predstavlja postavke
ministrstva za promet in zveze (MPZ),
terja, da zadevano vsebino veckrat pre-
listamo. Zakaj? Samostojne postavke za
zeleznico, pod katero bi bilo mogoée pre-
gledno razbrati vse postavke, vezane na
to panogo, namrec ni. Ima jo uprava za
pomorstvo, za zraéno plovbo, telekomuni-
kacije, direkcijo za ceste ter prometni in-
$pektorat. Zeleznica pa ne. Tako je treba

pod skupno postavko MPZ prebirati med
alinejami, da najdes fisto, kar pritice
zeleznici. O¢éitno ta zmesnjava nekomu
ustreza. Upam da bodo pristojni iz Ra-
éunskega sodiica, ki so zahtevali trans-
parentnost proraéunskih postavk, opazili
to nedoslednost in da bodo odgovorne na
to opozoril.

Vsekakor si je mogode na podlagi nave-
denega takoj ustvariti Ze prvi viis o polo-
Zaju in pomenu, ki ga Zeleznica znotraj
MPZ ima.

Ce se &loveku uspe prebifi skozi zm %)
njavo nametanih postavk in tako seiteje
vse tisto, kar pripada Zeleznici, pride do
zanimivih Stevilk. Sestevek postavk nam-
re¢ postreze s podatkom, da je zeleznici
namenjenih 25 milijard sredstev, kar je
slabih 500 milijonov vec kot, znasa ocena
za proracun letoinjega leta. Indeks rasti
tako znasa katastrofalnih 101,9, kar je
krepko manj od indeksa katerega koli od
drugih resorjev. Ce iz te $tevilke izlui&imo
znesek sredstev, namenjen investicijam,
dobimo znesek 2,3 milijarde tolarjev, kar
je 7,5 milijarde tolarjev manj, kolikor bi
Zeleznica nujno potrebovala. V primerjavi
z nalozbami v ceste, kjer je znesek in-
vesticij 33 milijarde tolarjev, pomeni to
neverjetnih 14 -krat manij.

V obsegu planiranih sredstev prepg-
trebnih investicij je na primer mo&
oklei¢ena postavka remontov prog, kjer
predlagana sredstva ne zadostujejo niti
za dokonéanje del, zagetih v tem letu. Za
normalno dolgoroéno eksploatacijsko spo-
sobnost prog bi bilo treba na leto izvesti
50 kilometrov remontov (podatek iz Na-
cionalnega programa razvoja zelezniske
infrastrukture). Zeleznica je v svojem pred-
logu skréila to tevilko na (vsaj) 33 kilo-
metrov remontov v letu 1999, ob naérto-
vani masi sredstev priblizno 3,3 milijarde
tolarjev. V vladnem predlogu pa je mo-
goée pod to postavko zaslediti le borih 70
milijonov folarjev.

Zanimiva je tudi postavka nalozb v za-
varovanja, rekonstrukci]e, modernizcciie
in novogradnie nivojskih ali izvennivojskih
cestno-zeleznidkih krizanj, kjer je mogoce
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Naslovnica »Porocevalca«, ki s svojo vsebino kroji usodo proracuna v prihodnjem

letu.

zaslediti, da tem potrebam ne bo name-
njen niti tolar.

Omenjena problematika nevlaganj
sredstev v te namene bo poleg nesrec, ki
jih dnevnoredno vsak dan povzroéa ne-
ustrezen nacin varovanja nivojskih pre-
hodov (pereci so Pomurie in Prlekijal,
prisla posebno v ospredje ob prehodu v
novo tisoéletie, ko bo na slovenske fire

,ﬁ}'.c‘:peliclc zgredena nalozba desetlefja na
.avenskih Zeleznicah - imenovana Pen-
dolino (novinar enega od slovenskih tedni-
kov ga je po sedanjem direktorju slikovito
preimenoval v Rekarino). Neprimerno za-
varovane potne prehode takrat ne bodo,
tako kot jih danes ob njegovih promo-
cijskih voznjah in podiraniih rekordoy, za
to varovali posebej poklicani delavei Ze-
leznice. lluzorno bo takrat tudi pri¢akovat,
da bomo strojevodje (sindikat) za ceno
lastne varnosti, varnosti potnikov in drugih
udelezencev v prometu dopustili zvisanje
hitrosti za dosego kakrinih koli hitrostnih
ciliev pri prevozu potnikov. Kdor se bo ez
dve leti (zaradi neustrezno urejenih ni-
vojskih krizanj) z udobnim pendolinom, na
relaciji Ljubljana-Maribor prav tako kot
danes vozil dve uri, se bo teh besed prav
gotovo spominijal.

To sta samo dve od zanimivih »cvetke,
opazenih med postavkami proracuna
1999 za zeleznico. Ce k temu nastejem
(brez dodanega komentarja) 3e nekaj po-
stavk, kjer je prav tako mogoce zaslediti
»niclo« pri predlaganih sredsivih, kot so na
primer: sanacija spodnjega ustroja, sana-
cija predorov, mostov, nabava elektro-
alarmnih naprav, ragunalnitke in ko-
munikacijske opreme itd., potem si je moc
ustvariti pravo predstavo o tem, koliko je
Zeleznica v oeh tistih, ki odloéajo o njeni
usodi, pomembna in kak$no mesto ima.

Vsekakor navedeni povzetki iz vlad-
nega predloga proraéuna, namenjenega
zeleznici, porajojo doloéena vpradanja.
Predvsem o smiselnosti obstoja pred dve-
ma letoma sprejetega Nacionalnega
programa razvoja zelezniske infrastruk-
ture, ki je dobil zeleno lué znotraj parle-
menta in ki bi moral biti temeljno vodilo in
zakonitost vsakié, ko se pripravlja pro-
raéun. Danes pa moéno dvomim, ce se
minister Anton Bergauer obstojeée vsebine
tega Nacionalnega programa sploh spo-
mni. Pri tem pa z izvajanjem Nacio-
nalnega programa gradnje aviocest ni no-
benih tezav. Nasprotno. Z zakonom »za-
betonirane« proracunske postavke nam

bodo ob cestnem tolarju povzroéale
glavobol 3e nekaj prihodnjih proracunskih
obdobij. Clovek si ne more kaj, da si ne bi
nekaj tega cestnega »filinga« med Slo-
venci zazelel tudi za nas zeleznicarje.

Razkorak med vlaganiji v ceste in Zelez-
nice se nam bo dolgoroéno krepko maice-
val. Ob taki politiki bodo Zelje, da se s cest
tovor preusmeri na Zeleznice, ostale zgolj
zelje. V tem kontekstu je tako mogoce 300
milijard lir, ki jih je nedavno tega itali-
janska vlada namenila za razvoj infro-
strukture naiih zeleznic, oceniti zgolj kot
posmeh nadi vladi in njenim prizade-
vanjem za razvoj zeleznice v lastni drzavi.
Ceprav je ob tem treba povedati, da Itali-
jani v omenjenim dejanju vidijo predvsem
lasten interes, pa ob tem ni mogoce pre-
zreti dejstva, da se pomembnosti viagani
v tranzitne poti, ki jih ponuja nase ozem-
lie, zavedajo neprimerno bolj kot pa mi
sami.

Direktor Luke Koper je ob neki priloz-
nosti dejal, da je moé v fransportu v Slove-
niji na leto zasluziti milijardo dolarjev.
Veriamem, da bi del tega kolaéa lahko
prispevale tudi Slovenske Zeleznice. Se-
veda ob pogoju, da bi z njimi upravljal
umni gospodar (v mislih imam tako vlado,
ki deluje kot skupicina Slovenskih Zelez-
nic, kot direktorja, ki bi ta sistem vodil).
Omenjeni predlog proraéuna za leto
1999 pa zal napelivie k ugotovitvi, da
zeleznica, kot pomembna panoga v Slo-
veniji, umnega gospodarja $e nima.

Zdenko Lorber




Oqu voznje z vlakom Pendolino

Med 6. in 9. oktobrom sem imel ¢ast in
dolznost voziti se z vlakom z nagibno teh-
niko pendolino.

Na zaéetku bi se rad na kratko pred-
stavil:

Sem Grozdan Trobec, instruktor stroje-
vodij v Sekciji za vleko Ljubljana. Na ze-
leznici sem zaposlen od leta 1973. V zao-
cetku kot pomocnik strojevodie, nato pa kot
elektro strojevodja. Kljub dejstvu, da sem
poklic strojevodje vedno spostoval in tudi
rad vozil vlake, pa sem strojevodske vrste
ze kmalu zapustil. Vpisal sem se na elekiro
fakulteto in Ze v zaletku leta 1982 sprejel
delo vodie v servisu za popravilo lokomotiv
v Ljubljani.

To delo sem opravljal deset let in si pri
tem nabral veliko izkuSen;. Prav te izkuinje
s pridom uporabliom pri sedanjem odgo-
vornem delu indtruktorja strojevodij, ki sem
ga prevzel leta 1992,

Od strokovnih sluzb Sekcije za vleko
Ljubljana sem dobil nalogo, da med é.in 9.
oktobrom spremljom (pilotiram) voznjo via-
ka pendolino. V tem casu se mi je dvakrat
ponudila priloznost, da tudi sam sedem za
krmilni pult tega lepotca in preizkusim vse
njegove prednosti,. Osmega oktobra sem
pod budnim ogesom italijanskega stroje-
vodje vozil na relaciji Postojna-Ljubliang,
dan pozneje, ob vrnitvi v ltalijo pa 3e na
relaciji Borovnica-Sezana.

Lahko recem, da so obéutki enkratni.
Strojevodski sedez je mogoée nastaviti po
zelji in tako ponuja popolno udobije. Pre-
glednost krmilnega pulta je dobra in prav
tako razgled na progo. Zaviralnik, stikala
in vse potrebno, kar strojevodija uporablja
med voznjo, je na dosegu roke v sedecem
poloZaju. Speljava in zaviranje je sta eno-
stavna in brez sunkov. Hitrost na vzponih in
padcih uravnava avtomatika - treba je le
nastaviti Zeleno vrednost. Pospedek je gle-
de na veliko mo¢ in na majhne maso vozila
kar zavidljiv in ga je mogoée enostavno
uravnavati. Zavora je zelo uéinkovita, saj
gre za kombinacijo zraéne in elekirodina-
micne. Strojevodska kabina je prostorna in
pregledna, voznja pa ftiha in mehka, po
zaslugi dobrega vzmeienja.

Ce na koncu strnem vse prednosti, ki jih
ponuja pendolino, je nedvoumno, da si bo
vsak strojevodja Zelel voziti tega lepotca.

Grozdan Trobec

Tt

Sindikalna druzenja

Srecanje generacije

lepo se je spet srecati po dvaijsetih letih. To se je zgodilo 19. septembra generaciji
strojevodij, ki so obiskovali strojevodsko 3olo v letih 1977/78.

Zbrali smo se v Ljubliani. S Pohorcem smo se peljali do Divace. Prijatelji s Stajerske pa
so z njim prispeli Ze iz Maribora. V Divaéi so nas pri¢akali kolegi s Primorske. Obé&utki po
tolikih letih so bili éudoviti, saj se z nekaterimi so3olci nismo videli ze veliko let. Posebej s,
morem omeniti, da sta nas s svojo prisotnostio pocastila tudi kolega, strojevodia i
generacije z Reke.

Organizator srecanja, g. Trobec, nas je nato peljal v bliznji zaselek Lokve. Tam smo si
ogledali vojaski muzej v zasebni lasti. Obiskali pa smo tudi priutarno v Lokvah, kier smo se
zaloZili z njihovimi dobrotami.

Nato smo se z aviobusom odpeljali v Tomaj. Tam smo druzabno sreéanje nadaljevali
na kmeékem turizmu. Ob dobri hra-
niin pijaéi ter glasbi, igrala sta nam
kar dva harmonikarja, je vzdugje
doseglo svoj vrhunec. Srecanije je
trajalo dolgo v nog, vendar nam je
zelo hitro minilo. V Ljubljano smo se
vrnili ob 22.30.

Ker je bilo res lepo, pozivam vse,
ki se niso udelezili dvajsete oblet-
nice, naj to storijo ob nasi 25. oblet
nici, ki bo na Stojerskem in bo obo-
gatena Se z vrsiniki iz Sole za stroje-
vodje dizelske vleke.

Generacija strofevodij 1977/78 Slavko Jarc



Okroberfest '98

Ze ko smo tehtali med odlo&itvami, kam
izletazeline ¢lane obmodnega odbora v
Mariboru peliati na vsakoletni izlet, je pre-
vladalo spoznanje, da bi z obiskom zno-
menitega Oktoberfesta v Miinchnu zo-
dovoljili vecinske interese Elanstva. Ta do-
mneva se je kot pokazala upraviéena ze
takoj, ko smo na plakatih doloéili rok za
zbiranje prijav. Avtobus je bil namre¢ za-
seden kar nekaj dni prej, kot se je iztekel
rok za prijave.

Izpred Mariborske kurilnice smo startali
ob treh zjutraj in po vecinoma deZevni
vozniji prispeli v Miinchen ob deseti uri. Po
*ravljeni kroZni voznji ob pomembnih toé-
nah, sicer bogate arhitekturne podobe
Minchna, smo &as do kosila preziveli ob
sprehodu skozi najzanimivejie predele me-
sta. Na svoj radun smo takrat pridli tako fisti,

Oktoberfesta tudi ree, smo si nekateri ogle-
dali 3e zeleznisko postajo in si napasli oéi v
in ob znamenitem hitrem vlaku [CE
Nemskih Zeleznic. Sledilo je »zavzelje«
prizoris¢a Oktoberfesta. Za ogrevanje
pred »pivskim« vecerom je bilo treba pre-
izkusiti 3e nekaj naprav (viak smrti) bo-
gatega lunaparka v zabaviiénem delu in
Ze smo bili nared za veseljaéenje v ogrom-
nih Sotorih. Vstop v enega od 3otorov pred-
stavlja posebno dozivetie. Vzduije, ki ga
ob zvokih orkestra ustvari tisoéglava mno-
Zica, je nepopisno. Tezko je ob takem valu
veselega razpoloZenija, ki ustvarja arobno
atmosfero v 3otory, ostati »hladen«. Tega fi
navsezadnje ne dovoli niti zauzito pivo, ki
tukaj teée v potokih. Dobiti ga je mogode
zgolj v litrskem »kriglue, in to za 11.30
marke.

Pozdrav iz Miinchna

ki smo si hoteli ogledati kulturne znameni-
tosti (predvsem bogato okrasene cerkve),
kot tisti(e), ki so se podali v zapravljanje
mark, v predtevilne nakupovalne centre.
Organizirano kosilo, ki je zaradi postrezbe
v slovenskem jeziku minilo v domagem
vzduiju, nam je tako pomenilo kar pravi
pocitek pred »burnim« nadaljevanjem
dneva.

Se preden smo prispeli na znameniti

Terezijin  travnik, kot se prizoriiéu

Ko je bilo najlepie, pa je sledilo slovo.
Dogovorijeni éas odhoda (ob enajsti uri) se
je hitro blizal in tezko se je bilo lo¢iti od
priborjenega sedeza v 3otoru. Mukotrpna,
vecurna voznja z avtobusom proti domu, je
po takem »napornem« dnevu minila le 3e
ob spanju vedine.

Zdenko Lorber

Pohod na Krn

V okviru planinske sekcije OO Ljubljana
je bil septembra organiziran dvodnevni
pohod na Krn. UdeleZilo se ga je dvanaist
¢lanov. Organizacija in vodenje sta bila
zaupana izkudenima gorskima vodnikoma
Branku Tepini in Zdravku Zajcu.

Po slikeviti voznji ob reki Soci smo pri-
speli do nadega izhodiiéa, Lepene. V zelo
neprijetnem vremenu smo se odpravili na
pot proti Krnskim jezerom (1385 metrov),
kijer smo imeli kraj3i pocetek. Nato smo pot
nadaljevali v dezevnem vremenu protfi
Krnu. Ker na takih napornih turah prihaja
do raznih prigod in nezgod, se je tudi
tokrat pokazalo, da med nami vladd pla-
ninska solidarnost. Zaradi slabega vreme-
na smo pohod na vrh prelozili na zgodnjo
jutranjo uro naslednjega dne. Po prijetnem
veceru v Gomiickovem zavetiscu (2210
mefrov] smo se odpravili k pocitku. Na-
slednje jutro smo Ze zgodaj zavzeli vrh
Krna - 2245 metrov, in opravili slavnostni
obred - krst. Vreme je bilo éudovito, pravo
nasprotje prejinjega dne, jasno, sonéno, z
lepo vidljivostjo. Pot smo nadaljevali mimo
Bogatina do koce nad Bogatinom (1513
metrov), kjer smo si nekoliko odpocili. Na
poti smo si imeli priloZnost ogledati ostanke
iz prve svetovne vojne, bodisi utrdbe,
zgradbe ali ostanke orozja. Po okrepdilu
smo krenili v dolino, do izvira Savice. Za-
nimivo je bilo, da se je nekomu povecala
teza nahrbtnika. Vzrok je bil ugotovljen
Sele na viaku. Opekal

Po prihodu v Ljubljono smo se dogo-
vorili, da se kmalu spet dobimo. Bilo je res
lepo.

Planinski pozdrav.

Milan Rebi¢



Casopis BUDNIK izdaja Sindikat strojevodij
Slovenije.

Odgovorni urednik:
Slavke Kmetic

Glavni urednik:
Zdenko Lorber

Uredniski odbor:
Stefan Kujavec, Zlatko Lojen

Tajnica urednistva:
Nastja Polse

Grafitno oblikovanje: Stedio M.

Tisk:
Slavko Kodrig, s.p.

Casopis izhajo meseino v nakladi 1.000 izvodov

Naslov urednistva:

$55L0 Ljubljana, Masarykova 8,

1000 Ljubljona.

061/313-424; ZAT (06129) 12-671, 12591,

Ministrstvo za kulturo izdojo na osnovi 13. tocke tarifne 1. 3
Tarife davka od prometa proizvodov in storitev in na esnovi
Zakona o prometnem davku (Ur. listi RS, $t. 4/92,9/92, 14/
92, 12/93, 71/93, 26/94, 35/94, 16/96, strojevodi
Slovenije, Masarykova 8, Ljubljona z dne 10. 06, 1998
naslednje
MNENJE

glusilo Sindikata strojevodij Slovenije Steje med proizvode, zu
katere se platuje 5 % davek od prometa proizvodov.

Malo za salo, malo za res

Najbolj nevaren je tisti bermudski trikotnik, Ri ga pokrivdjo
bermuda hlace.

Programi ministrstva za finance so znani: namakange, oZemangje,
susenje.

Kdor se poti pri juhi, je zdrav.
Kdor se poti pri tabletah, fe bolan.
Kdor se poti pri seksu, je star,
Kdor se poti pri delu, je nor.

Mnogi so ugotovili, da je mogoce madezZe na preteklosti oCistiti s
slinjenjem na pravem mesiu.

Politiki so krojaci nase usode. Vecina nas nosi poceni konfekcijo.

O tem, da so ljudje premalo odkriti, je nesmiselno govoriti na
nudisticni plazi.

Tekaci na sto metrov svetijejo maratoncem, kako priti do cilja.
Uspesen moski ve, Raj hoce. Uspesnejsi moski ve, kaj Zenske hocejo.
Zenske s preteklostjo imajo najrajsi moske s prihodnostjo.

Bojim se, da sem praznoveren. Verjamem v naso oblast.

Evgen Juric




