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Ne pozabite!
Dobimo se na mnozi¢nem srecanju
¢lanov nasega sindikata na Lisci 30. maja ob 10.00 uri




Iz vrednikove belezke

V pricakovanju novih voznih sredstev

Ce je bila prva stevilka Budnika na-
menjena predlogu Zakena o zeleznici, dru-
-ga pokojninski reformi, potem je tretja, ki je
pred vami v znamenju nabave novih voznih
sredstev na Slovenskih Zeleznicah. Kot je
mogoce razbrati iz sestavka osrednje teme,
traja »post« nakupov novih vozil predolgo,
zato je seveda pri¢akovanje nedesa no-
vega toliko veéje. Kljub temu pa se seveda
ni mogoce izogniti oceni, ki jo je sindikat Ze
veckrat podal, da
bo nakup treh vio-
kov z nagibno teh-
nko Fiat Pendo- |
lino  zgreSena
nalozba. Zaradi velikega viozka denar-
nih sredstev ob nakupu, bo kljub »pri¢ako-
vano« visokem odstotku zasedenosti in ob

ceni prevozd, ki bo morda sprejemljiva in

konkurenéna drugim vrstam prevoza - ne
bo pa pokrivala ekonomske cene, to in-
vesficijo, ki bo _ekonomsko neupraviéeng,
ter kot taka, ne bo dosegala praga renta-
bilnosti.

Voiznja Pendolina ob zaéetku ti-
soéletja po nasih progah bo vse-
kakor doZivela pricakovan demon-
stracijski in medijski ucinek pri tis-

tih, ki si to seveda zelijo. Ce bo fo
garant vedjega 3tevila potnikov, ki bodo
izbrali Zeleznico za svoje prevozno sred-
stvo, pa je seveda drugo vpradanje. Vse-
kakor pa bo zanimiv primer potnika, ki se
bo na primer iz Murske Sobote na mari-
borsko Zeleznidko postajo pripeljal s »kla-
sikoe, torej s klasi¢nimi »BS« vagoni (Fiato-
ve motornike nam tako ali tako »jemlje
vrag«), nakar bo voznjo do Ljubljane na-
daljeval z udobnim Pen-
dolinom. Ali ne bo v
tem primeru »kontrast«
vozenj po zeleznici fa-
ko oéditen, da se nam
celo stara primerjava med fickom in merce-
desem ne bo zdela sme3na?!

Nasa nasprofovanja »gor ali dol« (kot
Ze veckrat do zdaj smo tudi tokrat naleteli
na gluha uesa), omenjeni projekt nakupa
ie tik pred podpisom pogodbe. Tako so na
povabilo Sluzbe za vleko in vozna sredstva
na prve oglede vlaka Pendolino iz tovarne
Fiat-Ferraviaria, kjer te vlake izdelujejo, v
sredini aprila odsli predstavniki centralne
tehni¢ne komisije nasego sindikata. O niji-
hovih vtisih boste ve& lahko prebrali v na-
daljievanju Budnika.

Skupna seja prometne in tehnicne

komisije

V prostorih sindikata smo se 20. aprila sestali predstavniki prometne in tehni¢ne
komisije. Kot osrednjo temo skupnega sestanka smo obravnavali nakupe vleénih sredstev
in moZnost vpliva na razpored armaturne ploice strojevodske kabine. Predstavniki komisij,
ki so bili na obisku v Italiji (Torej, Ratej, Rebi¢) in si viak Pendolino ogledali ter se z njim tudi
peliali, so nam nanizali nekatere svoje viise in postregli z nekaterimi tehnicnimi
karakteristikami. Sam sem po omenjenih pripovedovaniih, kljub tehniénim novitetam in
vsemu udobiju, ki ga ta vlak ponujg, prisel do spoznania, da stari rek »ni vse zlato, kar se
svefi« §e zmeraj velja.

Ker imamo moznost vpliva na razpored armaturne ploiée, smo tako na omenjenem
sestanku sprejeli dolocene korekcije predlaganih razporedov, tako da bo postavitev (levo,
desno) pomembnejiih upravljalskih elementov (rocica za nokazovanje hitrosti, zavora,
ASN, RDZ, sirena, stikala krmiljenja z vrati itd.) na obeh prihajajocih vozilih, Pendolina in
Siemensa, poenotena.

Drzavna garancija
za posojilo,
namenjeno gradniji
proge profi
Madzarski

Medtem ko se Nacionalni avtocestni
program izvaja, pa je zelezniki program
zapostavljen in kljuéni projekti se kljub G
sovni stiski odmikajo v prihodnost. Cepru.
je projekt gradnje proge proti Madzarski
star priblizno 20 let in ob dejstvu, da se je
nasa drzava s sporazumom z Madzarsko
zavezala, do bo v dolocenem roku zgro-
dila manjkajoéi odsek proge, je drzavni
proracun oklestil potrebna sredstva s po-
trebnih 4,5 na 1,4 milijarde slovenskih to-
larjev. Ker je od predvidene mase sredstev
pofrebno za spremembo namembnosti
zemlji3¢a plaéati ob¢inam 400 milijonov in
drzavi 800 milijonov slovenskih folarjev, je
jasno, da za samo gradnjo ne bi ostalo
skoraj ni€. Zavedajoé se dejstva, da bi bil
projekt ogrozen in da bi bilo freba Madzar-
ski plagati »penale« zaradi nespostovanija
dogovora, sta tako prometno in finanéno
ministrstvo poiskali resitev v posojilu z
drzavnim porodtvom, nojetim pri domao® e
bankah (tri- milijarde slovenskih tolarjevy;
tako da se bo predvidena nalozba raziirila
na fri proraéunska leta. Gradnjo naj bi
tako priceli jeseni, proga pa bi naj
bila dokonéana v letu 2000.

Da je Zeleznidki promet mo&no zapo-
stavljen, so v zacetku tega meseca ugotovili
(1) tudi €lani parlamentarnega odbora za
infrastrukturo. |z sprejetega Nacionalnega
programa razvoja Zelezniske infrastrukture
iz leta 1996 so se sredstva iz predvidenih
340 milijard slovenskih tolarjev (do leta
2005) skréila za polovico. Obravnavani
rebalans nacionalnega razvoja Zeleznike
infrastrukture je tako pred obravnavo v
drugem brenju drzavnega zbora in sami
bomo lahko ocenili, koliko »prizadetosti« o
zapostavljenosti vlaganj v Zeleznico bo
zaslediti pri drugih poslancih.



Se nekaj novic,
povezanih z
7eleznico

Nov vozni red, ki se v teh dneh uve-
liavljg, je prinesel doloéeno kréenije Stevila
potniskih vlakov na posameznih odsekih,
Vsekakor pa se to kréenje ni ustavilo pri
predlagani Stevilki dvestotih ukinjenih vlo-
kov. To, da je bilo stvarno ukinjenih same
73 potniskih vlakov, je zasluga tudi sindi-

#tov, ki so z organiziranjem veé okroglih
uiiz in medijskim angaziranjem spodbudili
predstavnike lokalnih oblasti, da so se zao-
celi odlocneje boriti proti ukinjanju in s tem
vedji prometni »odrezanosti« okolij, v ka-
terih Zivijo.

Slovenske zeleznice

L'HORAIRE DES TRAINS

FAHRPLAN /

V novem voznem redu Stevilo ukinjenth
viakov ni tako zastrasujoce, Rot je sprva
kazalo.

V obdobju od izdane zadnje Stevilke
Budnika smo bili pri¢a tudi edprtju novega
prehoda pod Zeleznisko progo ob ljub-
lianskem Tivoliju in odpriju novega izven-
nivojskega kriZanja ceste z zeleznico na
postaji éenﬁur.

Mednarodno dogajanje

Mednarodne angazirana sta bila v minulem mesecu tudi predsednik in podpredsednik
nadega sindikata, ki sta na dveh razlié¢nih mednarodnih konferencah na MadzZarskem (prvi
na povabilo ILO - mednarodne organizacije dela in drugi na povabilo fundacije
Friederich Ebert) sodelovala v razpravi katere rdeéa nit je bila socialna politika v Evropi.
Ta narekuje usklajen nastop, saj bo le tako mogoée uresniéiti cilje, ki si jih je Evropa
zastavila. Med pomembnejie sodita mir in blaginja, ki pa ju je mogoce dosedi le z aktivno
politiko zaposlovanja in z zagotavljanjem krepitve socialnega partnersiva.

Poleg tega obiska sta se omenjena v tem obdobju na povabilo avsfrijskega Zelez-
niskega sindikata udelezila tudi sreanjo na Dunaju. Predstavniki vecine evropskih
zelezniskih sindikatov so na tem sreanju razpravljali o problemih kolektivnega dogo-
varjanja, pri éemer so se zavzeli za sprejem vseevropske Zelezniike kolektivne pogodbe,
ki bi drzavam ¢lanicam narekovala minimalne standarde, katere bi posamezne kolektivne
pogodbe morale upoitevati.

Ob tem kaZe omeniti tudi prizadevanija avstrijskih, madzarskih in slovenskih sindikalnih
predstavnikov, da se za to obmoéje ustanovi, po vzoru iz drugih evropskih okolij, poseben
»lokomotivski pool«, ki bi bil pri dolo¢evanju pogojev za opravljanje vozenj in pri
dogovoru o dolodevanju cen prevozov kompetenten sogovornik nasim komitentom in

sluzbi, ki bi upravljala infrastrukturo.

|z sirse sindikalne problematike

Naijbolj odmevna novica, ki se nanaia
na obdobje od izdane zadnje 3tevilke in
zadeva SirSo sindikalno problematiko, je
odloéitev vlade, da v predlogu zakona o
pokojniski reformi, ki »naj bi ga Ze ta
mesec« poslala v obravnave drzavnemu
zboru, ne bo nekaterih zloveiéih vsebin,
znanih iz vsebine Bele knjige. Tu mislim
predvsem na predla-
gani drugi steber, ki
naj bi omogoéal do-
daten, nalozbeni no-
gin plagevanja in s
tem  zagotavljanja
materialne  varnosti FEEEE
ob odhodu v pokoj. V predlogu zakona naj
bi bila tako zajeta potrebna visina starosti
ob upokoijitvi (Zenske 63 let, moski 65 let).
Izjem naj nageloma ne bi bilo oziroma naj
bi se resevale individualno. Problem de-
lovno intenzivnih panog (tekstilna, usnjar-
ska) naj bi redevali zunaj sistema pokoj-
ninskega zavarovanja. Invalidsko zavaro-
vanje pa naj bi ostalo v sklopu pokoj-
ninskega. Sicer pa bo mogoée o podrob-
nostih in dinamiki vpeljevanja nove po-

kojninske zakonodaje prebrati veé v ne-
sledniji, junijski 3tevilki Budnika. Na to temo
sem namre¢ opravil intervjiu (13.05) z mi-
nistrom Jankom Kusarjem, ki v vladi korigira
delo teles s podroéja socialnega varsiva.

Po besedah ministra za delo Toneta
Ropa je sprememba naértov in obsega
pokojninske reforme posledica tega, da
odnosi med socialni-
mi partnerji niso »do-
zorelic za celovito re-
formo. O »dozorelo-
sti« seveda ne kaze
izgubljati besed. Kot
! socialni partnerji smo
sindikati pravoéasno in argumentirano po-
sredovali svoje predloge za izvedbo po-
kojninske reforme, pri Eemer moznost dia-
loga ni bila izkljuéena. Ker pa je dejstvo,
da smo v oéeh vlade vse bolj »socialni« in
vse manj »partnerji«, so potrebne, uspele
in medijsko podprte sindikalne demon-
stracije ob koncu marca obrodile sadove in
avtorje Bele knjige privedle do odloéitve,
da nekatere predloge umaknejo.

Zdenko Lorber



Osrednja tema

Nova vozna sredsiva na

O nabavi vlaka z nagibno
tehniko Fiat - Pendolino in
primestnega vlaka Siemens
v pogovoru z Bostjanom
Miklavcicem

S tem ko je drzavni zbor ob koncu
februarja 1998 odobril 235 milijonov
nemskih mark drzavnih porodtev za nakup
novih voznih sredstev, ki bodo zamenjale
zastarele elekiromotorne garniture, smo
konéno le blizje cilju, da se bomo po tirih
slovenskih Zeleznic vozili z novimi vlaki.
Predolgo namre¢ traja »post« nakupov no-
vih vozil, kar poleg nas, strojnega osebja
posebej cutijo tudi potniki, ki vsak dan red-
no okudajo »standard udobja« voZen] po
zeleznici.

Zaradi aktualnosti teme smo se zato
pogovarjali z Bodtjanom Miklavéi¢em, ki je
zaposlen v Sluzbi za vleko in vozna sred-
stva in ki deluje v obeh locenih komisijah za
nakup vlakoy z nagibno tehnike in pri-
mestnih viakov.

»Na natecaju za izbiro vrste
voznih sredstev sta bila
izbrana Pendolino druzbe
Fiat, z nagibno tehniko, in za
primestne viake Siemens.
Zakaj ravno ta dva?«

»Pri vlakih z nagibno tehniko prave iz-
bire ni bilo. Na natecaj se je odzvala e
druzba AD Trans, katere ponudba pa ni
bila popolna. Druzba Fiat ima pri vlakih
Pendolino, ki imaje za osnovo nagibno
tehniko vecletne izkuinje, uteceno tehniko
in preverjene reference. Podobni viaki (do-
slej so izdelane $tiri verzije) vozijo na pro-
gah Finske, ltalije, Spanije in Portugalske
ter Svice, od koder imajo tudi zveze profi
Nemciji in Franciji.

Pri natecaju za primesine vlake je so-
delovalo est ponudnikov, vendar sta v oZji

Bostjan Miklavcic: »Pri viakih z nagibno
tehniko prave izbire ni bilo.«

izbor pridla Siemens in Breda. Tehtnica
nakupa se je na stran Siemensa nagnila
predvsem zato, ker je bil ta tehniéno (3 kV
vleka) in finanéno bolj ugoden. Naia ver-
zija je zelo podobna obstojedi verziji Sie-
mensa VT 642. To verzijo pa so nemike
Zeleznice narodile tudi za svoje potrebe
(150 garnitur).«

»Ali je pogodba o nakupu ze
podpisana?«

»Podpis pogodbe se pri¢akuje v prihod-
njih dneh (v éasu, ko to berete, je morebiti
Ze podpisana). Za njeno pripravo skrbita
loéeni komisiji, za obe vrsti vlakov, ki po-
krivata celotno pravno, finanéno in teh-
ni¢no plat zgodbe. Za finanéno pokritie

omenjenega projekta bo poskrbel konzor-
cij domacih bank. V pogodbi je tudi do-

loéeno, da mora slovenska industrija pri

navedenem projektu sodelovati z lastno,
60-odstotno udelezbo. Pri tem se predvsem
racuna na mariborsko podietie TVT, ki ima
na tem podrodju Ze dolodene izkuinje, si-
cer pa bo ta delez slovenske industrije
pokrit s protinabavami oziroma blagovno
menjavo.«

»Ali se bo navedena nalozbamy
govorim za Pendolino,
pokazala kot rentabilna?«

»Studija ekonomske upravicenosti je bila
izdelana. Menim, da je bila cena, ki do-
seze prag renfabilnosti ob 50-odstotni za-
sedenosti garniture, priblizno 1.500 slo-
venskih folarjev, velja seveda za relacijo
Maribor - Ljubljana.«

»Kaksne so tehnicne
karakteristike omenjenih:
vozil?«

»Glede na obstojeco tehniko vlecnih
sredstev, ki vozijo po progah slovenskih
zeleznic, pomeni vgrajena tehnologija na
vlakih Pendolino in Siemens ogromen kor&

napre;.




Slovenskih

Pogon pri obeh vozilih je izveden z
asinhronskimi  (izmeni¢nimi) motorji. Pri
Pendolinu tip 480 so fo tirjie kardansko
gnani motorji s 500 kW, torej skupno 2000
kW. Za pretvorbo iz enosmeme v izme-
niéno napetost so vgrajeni presmerniki. V
vleéni tokokrog so namesto uporov vgrajeni
tiristorji. Pri obeh vrstah vozil je krmiljenje
Airosti in zavore popolnoma elekironsko.
wlagibni vlak Pendolino bo imel tri clene.
Motoriji in odjemnik toka-{rapezast = pri-
mernejsi za velike hitrosti] bodo tako na-
meiceni na vmesnem élenu, kjer bo v pot-
niskih oddelkih tudi bife [zgolj stojei). Pot-
niski oddelki bodo prvega in drugega raz-
reda. Za udobje potnikov v sodobno
opremljenih potniskih oddelkih bo skrbela
klimatska naprava - pri obeh vrstah vozil.
Primestnih viakov Siemens pa bo nabav-
lienih 30 garnitur, od katerih bo 20 garnitur
stiriélenskih in 10 garnitur triglenskih, zgolj
drugega razreda. Vozniske kabine imajo

klimatske naprave loéene od klimatskih na-
prav v potniskih oddelkih. Upravijanje vo-
zila poteka preko roéice na desni, kjer se
nastavlja konéna hitrost. Nameséena je
blokada vleke pri nezaprtih vratih (veljo za
Pendolino), ogrevana zunanja ogledala,
dve sireni (elekiriéna in zraéna), nameiéeni
so sodobni sedezi, ki pa so fiksno vpeti
(zahteva UIC za vlake z veliko hitrostjo).
Nameitena je avtomatska spenjaca (tudi
pomozna) itd.«

»Kaksne so hitrosti, potovalni
¢as, kje bodo omenjeni viaki
vozili?«

»Nagibni vlak Pendolino ima maksimal-
no hitrost 200 kilometrov na uro, pri éemer

se na nasih progah pri¢akuje hitrost do
160 kilometrov na uro. Zaradi nagibne
tehnike lahko na zohtevnih odsekih prog
(Zasavje) dosega tudi do 30-odstotkov ved-
je hitrosti.

Vlak Pendolino bo vozil na relaciji
Liubljana - Maribor in bo tako v dobri uri
in pol povezal obe slovenski srediiéi. Dve
garnituri Pendolina bosta vozili v takty,
medtem ko bo trefja v rezervi oziroma bo
vozila v &asu vzdrzevanja ene od vozedih
garnitur.

Vlaki Siemens lahko dosezejo hitrosti do
140 kilometrov na uro in bodo sluzili za
potrebe primestnega prometa (zamenjava
»gumulke).

»Kje se bodo navedena vozila
vzdrzevala?«

»Tehniéno bodo vozila vzdrievali v
Sloveniji. Za zdaj pa je odprio vprasanje,
kdo bo to vzdrzevanje organiziral, vodil
zaloge itd.«

L 4 e
zeleznicah

»Kako bo potekalo pouce-
vanje strojnega osebja?«

»Poudevanj strojnega osebja in vzdrze-
valcev voznih sredstev je viteto v ponudbo
izvajalca, vendar o tem, v kakinem obsegu
in na kak3en naéin bo pougevanje potekalo
ta trenutek 3e ne morem dati toénih po-
datkov.«

»Kdaj bodo nova vozila
prispela in kaksna je cena
posamezne enote viaka?«

»Za primestni vlak Siemens znasa cena
za posamezno garnituro med pet in Sest
milijonov nemskih mark, kar je odvisno od
stevila &lenov. Za vlak Pendolino pa velja
cena priblizno 13,5 milijona nemskih mark.

Dobava vleka Pendoline se pricakuje
ob koncu prihodnjega leta oziroma v zo-
¢etku leta 2000, medtem ko naj bi bili pri-
mestni vlaki Siemens bili dobavljeni v treh
letih.«

Pogovarjal se je Zdenko Lorber



Prvi vtisi z ogleda vlaka Fiat Pendolino

Zelo lepa igracka, ki pa ponuja za stanje nase infrastrukture, prevec!

Pendelino 480 je lep viak. Tudi iz teh-
ni¢nega staliféa je prav gotovo na zelo
visoki_ravni. Ponuja veliko, za stanje nase
infrastrukture celo veliko preveé. Ta preveé
nas bo veliko stal. Preveé. Menim namred,
da glede na dinamiko prifekanja sredstev
za pripravo infrastrukture za poveéanje
hitrosti (nivojski potni prehodi) do vozno-
rednega obdobja 2000/2001 ne bomo
usposobljeni izkoristiti niti minimalnih spo-
sobnosti sicer, kot pravim, zelo lepe igrac-
ke. Na vsak naéin si moéno zelim,
da bi me ob prihodu vlakov Pen-
doline stanje infrastrukture de-
mantiralo. V nasprotnem primeru bo ta
vlak res samo:igracka, sindikat pa pri igri-
cah brez izvennivojskih prehodov, paé v
interesu varnosti strojnega osebja in seveda
tudi drugih udeleZencev v prometu kakor
tudi potnikov, ne bo sodeloval.

Drago Torej

Milan Rebi¢: »Poculje v strojevodski kabini je ugodno.«

Drago Torej, Zlatko Ratef in Milan Rebic (z leve) porocajo z ogleda FIAT-PENDQLINA

v Italiji.

Ni vse zlato, kar se sveti!

Ob nedavnem obisku v tovarni Fiat sej
bil prijetno presenecen nod ljubeznivostje
domaéinov, kar je po eni strani tudi ro-
zumljivo. Na vsakem koraku sta me pre-
senefila red in disciplina. Najbolj obre-
menjena oseba je bil zagotovo g. Miklay-
&i¢ s Sluzbe za vleko in vozna sredstva, ki
je neutrudno prevajal neiteta vpradanja in
odgovore. Se ena zadeva mi je bila vie,
to je dizajn, v katerem se izrazajo prelepe
oblike in ¢udovite barve.

Star slovenski pregovor pravi: »Ni vse
zlato, kar se svetile,. Cas bo pokazal v
kolikini meri ta pregovor drzi tudi v tem
primeru.

Milan Rebié
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Kljub vsemu lepemu, doloceni pomisleki!

Kratka poskusna voznja s Pendolinom,
ter ogled Fiat-ove tovarne v Savilignanu sta
name naredila povprecno dober viis. Gle-
dano s tehniénega vidika je vozilo zelo
sodobno zasnovano. Sama voznja se lah-
kotno opravlja, praktiéno delovanje vseh
segmentov se kontrolira preko ragunalnika,
katerega ekran je v kabini in nam ob more-
bitnih okvarah tudi javlja postopek na-
daljnjih opravil strojevodije. Glede na do-
logene dodatke in spremembe, katere bi
izdelovalci vnesli no zahtevo Slovenskih
zeleznic, bi bilo vozilo v osnovi sprejem-
ljivo za nas.

Na tehni¢nem in oblikovalnem podro-
¢ju v glavnem ne bi imel pripomb, ven-
dar se mi kljub vsemu pojavljajo doloceni
tehnika je

sicer

Nagibna

¢udovita stvar, vendar me zanima, kako bi

pomisleki.

se v Zasaviju pri polni hitrosti po&util potnik,
kijer bi ga zaradi gostih zaporednih lokov,
forsirano zibali kakor dojenéka v zibelki.
Glede na to, da se v proragunu ne najde
denarjo za posodobitev infrastrukture in

hkratno ukinjanje nivojskih prehodov, si ne
znam predstavljati, kje bo to vozilo dose-
galo maksimalne hitrosti.

Bojim se, da bi doloéeni krogi po-
skusali z zakonom dvigniti maksi-
malne hitrosti preko nivojskih pre-
hodov (da opravi¢ijo nabavo teh
vozil), strojevodje in potnike pabis
tem spremenili v kamikaze.

Moja osebna ocena je, da hitri vlaki
zaradi spremljgjoéih stvari ne bodo do-
segli zelenega cilja in jih nabavljomo so-
mo zaradi tega, da bomo lahko okolici
pokazali kako, Slovenska Zeleznica celost-
no skrbi za tehniéni razvojin da v nobenem
segmentu ne zaostajamo za drugimi evrop-
skimi drzavami.

Zlatko Ratej

Zlatko Ratej: »kako se bo ta zadeva obnesla na nasih progah?«

»

—e junij — dan slovenskih Zeleznicarjev

Zakaij je nas praznik - dan Zeleznicarjev 2. junij in ne vec 15. april

Ceprav ne gre omalovazevati tragiénih
dogodkov, ki so botrovali odlogitvi nek-
danjega predsednika v nasi nekdanji skup-
ni drzavi, da smo praznovali 15. april kot
dan Zelezni¢arjev, pa je ta odlck prenehal
veljati z dnem nale osamosvojitve. Vseka-
kor je bilo trindjst Zrtev na Zoloski cesti
prevelik krvnidavek, ki so ga takratni zelez-
ni¢arji v boju za svoj delavski »prav« morali
plocati fistim, ki so z njimi manipulirali.
Mimo tega dejstva vsekakor ne moremo.
Toda dejstvo, da je bil ta dogodek
skozi zgodovinski drobneogled
obremenjen z doloéeno »politicno

hipoteko«, je bilo razlog, da je bil
na pobudo sveta delavcev Sloven-
skih Zeleznic jeseni leta 1996 za
dan slovenskih zelezni¢arjev, do-
loéen 2. junij - dan prihoda prvega
viaka na Slovensko.

Ta dan smo sicer na veliéasten naéin
praznovali ob njegovi 150-letnici pred dve-
ma letoma v Celju. Kljub temu pa velja
pred predstojecim praznikom dneva zelez-
ni¢arjev spomniti, zakaj je 2. junij 1846 za
Slovenske Zeleznice tako pomemben
praznik, in pobrskati v zgodovino prihoda
prvega vlaka v Slovenijo.

Zato da je lahko prvi viak, ki sta ga viekli
lokomotivi »Aussee in Draug, na Binkodtno
nedeljo 2. junija 1846 pripeljal v Celje, so
se gradbena dela zacela Ze dvanajst let
pred tem, leta 1838. To je pa samo trinajst
let po fem, ko je George Stephenson 27.
septembra 1825 s svojo lokomotivo »Rock-
ete (je v Zigu nasega sindikata) potegnil
prvi vlak v zgodovini. S 450 potniki in 90
tonami tovora je takrat razdaljo 12 kilo-
metrov premagal v 65 minutah. Navdu-
$enje za Zeleznico, nove moZnosti zapos-
litve in pri¢akovanja takratnih finanénih kro-

gov priti do velikih zasluzkov, ki jo je ta ’



prva uspela voznja povzrodila, je bilo
ogromno. Kaj hitro za tem, so takrat vodilni
gradbeni inzenirji in tehniki zageli pripray-
ljati projekte za nove trase prog.

Pri dolocevanju smeri za traso od
Gradca do Celja je bila zelo aktu-
alna tudi varianta trase skozi Ptuj,
ki je bil takrat trgovsko enako raz-
vit in moéan kot Maribor. V tekmi med
obema trasama je zmagala mariborska
érta, ker Mariboru kot prihodnjemu po-
goce odrekati prednosti. Gradbena dela
so bila izredno zahtevna. Tehniki so ta
odsek oznaéili kot najzahtevnejiega za
takratno gradbeno tehniko. Se posebno
zahtevna sta bila Sentiljski in Ko3aski pre-

dor, ki ju je priblizno 600 delavcev gradilo
dve leti. Zelo zahteven je bil Pesniski via-
dukt, ki je imel 46 obokov na 650 metrih
dolzine in je do takrat veljal za najdaljsi
gradbeni- objekt no vsej Juzni Zeleznici.
Posebno zanimiv je bil takrat tudi most éez
Dravo v Mariboru, katerega mostna kon-
strukcija je bila iz hrastovega lesa in vpeta
na tri zidane oboke. V Celju so morali zato,
da so pridobili prostor za zeleznisko po-
stajo, zasipati poplavno ozemlje Voglajne,
to pa speljati v novo strugo.

Ceprov sta po slovesni otvoritvi 2. junija
1846 pa do otvoritve proge do Ljubljane
(september 1949) na dan vozila le dva
para viakov, od tega en- potnitki in en
mesani, ki sta za razdaljo od Maribora do

Sl kRl
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Celjo potrebovala tri ure, pomeni od-
prije proge prvi skromni zagetek voZen| po
zeleznici, za ta del Slovenije pa velik korak
naprej. Temu v prid zgovorno pri¢a po-
datek, da je imel na primer takrat majhen in
nerazvit Maribor z vojasko garnizijo in
priseljenci vred zgolj 4.000 prebivalcev. V
casu po uveljavitvi zeleznice pa je njegov
obseg in pomen skokovito narasel.

Dejstvo je, da se lahko s pomenom pri-
hoda prvega vlaka v Slovenijo poistoveti
vsak Zeleznicar, zato je prav, da ta datum
tudi sprejmemo kot svoj dan - dan slo-
venskih Zelezniarjev.

Zdenko Lorber

-

Dohava dvoetaznih potniskih viakov se je zacela

Kako so problem prevozov v primestnem prometu resili nasi

severni sosedje

Sedemnaijsti december 1996 je bil v
tovarni Simmering, koncerna Siemens SGP
za prometno tehniko, predstavljen prototip
novega dvoetaznegd viaka OBB, za pre-
voz potnikov, ki potujejo v primestnem pro-
metu, tako imenovane dnevne migracije.

Na teden izdelajo eno vlakovno enoto.
Vsakega v celotnem &asu poizkusnega
obratovanja intenzivno testirajo. Od sep-
tembra 1997 so jih zageli vklju€evati v
redni promet. Naijprej so jih vpeliali v pri-
mestni promet na Dunaju, kjer je migracija
najvedja. Se posebej se obnesejo zato, ker

s temi vlaki pridobijo tevilo sedeZev in
stoji3¢. Seveda jim gre najbolj za to, da bi
vedina potnikov lahko sedela. Ce bi hoteli
ponuditi enako udobje s klasiénimi eno-
etaZznimi motorniki, bi morali speti veé mo-
tornikov, za kar imajo na postajalidcih pre-

kratke perone, za veéjo frekvenco vlakov
pa ni moznosti.

Seveda pa nova vozila niso narejena
izkljuéno zaradi udobja potnikov. To naka-
zujejo zelo udobni sedezi z naslonjalom za
glavo, roke in noge ter s klimatskimi no-
pravami, kar je sicer za vlake za prevoz
dnevne migracije novo. Paé pa ponujajo
tudi hitrejSe vstopanje in izstopanje potni-
kov, in to s Sirokimi vrati ter prostornim
vstopnim prostorom, ki omogoca hitro raz-
meiéanje potnikov in s tem tudi krajie po-
stanke na sluzbenih mestih.

Z dvoetaznim sistemom pridobijo 50
odstotkov ved sedezev glede na enako
dolzino encetaznega voza. Pri OBB so
narodili 240 takinih vlakov v skupni vred-
nosti 3,5 milijarde avstrijskih Silingov. Sto-
dvajset jih bo dezela Niederasterreich sofi-
nancirala, in fo z obroénim odplacevanjem
66 milijonov avstrijskih Silingov na leto v
obdobju 25 let.

Nabavni stroski tega vlaka so na sedez
okrog 25 odstotkov nizji od enocetaznega
(klasi¢nega motornika) za notranji promet.
Strodki vzdrzevanja so 20 odstotkov nizji
na sedez in tudi teZa vozila, ki odpade na
sedez, je 15 odstotkov niZja. 1z tega sledi

tudi manjii strodek za energijo. Vozilo ima
komando na obeh straneh, tako da od-
pade tudi ranZiranje v konéni postaji.

Prihodnost novega, kakovostnega in pri-
jaznega potniskega prometa je z novim
vlakom zagotovljena.

Prerez dvoetaznika na Dunajski Zelez-
niski postayji.



Kaij re&i k temu? Masovne potnike, kar  dobrim voznim redom. Ko bodo potniki  vlakom. Dnevno migracijo pa smo na
dnevna migracija gotovo je, je treba pri-  pridobili zaupanie v kakovosten prevoz, se  SZ zanemarili, z nemogocim voz-
tegniti na Zeleznico s kakovostnimi voziliin  bodo laZje odlocali za dalj$a potovanja z  nim redom pa celo pregnali iz via-

Razmisljanja

Ob minulem praznikv dela, ki naj bi bil numeniennum

V aprilski 3tevilki se nam je nenamemo zgodilo, da je
izpadlo voiéilo ob 1. maju - prozniku dela. S tem seveda
ﬂ nikakor ne zmanjSujemo pomena, ki naj bi ga tok praznik imel.
Delu sicer ne pripada takina ast, f& manj pa oblast, kot se je
glasila parola, znana iz prejinjega sistema. Toda to ne sme
pomeniti, da dela ne bi spostovali in cenili, predvsem pa
spostovali ¢loveko, ki ga opravija. Toda tudi ta stavek v
Sloveniji zal zveni le kot prazna parola. Tega, kako je delovni
&lovek dandanasnji degradiran, namreé v novejsi zgodovini

ne pomnimo.

Dokaz za to je anarhija, ki vlada na podroéju spostovania
delovnopravne zakonodaje. Kriitev pravic delavcem je nam-
re¢ toliko, da jih delovna sodiéa s kadrom, s katerim raz-
polagajo, preprosto ne zmorejo obdelati. Dolgo ¢akanje na
razpravo in nekajletno spravdanjes v veéini primerov, je
seveda voda na mlin delodajalcem, ki lahko s krditvami no-
daljujejo, nemenet se za kazni, ki so v primerjavi s teZo oéitane
kr3itve simboliéne. Seveda vse fo podkrepi strah pred izgubo
zaposlitve, zaradi katerega je delavec dandanasnii pripravijen
»spozreti« marsikaj, od slabih delovnih razmer, neurejenega
razporeda delovnega &asa, »Sikaniranj« in ponizevanja, do
nekaj meseénih zamud pri izplagilu plag, neizplacanih regre-

kov. Kar nam ni uspelo z voznim
redom, pa nam uspeva z za-
starelimi vlaki. Super hitri viaki, ki jim je
uprava Slovenskih Zeleznic dala prednost,
po mojem ne bodo pritegnili ljudi, saj do
super hitrega vlaka ne morejo drugace, kot
s povsem dotrajanimi motorniki, nemo-
godimi avtobusnimi zvezami oziroma last-
nimi avtomobili, ki jih nimajo kje parkiratil
Uprava pa bo jadikovala nad praznimi in
predragimi vlaki, drzavo, ki ne kaze ra-
zumevanija za dvig cen oziroma povecanje
subvencij, preve¢ zaposlenimi in predra-
gimi delavci in bogve nad éem 3e. Pre-
prican sem, da se uprava Slovenskih Ze-
leznic tega zaveda. Zakaj pa ravna dru-
gade, pa spet ve le uprava sama in morda
e kdo, ki mu uspeina Zeleznica ni v in-
teresu.

Po DER Eisenbahner - Sindikalnem ¢asopisu
avstrijskih zelezniskih sindikatov povzetek in
komentar pripravil Drago Torej

€

sov, jubilejnih nagrad itd. Degradiranost delavstva pov-
zroéa tudi plaéna politika, ob kateri je celo upo-
kojenski minimum veéji od minimuma plage de-
lavca. Zato se ne gre Euditi posameznim primerom, ko so celo
v druzini, kjer sta oba zaposlena, za normalno prezivetie iz
meseca v mesec prisilieni obiskali socialno sluzbo ali potrkati
na vrata dobrodelne ustanove. Eden od kazalcev brezvoljnosti
in splosnega pomanijkanja motivacije za vrnitev na delo, je pet
odstotna zacasna zadrzanost z dela zaradi bolezenskih raz-
logov. Ker nismo ni¢ bolj sbolna« nacija, kot katera koli druga
v Evropi, ne gre razlogov, zakaj vsak dan zaradi bolnike ne
dela priblizno 35.000 Slovencey, iskati zgolj v zdravstvenem
stanju, ampak je to tudi posledica delovnih, socialnih in eko-
nomskih vplivov, katerim je delavstvo podvrzeno.

Upostevaje vse zapisano, je pravih razlogov za prazno-
vanje praznika dela vse manj. Upanja, da bi nasledniji
prvi maj imel veé nprave vsebine«, pa tudi ni veliko,
kve&jemu se ob zlovesce nara¥&ajocim teznjam kratenja pravic
delavcem lahke nadejomo, da bodo prihodnja praznovanja
minila v znamenju protestnih shodov in demonstracij.

Zdenko Lorber




Usklajevanje turnusov osebja SV Ljubljana za voznoredno obdobje 1998/99

Sluzba za vleko nom je 30.aprila 1998

poslala osnutke turnusov osebija vieénih vo-
zil. Glede na zmanjievanije Stevila vla-

kov, ki jih pokriva SV Ljubliana iz 179 (VR
1997/98) na 154 (VR 1998/99) se je
Stevilo osebja v turnusih zmanijalo iz 211 na
177. To pomeni povecanje rezerve osebja
za 34 strojevodij.

Od desetih turnusov osebja v SV Ljublja-
na samo na dvo sindikat ni imel pripomb,
ostale pa smo morali spremeniti. Najvedi
problem so nastopi sluzbe v zgodnijih ju-
tranjih urah. V turnusu osebja je tak nastop
prikazan kot dnevna sluzba, v resnici pa je
to noéno delo.

Na skupnih pogajaniih, ki so potekala od
13.maja v prostorih Sekcije za vleko v Ljub-
liani smo poskuiali nekatere probleme od-
praviti in s tem zagotoviti osebju vleénih vozil
boljge turnuse.

vodja komisije za furnuse: TomaZ Ramsak

Moéna pogajanja za nove turniise

Iz drugih medijev

Slovenci: Naj Zivijo ceste, dol z Zeleznico!

Komentar k predlogu dopolnitev
Nacionalnega programa razvoja
Zelezniske infrastrukture, avtorja
Janeza €rnivca, dipl. gradb. ing.

Predlog sprememb in dopolnitev nacio-
nalnega programa razvoja zeleznike infra-
strukture je ena velika Zalost. Medtem ko je
pri avtocestnem programu predloZeno zvi-
$anje za dobrih sto odstotkov, je pri Zelez-
nitkem programu predloZeno znizanje za
priblizno Stirideset odstotkov. Obakrat gre
za vlaganja do leta 2005! Da ne bom pre-
veé opletal s Stevilkami: V zeleznico bomo

do leta 2005 vlozili toliko kot v avtoceste do
letos. Sedem let skominl Pri tem gre obakrat
bolj ali manj za peti in deseti koridor. Pa je
bilo v zeleznitkem nacionalnem programu
lepo napisano: »Prometni sistem v Evropi

temeljii na nadelih izenaditve pogojev po-
slovanja vseh prometnih panog na trgu pro-
metnih storitev.« Tudi prednosti in pomen
Zeleznic so bile prikazane. Naj navedem
samo zadnji dve alinei: »Varnost je na zelez-
nici povpreéno 24-krat boljia, poraba pro-
stora pri enaki propustnosti je na Zeleznici 2-
do 3 ~krat manjia kot na avtocesti.« Berimo
naprej: »Globalni cilj naérta razvoja evrop-
ske Zelezniske infrastrukture je ponovna ozi-
vitev Zelezniskega sistema ...« Kako lepo
branje ob ukinitvi sto sedmih vla-
kov! Pa vse tisto Evekanje o potrebni pre-
usmeritvi tovora in potnikov na Zeleznice.

Direktor SZ se lahko »oteli« pri svojih priza-
devanijih, Ze se pri avfocestah vlada obnasa
kot bogatas, pri Zeleznicah pa kot siromak.

Leta 1994 sem za parlament izdelal pri-
merjavo med takrat nastajajoéim aviocestnim

in Zelezniskim programom, ob obeh pred-
logih rebalansov je pa vse skupaj samo 3e
bolj res. Nekaj citatov:

»Ce opazujemo letna vlagania v ceste
zeleznice, dobimo vtis, da imamo opravka z
izjemno zavzelimi cestarji in nekam pocas-
nimi Zelezni¢arji. Seveda ne gre za zavze-
tost, pa¢ pa za odraz politike, ki graditev
cest proteZira. Povecanja deleza Zelez-
niskega prometa si ob taki politiki ne moremo
obetati. Ce bi si ga zares Zeleli, bi morali biti
dinamiki vlaganj ravno obrnjeni, kar pa nas
hitro privede do bogokletne ideje, da bi bilo
potrebno bencinski tolar viagati v Zelez-
nice.«

Razvidno je, da vlaganja v Zelez-
nico za Stiri do pet let (danes za se-
dem) zaostajajo za viaganiji v ceste.
Avtocestam -bo na ta nadin zagotovljena
znatna startna prednost, ki utegne povzro-
Cati izredne teZave pri poznejiemu pre-
usmerjanju tovora in potnikov na Zeleznico.
Predvsem pa lahko ugotovimo, da predvi-
dena dinamika financiranja obeh sistemov



spodbuja naje danainje prometne navade.
Tozbe, da je prometne navade zelo tezko
spreminjali, so precej sprenevedave, e zo-
res izdatno financiramo samo tisto, kar jih
ohranja.«

»Dokler imamo opravka z agresivnim for-
siranjem izgradnje avtocest, ostajajo ideje o
preusmeritvi znatnega prometnega deleza
na zeleznice deklarativne narave, tega pa bi
se lahko naia druzba pocasi odvadila. V
svojo koristl«

Navedena staliséa se mi zdijo tudi danes
Se kar pametna, vsekokor pa preveé pa-
metna, da bi lahko racunala na politiéno
podporo. Politika se je namreé pripravliena
zameriti slehernemu drzavljanu, samo ne
takrat, ko je avtomobilist. To bi jo odpihnilol

menda je pri nas ni vedje sramote kot biti

pihnjen politik in se vrniti med navadne
smrinike. Pa tudi tezko je, ¢e nisi za kaj
drugega.

Verjetno je 3e kakien »globlji« razlog za
na$ in politiéni odnos do problema ceste/
zeleznice. Priznati je treba, da je otvoritev
novega aviocestnega odseka, najsi je 3e
tako kratek, nekaj neizmerno spektakular-
nega. Vse je oditno novo, ¢rna voziica in

bles¢eca belina novih usekov pojejo hval-
nico nasemu uspehu in (so sijajno ozadije)
govorniku, ki mu je komaj treba redi kqj
pametnega, saj je vse kot na dlani. Pasebno
z Nanosal! Zeleznice so siroicina. Kdo se bo
pa vozil otvarjat petkilometrski zelezniski od-
sek, na katerem je bil dokonéan remont? Saj
ni ni¢ videti, ¢e nima$ strokovnega oéesal
Morda bi utegnil kakien podpodpodsekre-
tar spregovoriti nekaj Eemernih besed Jo-
nezu Suhadolcu in meni, prida vec se nas pa
ne bi zbralo. Potem pa v postajno »restav-
racijo« na zateglo Zemljo in pivo. Dobro je,
od kogar je, za kogar, pa 3e boljse!

Na avtocesti so nekatere stvari
jasne. Najbolj tista: who is who? Po
letniku, po ceni, po kubaturi, po
hitrosti, celo po nesramnosti. Kaj pa
viak? €e e toliko vtaknemo v Ze-
leznice in jih 3e tako zreorgani-
ziramo - vec< kot tri razrede si bomo
tezko izmislili. Slovencev' je pa za
ve¢ razredov. Od brezposelnih, ¢ez

cakajoée na plado, éez éakajoée na
delo, ez cakajoée na Godota, fez
minimalce in tako dalje ... In vse to
naj bi se vozilo skupaj z nami? Jok!
Se v prvem razredu bi se znasla sku-
paj topmanager in njegov ze-
lenjadar in sploh se ne bi vedelo, kaj
komu stoji v garazi. Kaj smo se zato
osamosvojili? Grem z aviom!

Bojim se, da vodi sled e nekoliko globlje.
Ne vem, ali ste opazili, da vlaki in Zelez-
ni¢arji s potniki in z zgodovinskim spominom
na Zalosko vred nekoliko disijo po proleta-
riatu. (Ta beseda je trenutno tako nepopu-
larna, da nobeni od obeh socialnodemo-
kratskih strank ne pade na pamet, da bi jo
izgovorili). Morda pa se komu, ki je Se manj
socialdemokratski, celo zdi, da je treba take
pojave zatreti v kali?

Ne gre namreé spregledati, da so Zelez-
niéarji vedno bili kal. Kal, ki je vedno z
neizprosno natanénostio kazala, koliko je
ura. Veste, Zeleznicarska ura je bila véasih
pojem! Za vse! Oblast pa ne mara, da bi ji
kdo odmerjal &as.

To bi bilo vse.

Povzeto po dnevniku DELO

Iz dela Obmoc¢nih odborov — Jesenice

Apomnili sm

pomnili smo se
sih clani

nasih clanic

Materinski dan je bil tudi letos razlog,
da se v sindikatu spomnimo na nade zveste
¢lanice. Z namenom zdruziti prijetno s ko-
ristnim smo se iz jesenitke kurilnice po-
peliali v Retnje pri TrZiéu na ogled starega
mling, ranéa kjer gojijo muflone, in muzeja
s starinami. Sledil je »kulinari¢en del« sre-
¢anja, kjer smo hidne specialitete okusaliv
bliznjem gostiscu Smuk.

Ples je fisto, kar postavi piko na i vso-
kemu takemu sre¢anju. Tako smo v enem
od jeseniskih lokalov konéali tudi mi z ob-
ljubo, da nasih Elanic tudi prihodnje leto ne

bomo pozabili.
Bogdan Srpéic

Z leve: Bogdan Srpcic, Kristina Demsar,

Branka Nemecek, Janja LavtiZar

Marija Vitormirov, Mirsad Dizdarevic,
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»Kdor laze, tudi Rrade«, pravi aforist in dodaja: »Kdor krade, mu je
laze.«

Mlada Zenska ustavi taksi. »Prosim, odpeljite me hitro do
maticarja, ce ste prosti.« »ObZalujem, gospodicna, tako zelo
prost pa nisem.«

V oddelku ekspresnega viaka sedijo mati in héerka, Italijan, nacist
in Zid. Vlak zapelje v predor. V oddelku nastane tema.
Nenadoma se zaslisita najprej glasen poljub, nato pa krepka
Rlofuta. Potniki vsak po svoje razmisljajo o dogodku. Mati:
»Héerka je pretiravala; ni ji bilo treba tako mocno udariti
cloveka samo zato, Rer jo je poljubil.« Héerka: «Oho, mama je se
za nekoga priviacna, vendar pri njej ni Sale! Res mocno je -
udarila tistega, ki jo je poljubill« ltalijan: »Skoda, da se nisem
spomnil in poljubil vsaj ta stare — mene Ze ne bi klofnilal«
Nacist: »Ne razumem, zakaj tepejo mene, ko je jasno, da je kriv
Italijancek!« Zid: »Sebi poljubiti roko - Ze to ni slabo; ampak za
nagrado usekati nacista, to je pa uzitek!«

Vecina moskih je podobna casopisom. Dedec od 20 do 30 let fe kot
dnevnik; prihaja vsak dan, pogosto v dveh ali treh izdajah. Od

30 do 40 je kot pol tednik, od 40 do 50 tednik, od 50 do 60
Stirinajstdnevnik, po 60. letu mesecnik, okrog 70. leta pa
posebna izdaja.

Casopis steje med graficne izdelke informativ-
nega znacaja iz 11. tocke tarifne priloge 3 Zo-
kona o prometnem davku, po kateri se platuje

prometni davek po stopniji 5%. ) B
»Prefsnji teden sem mozZu napravila strasno sceno samo zalto, ker .

se fe napil. Tri dni ni spregovoril z menoj, Cetrti dan pa ni se ni
mogel vec premagali.« »Kaj pa je rekel?« »Kje je odpirac?«

Natakar vijudno vprasa gosta: »Ali vam je kosilo teknilo?« »Hm, se
boljse bi bilo, ¢e bi bila juha tako topla kot vino, vino tako staro
kot kava in kava tako velika kot luknja v prtu.«

V junijski stevilki boste lahko
prebrali:

Ekskluzivni intervju z ministrom
Jankom Kusarjem, ki v Drnovikovi
vladi skrbi za usklajevanije delovnih
teles s podroéja socialnega varstva.

Tema - nova pokojninska
zakonodaja

Popis doZivetij in foto reportaza s
sindikalnega srecanja na Lisci pri
Sevnici

Prvi vtisi iz ogleda primestnega
vlaka Siemens v Nemciji




