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Iz urednikove belezke

Za nami je Zivahen
mesec, poln raznih
-sindikalnih aktivnosti

Ce skusam v zacetku povzeti odmeve na
prvo izdano Stevilko novega Budnika, po-
tem lahko na podlagi prvih vtisov in komen-
tarjev ugotovim, da je bil ta spremljan po-
zitivno in z odobravanjem. Navsezadnje
se je to dalo ugotoviti tako na podlagi
mnenj in pogovorov s posamezniki, kot
zaradi dejstva, da je Budnik s polic, kjer
vam je bil na voljo, kaj hitro izginil. V zvezi
s tem naj mogoce ponovno izrazim Zeljo,
da bomo v urednidivu zelo veseli vsake
vase kritike in pripombe, predvsem pa ¢lan-
kov, po moznosti obogatenih s fotografijo,
s katerimi boste dali vsebini Budnika tudi
vas pecat.

Ze v prvi stevilki sem obljubil, da bom
skusal v tej rubriki slediti vsemu pomemb-
nemu, kar se bo znotraj ali zunaj Zeleznice
dogajalo, pa bi bilo skozi projekcijo v
Budniku potrebno omembe ali podrobne
analize.

Ukinjanje potniskih
viakov

Tema, s katero zoéenjom in ki v teh
spomladanskih mesecih pred vpeliavo no-
vega voznega reda buri duhove, je seveda
ukinjanje voZenj nekaterih potniskih viakov.
Na startu novega voznega reda, v nodi s
23. na 24 maj, naj bi tako na progah
Slovenskih Zeleznic vozilo 148 potnitkih
vlakov manj kot do zdaj (ta Stevilka se vsak
dan spreminja), kar pomeni ukinjanje kar
35 odstotkov vsega potniskega prometa.
Konkretno je to 65.000 potnikov manij, in
to predvsem na delavskih in dijoskih vlakih.
To zmanjsanje obsega potnidkih viakov
uprava argumentira z veliko iztro3enostjo
voznih sredstev (med 92 in 96 odstotki) in s
premalo zasedenostjo potniskih viakov. Sin-
dikati Slovenskih Zeleznic skuiajo z orga-

nizacijo veé okroglih miz in tiskovnih kon-
ferenc (naj omenim samo dve, eno na Do-
lenjskem in drugo 23. marca v Mariboru)
povablienim Zupanom prizadetih obdin,
poslancem, ki gravitirajo v teh krajih, in 3irsi
javnosti prikazati praveo slike situacije.
Odloéno se demantira trditev uprave, ki
trdi, da je 3teviléno upadel interes potnikov
za voznjo po zeleznici. Ta demanti pod-
krepi Zelja posameznih lokalnih skupnosti
po uvedbi novih postojalifé. Za uvedbo

Okrogla miza in tiskovna konferenca 23. marca v Mariboru.

novega postajalii¢a Zabliek, med Polj¢a-
nami in Slovensko Bistrico, je na primer
zbranih preko sto podpisov potencialnih
dnevnih uporabnikov njim cenejse moznosti
prevoza po zeleznici.

Cini¢no in neodgovorne je, da na take
potrebe prihodnjih uporabnikov nasih sto-
ritev, ki bi bili celo pripravljeni sofinancirati
potreben del infrastrukture, nosa daljno-
vidna prometna sluiba odgovarja z
ukinitvijo dologenih potniskih viakov.

Stavkovne napovedi sindikata
vzdrzevalcev Zelezniskih voznih sredstev

Druga tema, ki je zaznamovala obdobje
preteklega meseca, se nana3a na proble-
me nasih kolegov -delavnicarjev, v veliki
meri pa ti problemi zadevajo tudi nas.
Konfrontacije z upravo in njihovim nad-
zormim svetom so dosegle vrelidée z za-
grozitvijo generalne stavke (katere bi se
solidarno udeleZili tudi mi) pa éeprav sta
bili pred tem, zaradi &imprejinje razresitve
konflikta, Ze organizirani dve opozorilni

stavki, vsaka v trajaniju stirih ur. Predsednik
sindikata vzdrzevalcev je zbranim pred-
stavnikom medijev na tiskovni konferenci
stanje na SZ opisal tako:

To, kar se dogaja na zeleznici, to
je NORO! In res je. Zakaj?

Delavnicarji so v letodnje leto prenesli
35 tiso¢ ur lanskega dopusta, opravili so



preko osem tiso¢ nadur, silili so jih v skraj-
$an 36. urni delavnik, toda kljub temu so se
pripravljali spiski za odpust za preko 300
delavcev. Nadalje: Na eni strani dejstvo,
da delavniéarji nimajo dela, kljub kronié-
nemu pomanijkanju vago-
nov in lokomotiv, ki na
opuienih tirih éakajo na
sprotna ali revizijska po-
pravila, a na drugi strani
Steviléen in drag najem
vagonov, katerih stro3ki
najema so se v zadnjih
stirih letih povecali za kar 37 odstotkov. In
ﬁ?nomoli}e bi 3e lahko nosfeval. Resniéno
nora politika vodenja, ki ji ni para.
Zanimivost iz tega obdobjo je tudi zo-
poredje sklicanih fiskovnih konferenc, na
temo zapletov med upravo in delavnicarii.
Potem ko so dan prej sindikati poudariali
probleme z dotrajanim in odsluZenim voz-

Spremembe statuta

nim parkom ter pri tem omenili, da pomeni
to ogroZanje varnosti zelezniskega prome-
ta, je seveda moral Marjan Rekar Ze no-
slednji dan fo trditev odlo&no demantirati in
pri tem omeniti, da 96 odstotna iztro3enost
voznih sredstev
poslediéno ne po-
meni tudi ogro-
zanja varnosti in
urejenoslti prome-
ta, kar naj bi po
njegovem doka-
zovalo tudi manj
nesrec, -

Na podlagi slidanega se mi resniéno
poraja vpradanje, ali bo »potrebna« za
spremembo misljenja in politike do teh pro-
blemov ponovno kakina vecja Zeleznitka
nesrea - v mislim imam fisto, vsem po-
znano, ki pa je zaradi potrebne pietete do
takratnih Zrtev najraje sploh ne bi omenil.

Ob koncu februarja je vlada sprejela spremembe statuta, ki je po definiciji podlaga za
organizacijo, na&in poslovania ter upravljanja druzbe SZ d.o.o., glede na naravo njene
dejavnosti. Vse lepo in prav, &e se ne bi nadaljevala stara praksa politike izvrienih dejstev,
ko svet delavcev, sindikati in nadzorni svet za spremembe izvejo 3ele po sprejetju, brez
moznosti vpliva in sodelovanja pri pripravi. Ponovno se je pokazalo, da je za upravo
(direktor $Z) in za lastnika (vlada RS) spostovanje doloéil Zakona o soupravljanju

avcev le érka na papirju. Tako dobi tudi izjava Marjana Rekarja, ki jo dal na

s. seji sveta delavcev (podrobnosti preberite v &lanku, ki opisuje
gostovanje avstrijskih sindikalistov), svojo prave teio in nedvoumen
pomen.

Od obljub se ne da ziveti

To ugotavlia tudi predsednik tehni¢ne komisie Drago Torej, ko z ostrim dopisom
opozarja Sluzbo za vleko in vozna sredstva, da za potrebe vleke nabavi ze veckrat
zahtevana sredstva in opremo za nemoteno opravljanje dela. Pri fem nasteva nabavo
raéunalnikov s tiskalniki za potrebe vleke, nabavo stolov za nadzornike vleke, opremo
sluzbenih vozil - kombijev z UKW napravami, prepoéasno dinamiko zamenjave stolov na
lokomotfivah vrste 342, potrebno zamenjavo elekiromotorja na jeseniski okretnici, itd.

Vsekakor se je mogoée pridruziti njegovi oceni, da je vleka nekaksen
»nebodigatrebac v sistemu Slovenskih zeleznic, kar lahko predvsem
pripisemo premajhni angaziranosti Sluzbe za vieko in vozna
sredstva pri zagotavljanju sredstev iz skupnega denarnega kolaca.

Pogajanija

Za konec opisa pomembnih dogodkov,
ki so se v preteklem mesecu zvrstili na
Zeleznici, pa seveda ne nazadnje kaze
omeniti rezultat pogajanj sprememb tarifne
priloge kolektivne pogodbe, katere veljav-
nost je potekla 31. marca.

Poslovna stimulacija, ki jo poznamo kot
A5 v prvi koloni pladilnega listka, se iz
obstojecih 2.065 odstotka dvigne na 3
odstotke medtem ko ostaja izhodidéna pla-
¢a pod 01 pri znesku 41.360 folarjev in
regres v visini 102.000 folarjev v enkrat-
nem izplaéilu.

Zdenko Lorber



Osrednja tema

Pokojnins

Kaj vse zamerimo
predlagatelju?

Potem ko je minister Tone Rop v za-
etku lanskega novembra predstavil Be-
lo knjigo, ki pomeni temelj za spremem-
bo pokojninske zakonodaie, in ko je do
konca leta z njeno vsebino seznanjal delo-
dajalce, sindikate in druge interesne sku-
pine, se z zadetkom leta Ze stopnijuje pritisk
in odklonilna stalis¢a, s katerimi socialni
partnerji, predvsem sindikati, odgovarjajo
na predlagano reformo. Predlagatel, to je
Ministrstvo za delo, druzino in socialne
zadeve, si je kot osnovo zaértal rokovnik,
po katerem naij bi z bolj ali manj usklajenim
predlogom reforme prisli v parlament ze v
tem mesecu. Predvidevajo, da bi zakono-
dajno besedilo novega pokojninskega
zakona sprejeli do konca leta, pri éemer
naj bi bil start posameznih postavk reforme
januarja 1999.

In zakaj tak rokovnike

Vzroki, ki silijo k ¢cimprejsnji
reformi

Med glavnimi razlogi, ki silijo k re-
formi, je vsekakor dejstvo, da zaradi
neugodnih demografskih gibanj posta-
jamo, tako kot je to tudi evropski trend,
narod starcev. Ze prihodnije leto bo nam-
re¢ starejsih od 65 let kar slabih 14
odstotkov vsega prebivalstva. Genero-
cije med letom 1945 in letom 1960 so kar
dvakrat tevilénejie od mlajsih. V dvajsetih
letih prihodnjega tisoéletia se bo tako od
sedanjega razmerja 1:1,65 razmerje med
delavci in upokojenci znizalo na ena profi
ena. Reditev bi, brez predhodne reforme,
lahko bila dvignjena prispevna stopnija s
sedanjih 24 na priblizno 40 odstotkov, ali
da bi razmerje med pokojninami in placami
znizali za polovico. Vendar ne eno ne dru-
go ni sprejemljivo.

Razlog, s katerim vladna stran kot pred-
lagatelj reforme najbolj cilja, pa je med-
narodni pritisk in priblizevanje Evropski
integraciji, ki seveda zaradi uravnoteze-

=V NEINen

§ ¢&im nam bodo »postregli gospodje« izza
tega zidovja?

nega proracuna zahteva &imprejinjo iz-
vedbo reforme. Ceprav ta argument delo-
ma vzdrZi, pa se seveda ob tem ni mogoée
znebiti obéutka, da hoce vladna stran pod
teZo mednarodnega pritiska in za ceno
kratenja pravic delavcem &imprej spraviti
pod streho pokojninsko reformo, in to v
naijtrii - liberalno sprejemljivi razli¢ici.

Spremembe obveznega,
dokladnega sistema, oziroma
po novem prvi steber

Ta temelji na medgeneracijskem spora-
zumu, vzajemnosti in solidarnosti, torej da
ob skrbi zase skrbimo tudi za starejse. Te-
melina sprememba, ki iz skupka reforme
dozivlja najve¢ kritik in negiranj, je vseka-
kor dvig starostne meje. Z vladne strani je
to vsekakor razumljiva in uéinkovita poteza,
ki tako na kratki kot dolgi rok prinese najveé
koristi pokojninski blagajni. PodaljSani
rok vplagevanija in krajsi rok izrab-
lanja pokojninskega fonda je se-
veda reditev po sistemu »ubiti dve
muhi na en mah«. Po tem predlogu se
starostna meja za oba spola, kot vam je,
verjetno Ze znano, dvigne na 65 let. Pri tem
bi ob postopnem vecaniju starostne dobe
Zenske to potrebno starost za upokaijitev
dosegle leta 2022, moiki pa ze 10 let pre;.

ka reforma

Za primerjavo, danes se ob najugodnejsi
moznost upokojujemo pri starosti 58 let in
35 let delovne dobe moskiin 53 let starosti
in 30 let delovne dobe Zenske. Vsekakor je
treba poudariti, da dosezena delovna do-
ba ni ve¢ odlodilen dejavnik odhoda v
pokoj, ampak je to zgol; starostna doba.

Upostevaje vsa dejstva pa predlagatel;
pozablja fisto kljuéno; kake bomeo pri
65. letih svoje delo opravljali teks-
tilci, gostinci, gradbeni delavci, 7
lezniéarji, oziroma delavci, ki
opravljajo tezka fiziéna dela. Som si
na primer ne znam predstavljati, kako bi se
ob teh letih e lahko vzpenjal na lokomotivo
ali kako bo pri teh letih premikaé sodeloval
pri premiku. Ce ob tem navedem 3e dejstvo,
da smo za vsak mesec predéasne upoko-
jitve »nagrajeni« s trajnim odbitkom, ki
bo v navedenih branzah, na primer zaradi
zdravstvene nesposobnosti, pogost in bo
znasal kar 0,3 odstotka na mesec ali re-
cimo za 5 let 18 odstotkov manj od maksi-
malne odmere pokojnine, potem je lahko
gnev ob takem predlogu seveda 3e toliko
vedji.

In kaj te caka ko dosezei to starost?
Pokojning, ki bo ob potrebni 50. letni delov-
ni dobi (do sedaj maksimalno 40 let) za-
radi drugaénega obradunavanja pokoir"
ske osnove nizja za priblizno 20 odstotkov,
kot &e bi se upokoijili po starem, obstojecem
sistemu,

Drugi, nalozbeni steber

Ze iz zdajsnjih dogovarjanj, predvsem
pa zaradi ogromno nejasnosti, nezaupanija
in slabe priprave je jasno, da se bo od-
lo¢anje o drugem stebru iz predloga Bele
knjige (ce se bo?) selilo v poznejie obdob-
je. Za predstavitev pa naslednje: Za nove

Seveda se ob tem ni mogode znebiti obcutka,
da hoce vladna stran pod tezo mednarodnega
pritiska in za ceno kratenja pravic delavcem
cimprej spraviti pod streho pokojninsko re-

- formo, in to v najtrsi - Hherahlespre]emlﬂﬂ
razlicici.



- Bela knjiga

zavarovance bi bila vkljuéitev v drugi ste-
ber obvezna. Za nas, sluzbujoce, pa pre-
stovoljna ali kot so izraéunali predlagatelji,
bi se mlaj3im od 34 let oziroma tistim, ki $e
nismo dopolnili 20 let delovne dobe to
izplacalo, starej§im po letih in stazu pa
zaradi krajie dobe vplacevanja ne. Za
potrebe tega stebra bi se ustanovilo ved
konkurenénih, kapitalskih skladov, ki bi bili
zavezani vplaéane zneske plemenititi z
Monosnimi« kapitalskimi nalozbami.

Tretji steber bi temeljil na popolnoma
prostovolini bazi in bi bil zanimiv fistim
krogom zavarovancev, ki bi imeli Zeljo in
»moznost« pladevati in prejemati ved kot
»navadni smriniki«.

Beneficirana delovna doba

Za nas zanimiva so tudi dolodila, ki se
nanadajo na beneficirano delovno dobo
Ta sicer pomeni velik »trn v peti« pred-
lagatelju in minus pokojninski blagaini, saj
povedani prispevki delodajalcev ne pokri-
vajo poveconih odhodkov ZPIZ zaradi
predéasne upokojitve. V Sloveniji se de-
lovna doba s poveéanjem Steje priblizno
31.000 delavcem, veéini v rudarstvu, pro-

metu, notranjim zadevam, obrambi, tekstilni
industriji in livarnam. Predvideva se, da se
ta del zavarovanja loéi od sistema obvez-
nega pokojninskega zavarovanja, ob
verjetnih redukcijah Stevila delovnih mest,
kateri bi bili delezni takega 3tetja delovne
dobe.

Ta doloéila so v predlogu zelo nejasna
in zato sindikati vztrajajo, da ta del zavaro-
vancev ‘ostane v sistemu obveznega - do-
kladnega zavarovanja, pri éemer se delo-
dajalea, ki ponuja dela v tezkih in zdravju
tkodljivih razmerah zaveze, da zavaruje
delavca v toliko visjem pokojninskem raz-
redu.

Invalidsko upokojevanje

Mogoée najbolj zahrbino Bela knjiga
predvideva spremembe na podroéju inve-
lidskega zavarovanja. Tudi pozornost jav-
nosti k temu delu reforme je neupravi¢eno
manijsa, kar gre velika zasluga medijem, ki
te teme podrobno ne opisujejo.

Invalidsko upokojevanije naj bi se iz do-
kladnega popolnoma odvajilo. Tudi pri-
spevna stopnja bo za obe obliki upokoje-

vanja logena. Kljuéno bo to, kako je invo-
lidnost nastala. Ce je invalidnost posledica
poskodbe pri delu ali poklicne bolezni, bo
delovno razmerje takega delavca varovo-
no in denarno pokrito z nadomestilom, ki
ne bo ve¢ imelo za podlago delavéeve
dotedanje place, ampak (bolj neugodno)
doloden odstotek povpreéne invalidske
pokojnine. €e pa bo invalidnost
posledica poskodbe izven dela ali
bolezni, in teh je v skupni strukturi
vzrokov za nastanek invalidnosti
preko 90 odstotkov, bo delodajalec
takega invalida lahko odpustil.

Katere so se dodatne
pripombe in oéitki, s katerimi
sindikati nasprotujejo reformi

Sindikati reformo pokojninske zakeno-
daje pogojujejo s sprejefiem posebnega
socialnega sporazuma, ki bi na razliénih
podroéjih delovanja drzave preciziral in
na novo zasnoval njeno ravnanie. Ustrezno
sprejet socialni sporazum bi tako moral
bremena reforme enakopravno razdeliti
med vse prebivalstvo. Spremeniti bi mo-
ral doloéene postavke reforme, da
ne bi vanjo startali »goli in bosi«, z
mizernimi pla¢ami, z vsak dan manj
pravicami, z brezpraviem, z vse
veéjim socialnim razslojevanjem,
brezposelnostjo itd. Zato bo treba
ustrezno spremeniti obstojeci dav-
¢ni, zavarovalniski, finandni in nad-
zorni sistem.

Treba bo zaostriti sistem pladevania, kjer
zaposleni v pokoininsko blagajno prispeva-
mo kar 90 odstotkov zbranega denarjg,
medtem ko zasebni sektor ne placuje niti,
kar bi maral, temveé 3e povrhu tega pokoj-
ninski blagaijni dolguje 17 milijard tolarjev.

Pripomb in nasprotovanj k predlogu po-
kojninske reforme je seveda e veé, vendar
sem zaradi premajhnega obsega sirani
Budnika, ki so mi za to na voljo, povzel le
najpomembneijse.

Zdenko Lorber



Sindikalne akcije

Zdruzeni, mocnejsi

ove

Velik protestni shod pred poslopjem viade

Osrednje geslo »zdruZeni, moénejsi
in solidarni« je v petek, 27. marca, v
velikem protesinem shodu povezalo
preko fri tiso¢ udelezencev sindikalnih
central konfederacije Neodvisnost -
KNSS, PERGAM in konfederacije 90.
Pisana mnozica protestnikov, zbranih
iz vseh delov Slovenije, katerih sindi-
kalno razpoznavnost je bilo mogoce
loéiti edino po barvah kap, 3alov, za-
stav ali transparentov, je veckrat eno-
glasno in odloéno skandirdle odlo-
cen NE vsem poskusom, s katerimi
hoce vladajoca oligarhija krniti Ze tako
minimalne pravice delavcev.

Seveda je »sodu izbila dno« pred-
lagana pokojninska reforma, v katero
startamo »na vrat, na nos«, z mizernimi

Slavko Kmetic: »"BREZ NAS NE BO NIC/«

plaéami, z brezpravno drzavo, ki de-
laveem ob kratenju njihovih pravic ne
zagotavlja adekvatne pravne varnosti,
z vse vedjim socialnim razslojevanjem,
ko peicica novodobnih kapitalistov
kraljuje armadi socialno ogrozenih, z
mnozico brezposelnih, z ...

Prvaki sindikalnih central so z govo-
rniskega odra pred vladno palaéo s
temi besedami strnili obéutja vecine
zbranih pod odrom;

Slavko Kmeti¢, predsednik
Neodvisnosti KNSS:

»Vladi, parlamentu, novope-
cenim kapitalistom in vsej slo-
venski javnosti sporocamo:
Brez nas ne bo ni¢! Slovenske
driave ne damo! Smo za de-
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in solidarni

mokracijo, pravno in socialno
drzavo, in to bomo branili in
spostovali! Ce ne bo sporazu-
ma, ki bo bremena razdelil ena-
komerno na vse prebivalstvo,
se bodo akcije sindikata 2™
ostrilel«

Dusan Rebolj, predsednik sindikata
PERGAM:

»Vliada ustvarja reveze! Oblastniki
bodo morali odstopiti, &e bodo interesi
delavstva 3e naprej delezni le zasme-
hovanjal«

Boris Mazalin, predsednik Konfede-
racije 90:

»Drzava naj svoje apetite zadovolji
drugie, ne le na plecih delavcev!«

Ohrabrujoce je, da se je iz mnozice
udelezenih dalo razpoznati tudi nekaj
znanih obrazov, ki so nosili na glavah
modro kapo z emblemom nasega si®W
dikata. To dejstvo je posebej razve-
seljivo, ker se 3e vse preveckrat dogaija,
daje treba komu dokazovati smiselnost
takega nacina uliéne demokracije, ka-
terega pa na Zahodu, kot obliko pri-
tiska na odloéitve vlad ali parlamentoy,
uporabljajo Ze vrsto let.

Mogoée kaze za to ponovno smi-
selno povzeti stavek znamenitega
ameriskega drZzavnika, ki bi v prene-
senem pomenu lahko zvenel takole:
»Ne vprasujmo in ¢akajmo, kaj
lahko sindikat naredi za nas,
ampak kaj lahko mi naredimo

zase - torej tudi za sindikat.«
Zdenko Lorber



Iz mednarodnega dogajanja

Reorganizacija na Avstrijskih Zeleznicah

Svet delavcev gosti pomembna
predstavnika sindikalnega
zivljenja na OBB

Da se nam &lanstvo v ITF-mednarodnem
zdruzeniju sindikatov transporta ze krepko
obrestuje, zgovorno kaze gostovanje dveh
vidnih predstavnikov sindikalnega Zivljenja
na Avstrijskih zeleznicah mag.Uriule Lickl
in dipling. Emila Maurerja 11. marca v
Liubljani. Tokrami seji sveta delavcey, ki je
bila zato v celoti namenjena temu obisku in
#Pdstavitvi reorganizacije pri severnih
susedih, je dajala ton prisotnost skorajda
celotnega vrha uprave SZ z direktorjem
Marjanom Rekarjem na Eely, ki se do zdaj
teh sej, iz »njemu poznanih razlogov« (O(.‘J
23 sej je bil navzo¢ samo na dveh) ni
udelezeval.

Ker je bil predlog Zakona o Zeleznici, ki
trenutno ¢oka na obravnave v parlamen-
tarni proceduri, podrobno predstavijen v
prejsnii stevilki, je mogoce tako lazje poteg-
niti vzporednice z njegovo Ze uveljavljeno
razli¢ico pri nasih severnih sosedih.

Z zeljo, narediti iz Zeleznice trdno in
dobitkonosno podijetje, se recrganizacija
pri avstrijskih kolegih pricne s sprejetiem
nove zakonodaje v letu 1992. Ob tem
kaze posebej omeniti dejstvo, da se za
reorganizacijo ob njenem zadetku pridobi
popolni politiéni konsenz. Zeleznica ima
v avstrijskem parlamentu, kot naj-

ji samostojni prevoznik, temu

rezno velik vpliv na odlotanje in
delo zakonodajalca. Viada je tako ob

zacetku predvidenih sprememb namenila
60 milijard Silingov sredstev za tehnolosko
posodobitev sistema, ki ga je tako kot na-
sega pestila tehnoloika zaostalost. Temelj
novega zakona je bruseljska direktiva 91/
44, ki zahteva finanéno loditev trznega
dela (potniski in tovorni promet) od dela
infrastrukture. Velik poudarek pri spremem-
bah pomeni vseskozi prakficirano nacelo
sodelovanja med direkcijo kot vrhovnim
organom uprave in svefom delavcev. Na-
sploh je bila celotna reorganizacija za-
stavljena tako, da se nikomur in nikjer ne
kratijo njegove dane pravice in da ni od-
puiéanja delavcev.

Teznja avstrijskih kolegov pri pripravi
sprememb je bila ta, da Zeleznica ostane

¥

Reorganizacija na OBB poteka Ze od leta 1992.

enotno podietie in da je 100 odstotni last-
nik zeleznic drzava. Ob zadetku reorgani-
zacije drzava ustanovi svetovalno podietie,
sestavljeno vecinoma iz zunanjih strokov-
njakov - nezelezniarjev, ki ob startu no-
tanéno popisejo in ovrednotijo ves sistem,
in sicer materialno, finanéno, kadrovsko itd.
Ta postopek je trajal med Sest in osem
mesecev. Obenem so angaiirali vse
zaposlene, da gledano z zornega
kota svojega delovnega mesta,
pisno  predlagajo spremembe,
kako iz obstojece ureditve sistema

narediti rentabilno, wvarcno in
gospodarno zeleznico, ki bo blizje
uporabnikom in zaposlenim. Z re-
organizacijo pricnejo postopno na juznem
delu Avstrijskih Zeleznic (Stajerska). Zani-
mivost pomeni dejstvo, da za podrocje
markefinga na novo zaposlijo nekaj sto
mladih izobrazenih menedzerjev, ki pa v
zaletku zaradi svoje neizkudenosti in ne-
poznavanja sistema povzrocijo ogromno
konflikinih situacij, ki pa se pozneje raz-
redijo. Pri¢akujejo, da bo proces reorgani-
zacije s sprejefiem novih predpisov koncan
v letu 2002. Kljub sprotnim problemom, ki
se porajajo ob uvedbi sprememb, sta avs-
trijska gosta ugodno ocenila tak nacin
reorganizacije, ki ima vseskozi za

podlago sodelovanje med direkcijo
in svetom delavcev.

Naj na kratko omenim 3e dve, nam zo-
nimivi podroéji. Za vleko velja, da je kljub
nekaterim sprva drugaénim interesom osta-
la enotna in se ni (tako kot je to namen pri
nas) delila med potniski in tovorni promet.
Kar se pa ti¢e sluzbe servisnih - centralnih
delavnic, pa je v nasprotiu od podobne
politike pri nas, to s strani direkcije vspod-
bujana in profitabilna sluzba, ki je prevzela
vecino posla obnove vagonov, ki so jih do
tedaj popravljali zunaniji izvajalci. Zelo kon-
kurenéno pa nastopajo tudi na trgih dela,
zungj sistema OBB.

Ce poskusom iz vsega zapisanega strniti
sklepno misel, s katero sta nam skusala
postreéi cenjena gosta, potem je to vse-
kakor dejstvo, da je mogoée sleherno kvali-
tetno spremembo na podrocju notranje
organiziranosti podjetja izvesti le ob so-
delovaniju delavcev oziroma organoy, ki jih
zastopajo. Mogoce se e tega dejstva
deloma zavedal tudi direktor Marjan Re-
kar, ki je poskusal s spravljivim leporecjem
omiliti, svoj do zdaj ignorantski odnos do
sveta delavcev. Mogoée kaie ob tem
omeniti tudi ncvetko«, izreceno iz
ust nasega direktorja, ko je pri-
merjal oba Zelezniske sistema in pri
tem izjavil, da so Slovenske ze-
leznice po finanénih kazalcih po-
polnoma primerljive z Avstrijskimi.

Zdenko lorber
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Bodeca neza za Slovenske zeleznice

Pred osemintridesetimi leti so na
Mariborskem Pohorju zgradili prvi
del Zelezniéarskega doma. Nastal
je eden najlepsih pocitniskih domov
tistega ¢asa na Pohorju. Stevilni
obiskovalci od blizu in dale so bili
redni gostje. Znan je bil po dobri
kuhiniji, zato so spretne kuharice ob
koncu tedna morale pripraviti tudi
po 200 in ve< kosil, imel je kar 120
postelj, plesno dvorane, skratka,
bil je gostinski objekt, kakrinih je
bilo celo v dolini male.

Danes, ko vse bolj glasno govorimo o
turizmu kot eni od najbolj pomembnih in
donosnih gospodarskih panog Ze v bliznji
prihodnosti in ko na veliko poudarjamo, da
imamo premalo nastanitvenih zmogljivosti,
pa je nekdaj bleiceci Zeleznicarski dom le
Se skrajno zanemarjen in razpadajoé
objekt. Dom sredi slovenske zelene caze
sameva ze vrsio let, svoje so opravili tudi
vlomilci. In zato sta TV Slovenija in Ne-
deljski dnevnik tokrat pripela bodeco nezo
Slovenskim zeleznicam.

»Dom je bil ves &as v lasti Zelezniskega
gospodarstva oziroma njegovega nekda-
njega tozda Turizem, transport in gostin-
stvo. Vse do leta 1986, ko so ga zaprli. In

Slika dobrega gospodarja

ta letnica je bila zanj usodna, saj odilej
propada. Sedem let kasneje so ga Sloven-
ske Zeleznice sicer nameravale prodati,
toda ostalo je le pri nameri. Veste, koliko
smo imeli gostov, ko je obratoval2l In to
zadovoljnih gostov, najve¢ iz Slovenije,
Dalmacije in Zagreba!l Glavni krivci za
njegov propad so na Zeleznici,« pravi Voj-
ko Hoéevar, nekdanji upravnik doma. In
kaj prvi Bogo Rogina, eden od takrat (leta

A EYELY.

1993) zelo resnih kupcev® »Res je, za
nakup Zelezni¢arskega doma smo se resno
zanimali, Slovenskim Zeleznicam smo po-
nudili celo doloéeno Stevilo nocitev na leto.
Potem je bila drazba ... Ta ni uspela, cena
je bila postavljena previsoko. Danes?
No, danes bi nas morali lepo pro-
siti, ¢e ga Zelimo imeti zastonjl« je
poudaril Rogina.

Z zakonom o gospodarjenju s podit-
niskimi zmogljivostmi Slovenskih zeleznic iz
leta 1995 je postala lastnica poéitniskih
zmogljivosti Republika Slovenija, Slovenske
zeleznice pa le gospodar. In tisto lefo so
Slovenske Zeleznice z investitorjema, in si-

cer danes paradnim konjem zimsko $por-
tnega in zdraviliskega furizma Uniorjem
Turizmom - Termami Zrece in Svenom Ma-
ribor, podpisale izjavo o nameri za vklju-
Citev Zeleznicarskega doma v turisticno po-
nudbo. Po tej izjavi bi investitorja zagoto-
vila ustrezna sredstva za senacijo poéitnis-
kego doma v okviru gospodarske druzbe, v
katero bi lastnik zmogljivosti viozil Zelez-
nicarski dom na Pohorju. Toda tudi iz vsega

tega ni bilo ni¢, ¢etudi so imeli, kot pravi
direktor Term Zrece Maks Brecko, kar pet
resnih vlagateljev. »Siria okolica ni bila
naklonjena predlogu za nakup. Vzrok je
bilo verjetno tudi lastninjenje. Seveda je
sramota za drzavo in turizem, da tak objekt
na iziemni lokaciji propada,« dodaja
Brecko.

»leta 1995 sem bil v Slovenskih Zelezni-
cah edini, ki si je prizadeval, da bi ta dom
zacel spet obratovati. Zato sem nadzorne-
mu svetu ponudil v podpis pismo o nameri
oziroma predlog reditve problema, po ka-
terem bi ovrednotili objekt in ta vrednost bi
predstavljala delez v obnovljenem domu.
Toda nadzorni svet je zavrnil tako redite—
Proti njej so bili vsi predstavniki zaposlen...
v nadzornem svetu (!),« nam je nekoliko
»prizadeto« zaradi prejete turistiéne bode-
¢e neze povedal direktor Slovenskih zelez-
nic. Slednje formalnopravno torej niso last-
nik propadajocega pocitniskega doma na
Pohoriju, temveé samo njegov gospodar. V
predlogu novega zakona o reorganizaciji
in lastninskem preoblikovanju pa je predvi-
deno, da bodo poéitniske zmogljivosti spet
preile v last Slovenskih Zeleznic. »Ne glede
na to pospeseno is¢emo reditev, vendar je
velik preblem naiti investitorje, ki bodo pri-
pravlieni vioziti denar v obnovo doma na
Pohorju in hkrati v celovito idejno 3tudijo
Ta naériuje ob obnovljenem domu ie ba-
zenski kompleks, tenidka igriica ..., skratka,
sodobno turistiéno priviaéno ponudbo,« je
Se povedal direktor Slovenskih Zeleznic.

povzeto po Nedeljskem dnevniku



Stavki v ptujski Delti
ob rob

Ali kako lahko zveni zgodba
Ivana in Mihca tudi drugace

Ivan in Miha sta sreéno Zivela na slo-
venski zemlji. Bila sta zelo pridna in do-
brega srca. Budno ju je spremljal angel
lanez. Zaradi njune pridnosti in delovne
vneme se je odloéil, da jima bo izpolnil fri
#elje. Vendar vsaka Zeljq, ki si jo bo zazelel
Ivan, se bo Mihcu izpolnila dvakrat. In tako
si je Ivan zazelel hiZo in jo tudi dobil, Miha
pa dve. Nato si je lvan zazelel avto in ga
seveda dobil, a Miha je dobil kar dva. Ivan
ne bil bi Slovenec, ce ga ne bi razganjala
zavist, egoizem in nesolidarnost. Tako si za
izpolnitev tretie Zelje izbere, da mu angel
odstrani eno modo in tako Mihec ostane ...

Pri prebiranju te zgodbe mi misli ujamejo
dogodek, ki se je zgodil ob stavki v ptujski
Delti, in verjetno je teh dogodkov 3e veg,
vendar niso tako odmevni, oziroma do stav-
ke sploh ne pride. Vzroke je mogoce iskati
v slabi organiziranosti in neenotnosti med
delavci. To je zares tezko razumljivo in kot
vidimo zelo kruta resniénost. Ali zares
ljudje ne dojamejo, da so mimo ¢asi
polne zaposlenosti, majhnih social-
nih razlik, dohodkov, ki so zgotav-
ljali varno in udobno Zivljenje. In
zakaj je tako? Odgovor je Eisto preprost.

Vecina smo krivi sami, saj divio privati-
zacijo, odpuicanje delavcev, neizpladane
plaée in regrese spremljamo nezaintere-
sirano in nas vsa stvar sploh ne zanima,
dokler ne doleti nas kot posameznikov, in
takrat kot posamezniki ostanemo nemocni.
In kaj nam takrat koristijo egoizem, ne-
enotnost in neorganiziranost. Zavedati se
moramo, da drzava trenutno nima nobene
energije in posluha za delavce in socialne
pravice. Ne smemo si zatiskali oéi in se
sprenevedati, da nam bo angel ali kdo
drug priskrbel socialne pravice. Nasa
mo¢, solidarnost in dobra organi-
ziranost ne smejo dovoliti podobnih
dogodkov, kot so se zgodili v
ptujski Delti.

Zlatko Lojen
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Iz dela obmoénih odborov

Letna konferenca 00 Maribor

Obmoéni odbor sindikata v Mariboru je
19. marca v prostorih Srednje prometne
Sole na Preradovicevi 33 organiziral letho
konferenco Elanstva, katere se je udelezilo
preko sto ¢lanov. Po uvodnih pozdravih
predsednika Draga Toreja je sledilo nje-
govo porocilo, v katerem je zajel vse po-
glavitne dogodke, ki so zaznamovali delo
obmoénega odbora. Pri tem je omenil, da
nam je v predhodnem obdobju uspelo pri-
dobiti nove prostore na Teznem, zamenijati
televizor v Kurilnici, organizirati izlete v
Dornberk in Budinpesto, organizirati stroje-
vodski ples, piknik v Raéah, nogometni tur-
nir obmoénih odborov v Maleéniku, vse-
skozi so potekale razne 3portne aktivnosti,
omogoceno je bilo kopanje nadih &lanov v
Pristanu in na Ptuju itd.

Ob tem je predsednik poudaril, da je
sindikalno delo odbora potekalo odvisno
od primerov in problemoyv, ki so se sprofi
porajali, pri Eemer je dejal, da sistemati¢nih
krsitev KPDZP ni bilo.

Predsednik SSSLO Slavko Kmetic je v
svojem govoru povzel dogajanja zadensi z
lansko stavko. Clanstvu se je ob tem za-
hvalil za vso podporo in ob tem dejal, da si
podobno zrelo sindikalno drzo ¢lansiva
obeta tudi v prihodnje, ko bo leta, zaradi
vsega kar se delavsivu v Sloveniji obeta,
zelo potrebna. Tako kot ponavadi, v
svojem skoraj uro trajajoéem na-
stopu, predsednik ni »sadil rozic«. §
svojim govorom v jedilnici pro-
metne Sole je vsem navzoéim dal
jasno vedeti, da se brez skupnega,
enotnega in odloénega nastopa

sindikatov, delavcem slabo pise.

Sekretar nasega sindikata Silvo Berdais
je podrobno opisal dosedanje delo sveta
delavcev, kateremu predseduje, in opisal
pogajania o tarifnem delu KPDPZ. Poudaril
je, da'so pogaijanja tezka, ker hoce drzava
na vsak nacin kréiti plage in to dokazuje s
tem, da v tej smeri sprejema tudi takine
zakone (varcevalni paket).

Po podanih poroéilih posameznih po-
oblai¢encev obmoénega odbora je sledila
podelitev priznanj za 3portne dosezke mi-
nulega leta. Pokal za 3portnika leta je tako
iz rok predsednika prejel Igor Veselko.

Uspesnost dela obmoénega odbora za

Igor Veselko (levo) prefema pokal za
»sportnika letac

Slovenskih zeleznic

na predlog SLS.

Imenovan je novi predsednik Nadzornega sveta

Na predlog vlade RS je parlament v zacetku prejinjega meseca imenoval na celo
Nadzornega sveta SZ Damjana Vrecka, $e ne 40. letnega Celjana, sicer
nacelnika Upravne enote v Celju. Damjan Vrecko po poklicu diplomirani pravnik
je bil v svoji dosedanji karieri vodja pravne sluzbe v Zelezarni Store, vodil je
Celjske inspekcijske sluzbe in bil ¢lan izvrinega sveta obcine Celje. Imenovan je

preteklo obdobje se morebiti kaze fudi v
tem, da razprava, ki je sledila poroéilom, ni
postregla s kak3nim »pranjem umazanega
perilag, kot so za to véasih radi poskrbeli
doloéeni posamezniki, ampak je ob do-
lo¢enih dobronamernih vprasanjih in pobu-
dah potekala mirno in dogodku primerno.
Da smo pravi Stajerci veseljaki, doka-
zuje druzabni del po uradnem delu konfe-
rence. Improvizirana in hre3éeca glasba iz
bliznjega kasetofona namreé ni bila ovir,
da se doloéeni ne bi zavrteli. To, da sn.
preizkusali svoje pevske sposobnosti, pa je
za tak dogodek in ob taki druzbi tako ali
tako za nas s Stajersko mentaliteto samo po

sebi umevno.
Zdenko Lorber




Na potepu po Dunaju (1)

Stari rek pravi: Vse poti vodijo na Dunaj.
Pravijo pa tudi, da ko gres na Dunaj, mora$
pustiti trebuh zunaj. Tako je tudi mene pot
peliala v avstrijsko prestolnico. Za prevoz-
no sredstve sem zaradi slabih vlakovnih
zvez z Dunajem izbral avtomaobil. Nehote
sem opazil, da se na njihovih aviocestah
pozna mo¢ avstrijske Zeleznice fer pametne
in ekoloZko naravnane prometne politike.
Po stirih urah sprod¢ene voznje sem prispel
na Dunaj, kjer me je pozdravilo prelepo

Mo mesto z zelo bogato zgodovino in
urhitekturo. Takoj sem spoznal, da v treh
dneh svojega bivanja ne bom zmogel do-
dobra spoznati vseh kulturno-zgodovinskih
znamenitosti tega mesta. Odloéil sem se za
ogled palag, cerkva, gledali3é, opere in
seveda zelezniskih postaj. Pa tudi brez
noénega obiska zabaviiénega parka Pra-
ter ni 3lo. Nastanjen sem bil v blizini znane
nakupovalne ulice Mariahilfer Strasse in
zahodne Zeleznitke postaje. Dunaj raz-
polaga z velikim 3tevilom podzemnih gao-
raz, kjer lahko pustimo svoj jekleni konji¢ek
in se z javnimi prevozi odpravimo na potep.
Dungj je dvomiljonsko mesto z zelo dobro
organiziranimi javnimi prevozi. Mesto |e
tako rekoé prepredeno z omrezjem pod-
zemne zeleznice (U-Bchn), tramvaji, avio-
busi in seveda z Zeleznitko progo. Za

#Mled sem najve uporablial podzemno
zeleznico, kiima 5 linij. Imel sem tri dnevno
vozovnico, ki stane 180 ATS in omogoéa
voznjo s podzemno Zeleznico, tramvaiji in
avtobusi. Dostop do podzemne Zeleznice
ie omogocen tudi brez vozovnice. Vendar

vas moram opozoriti, da so kontrole zelo

pogoste, opravljajo pa jo kontrolorji v ci-
vilu. Za vse tiste, ki uporabljajo javni prevoz
brez vozovnice, pa so kazni zelo visoke in
sicer 520 ATS. Vse linije so zelo dobro
oznadene, zapomniti si je potrebno le zad-
njo postajo doloéene linije. Vsako postajo
z vsemi prestopnimi zvezami najavi osebje
vlaka po ozvolenju. Glavne postaje so

opremliene z dvigali, tekeimi stopnicami,
ustrezno infrastrukturo za invalide (WC,
telefon), avtomati, na katerih si potrdimo
kuplieno vozovnico in aviemat za nakup
vozne karte. Del podzemne Zeleznice je
speljan nad zemljo.

Kot prvo znamenitost sem obiskal grad
Schénbrunn. To je obcudovanja vredna
palaéa, ki jo je bareéni monarh postavil

znamenite stolnice Sv. Stefana, ki stoji v
samem centru mesta, na Stephansplatzu.
Stolnica Sv. Stefana je bila vse od
srednjega veka naprej osrednja tocka Du-
najéanoy in po 2.svetavni voini so vse zvez-
ne deZele prispevale za njeno obnovo.
Mogoéen juzni stolp meiéani ljubece ime-
nujejo Steffl, velikanski zvon pa Pummerin.
Njegovo zvonjenje prenadata vsako leto

Grad Schonbrunn - »Prijazen dom« Marije Terezije za svojih Sestnajst otrok.

zato, da bi pokazal, kolike sob si lahko
privoiéi pod eno streho. Kljub temu je Ma-
rija Terezija (1740-80) spremenila dvorec
v prijazen dom za svojih Sestnajst ofrok.

T A e

QOkolico palace obdaja prelep park, ki
svoje care pokaze poleti in jeseni. Palaéa
razpolaga z muzejem dvornih koéij, roénih
del Marije Terezije in njenih héera, porce-
lansko sobo in e bi lahko nasteval. Med
obiskovalci je najveé turistov iz Dalinega
vzhoda, ki z velikim navduienjem obé&udu-
iejo to bogato arhitekturo. Sledil je ogled

na Silvestrovo tudi avstrijska radio in tele-
vizija. Zunanja znadilnost te cerkve so veli-
ka vrata in poganski stolpi, ki so dobili ime
po poganskem svetis¢u, ki je nekod stalo na
tem mestu. Pozornost zbujajo rumeni, zeleni
in &rni ornamenti na opecnati strehi in po-
doba habsburikega orla z dvema glava-
ma. Ob severni steni je priznica, kjer je
Giovanni Capistrano pridigel proti Turkom.
V notranjosti stolpnice je cudovit gotski
obok. Baroéna oltarna slika Tobiasa Pocka
iz leta 1647 prikazuje mucenistvo Sv.
Stefana.

(Nadaljevanje prihodnjic)

Zlatko Lojen
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Honorarni zelezniéar

Zanimivi smo tudi tatovom

AFORIZMI

Abraham + Abraham = Matilda
Pijanemu kriu je tudi Zelezniski predor preozek
Ce slepec vrze kamen v vodo, tudi on zadane center kroga

Med vojno se je usedel na risalni Zebljicek in sedaj zahteva vojno
Ppokojnino.

Dvigalo v slovenskem parlamentu: “Ni mi lahko, vedno teZje
prenasam nase zajedifive poslance.”

Ce elektricna varovalka doZivi infarkt, svece oZivijo.

SALE “ -

Smo na sodiscu. Sodnik vprasa obtoZenca: »ObloZenec, zakaj ste
toZnika v gostilni udarili, odsli na Zeleznisko postajo, se vrnili v
gostilno in toZnika Se enkratl udarili?« ObtoZenec: »Zato ker je imel
viak zamudo.«

»Tako sem zaljubljen v Lenko, da ne vem, kako bi ji to povedal.« »Ko
Jo bos srecal, ji reci, da jo imas tako rad, da Se jesti ne mores vec,«
svetufe prijatelj. Ko Lojze spet sreca Lenko, zardi in ji plaho rece:
»Lenka, ko te zagledam, me mine ves apetit.«

Nadobudni sinko vprasa oceta: »Kaksna je razlika med moskim in
Zensko?« Oc¢ka je najprej malce v zadregi, nato pa se domisli in
vprasa radovedneza: Ali ves, Ratero $tevilko noge imam?« »Vem,
dvaistirideset.« »No katero pa mamica?« »Sedemintrideset.« »No,
vidis, razlika fe med nogami.«

»Vsak se lahko zmoti,« rece fez in zleze s $Cetke za lase.

V majski stevilki boste lahko
prebrali:

Dokaj iznajdljiv je bil nepridiprav, ki je med petkom, 6. marca zveder in nedeljo
zjutraj vdrl najprej v éakalnico domzalske Zelezniske postaje na Kolodvorski 11,
od tam pa 3e v prometni urad. Vse kaze, da si obeta nekaj dodatnega zasluzka, sqj
je ukradel 2000 vozovnic z Ze vpisano relacijo in ceno, za povrh pa $e 500 takih,
ki jih je treba 3e izpolniti in Zigosati. Zato je izmaknil tudi datumski Zig Slovenskih
zeleznic, iz blagajne pa je skupaj z njim izginilo e 11.500 tolarjev gotovine, s
gimer je Zeleznico ofkodoval za 1,6 milijona tolarjev. Vekakor bo treba biti
pozoren na neznanca, ki bo kie na peronu pod roko in po »znizani« ceni ponujal
karte za viak.

Intervju z Bostjanom Miklavéicem
- na Slovenskih zeleznicah
odgovornim za nabave novih
voznih sredstev

Predstavniki nasega sindikata na
ndelovnem« obisku v Italiji - prvi
vtisi po ogledu in voznji s
»Pendolinomq«




