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1988, Ker je letosnje leto v
 celoti posveéeno pripravam,
na slovesno zaznamovanije
10. obletnice stavke in

tudi ustrezno mesto tel prvu
stevilki Budnika, ki je s svojo
pojavnostjo v &asu
“enoumja”, ki ni dovoljevalo

izrazanja, dala pomemben
pecat v zgodovino
sindikalnega ¢asnikarstva.

Faksimile 1. 3tevilke Zasopisa
strojnega osebja Budnilk, ki je |
napol ilegalno izsel decembra

svobode medijskega

CASOPIS STROJNEGR "OSEBJR
NOUINE MAS INOUOBDA
ZEITUNG MASCHINFUHRER

JUGOSLAUIJA, SLOUENIJA g2. 12. 1988

»Brez splosnih volitev, brez neovirane
svobode tiska in zborovanja, svobodnega
boja mnenj zamre Zivljenje v vsaki javni
instituciji. postane navidezno zZivijenje, v
kateri ostanc birokracija sama dejavni
element. Javno Zivijenje polagoma zaspi.
par ducatoy partifski voditeljey 2 neiz-
crpno energijo in brezmejnim  ideali-
zmom usmerja in viada .. in od casa do
casa sklicejo na zborovanja elito delav-
stvi. da bi ploskaly covorom vaditeljev
in se enoglasno strinjala s prediosenimi
resolucijami. .. diktatur, vsekakor,
(toda ne diktatura proletariati. (emvec
diktatura pescice politikov. tj. Jiktatura

v Cisto mescanskem am:slu &
Roza Luksemburg




Iz vrednikove belezke

Ustvarimo casopis, ki bo sledil renomeju nasega sindikata

Ustvarjanje éasopisa ni »madiji kaselj«, e te zelja ustvariti publikacijo po meri aso, s
kakovosino vsebino pa v zadovoljsivo &lanstva, Zene, ustvariti najbolje. To sem spoznal te
dni, ko sem povezoval vse niti, da je lahko ta 3tevilka danes pred vami. Ceprav se
pomanikljivost tovrstnih izkusenj pokriva s toliko vedjo vnemo in entuziazmom, mi dodaten
optimizem vliva spoznanje, da sem pri izbiri sodelavcev imel sreéno roko. Ce drzi rek, da
se po jutru dan pozna, potem lahko na podlagi tega spoznanija zatrdim, da glasilo Budnik
(ki je od zdaj napre| samo nate in ne veé produkt dela petih sindikatov), ne bo kratkega
veka.

Kot popotnica v zacetku urednikovanja, mi sluZijo besede nadega predsednika Slavka
Kmeti¢a, dane na zadnji skupicini SSSLO, ko je dejal, da je gibalo razvoja vsake druzbe
ODPRAVA (pri nas preveckrat prakticiranega) PASIVNEGA odnosa posameznika do
vseh pojavov v druzbi. Ce se bo ta popotnica usedla tudi v tvoj naéin razmiiljanja, potem
lahko pomeni Budnik, v zadovoljstvo nas vseh, eno od tistih podrodij, kjer lahke v polni
meri odrazi§ svojo aktivnost.

Meseéno bom poskuial v tej rubriki povzeti vse fisto pomembno in zanimivo, kar se bo
znotraj zeleznice ali na SirSem sindikalnem podroéju dogajalo, v obdobju od izdane
zadnje stevilke. Tokrat pa bom za uvod, analiziral fista dva kljuéna dogodka, ki sta
zaznamovala sindikalno delo v prejinjem letu, poslediéno pa vplivata tudi na razvoj
dogodkov v prihodnie.

Majska stavka

Osrednji dogodek, ki je zaznamoval =+ Stavke lahke po njenih razseznostih
lansko leto, je bila vsekakor stavka vseh primerjamo s tisto zgodovinsko iz leta
sindikatov na SZ. Rekapitulacija dogodkov, 1988.
povezanih s samo stavko, ki se pozneje * Ceprav se nam je od takrat »zgodila
razvija v vsem znane razseznosti, pokaze drzava« in menjal sistem, so metode
naslednje: ustrahovanja in »suspenzno« diskvalifi-

MnozZicno obiskan protestni shod, 26. 05. na Zelezniski postaji v Liubljani.

ciranje sindikalistov, $e vedno na ravni
prejinje drzave.

Take poteze nam 3e toliko bolj potrjujejo
dejstvo, da Zivimo v nepravni drzavi.
Stavka poveze vse sindikate na SZ. Ta
pojav sloZnega nastopanja nasproti
lastniku in upravi S7 se na zalost , v

prihodnje ne ponovi vec.

Odgovornost za stavko skusa naspromna
stran prevaliti na sindikate z vloZity ™
veé tozb, ki so Se v postopku.

Iztrzek sindikatov, gledano skozi prizmo
denarja, je ob upoitevanju danosti
denarne (plaéne) politike v Sloveniji in
ob dejstvu, da rezultatsko »enkac
vkompenzira vsa medletna zaostajanja
za statistiéno inflacijo, zadovoljiv.
Uspeh pogajanj zaokrozi 100% pladilo
stavke. To se nam obrestuje $e danes, ko
necokrnjena in oplemenitena sredstva
stavkovnega sklada, v korist sindikata in
¢lanstva, plasiramo skozi sistem kredi-
tiranja.

Neuresni¢ena zahteva
ostane odstop direktorja  Marjana
Rekarja. S to zahtevo se permanentno

stavkovna

pritiska Se danes, éeprav je medtem tudi
nadzorni svet ugotovil, da za odstavitev
nima pristojnosti.



zelezniskem prometu, katerega
prvenstveni cilj je prepovedati
stavko na zeleznici, reorganiza-
cija SZ, pokojninska reforma, ve-
liko drobnih sindikalnih aktivno-
sti ter reagiranja na »strokovne
odlofitve in navodila strokovnja-
kov« na SZ, nam je narekovalo
"nujnost, po kvalitetni informira-
nosti elanov nasega sindikata.
Z velikim veseljem pozdrav-
ljam ponovno oiivitev nasega
sindikalnega glasila BUDNIK.
Predvsem pa sem vesel, da ima-
mo med nasimi élani tudi spo-
sobne avtorje clankov, kar sem
lahko ocenil ob prebiranju pri-
:pevkov, z odloénim Zdenkom
.orberjem na ¢elu, ki je ves pro-
jekt tudi pripravil in s pomodjo
sodelavcev omogoiil, da je glo-
silo ponovno pred nami.
Casi, ki so pred nami, so polni
neznank. Potrebovali bomo ve-
liko informacij, znanja in komu-

niciranja, predvsem pa medse-
bojnega zaupanija. Le tako bomo
uspeino resevali teZave in izbi-
rali najboljse resitve.

Sindikat strojevedij vstopa v
deseto leto svojega obstoja, ko
lahko z neprikritim zadovolj-
stvom skupaj ugotovimo, da smo
od leta 1988 pisali nove, drugac-
ne strani sindikalizma v Sloveniji,
vzbujali zavist in spoStovanije ter
nakazovali natin in smer, kako
je potrebno delati. To zrelo ob-
dobje nasega delovanja nare-
kuje potrebo po kvalitetnem gla-
silu, kakrinega je po mojem
globokem prepri¢anju nova eki-
pa tudi sposobna pripravljati.
Celotni ekipi z Zdenkom na ¢elu,
zelim sreéno roko pri izbiri tem in
pripravi élankov, predvsem pa,
da bi élani Budnk z veseljem pre-
birali.

predsednik SS5LO in odgovorni urednik
Slavko Kmetic

Kongres neodvisnosti - KNSS

Drugi pomemben dogodek, ki je zazna-
moval lansko leto, bo pa, verjamem, imel
pozitiven vpliv na nade sindikalno doge-
janje tudi v prihodnje, je izvolitev nadega
predsednika Slavka Kmeti¢a na Zelo konfe-
deracije NEODVISNOST - KNSS. Na
kongresu 16. oktobra v Postojni je velika
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vedina delegatov (od 210 kar 168), ki so
prispeli z razliénih podjetij, z razli¢nih kon-
cev Slovenije in navsezadnje, s popomico
razliénih politiénih predznokov, ugotovila,
da potrebuje druga najmoénejia sindikal-
na centrala v Sloveniji svezo in odloéno
vodstveno osebnost, ki bo znala silo liberal-
ne vladavine kapitala, tudi z uporabo naj-
odloénejiih sredstev sindikalnego bojg,
ustaviti na njenem pchodu.

Vsem, ki 8e dandanasnii, ob tej izvolitvi in
nadi prejinji konfederalni pridruzitvi, po
pesnisko porecete, kaj nom (mu) je tega
treba bilo ..., pa naslednji odgovor:

Nepovezana, vriickarska samozadost-
nost sindikatov, je pobozna zelja tistih, ki v

neodvisnost

konfederacija

novih sindikatov  Slovenije

vladi, gospodarski zbornici in pri najrazlic-
nejiih delodajalcih krojijo delavéevo pri-
hodnost. Da se ta Zelja po iibkem sindi-
kalnem nastopanju ne udejanji, bo nas
sindikat ob neokrnjeni avionomnosti naj-
bolje poskrbel z delom, ki bo v sozvoéju z
akfivnostmi konfederacije Neodvisnost, ka-
teri je reprezentativnost priznana na drzav-
ni ravni. Ceprcv se z novimi obveznostmi
nasemu vodstvu znotraj konfederacije Ne-
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UVODNIK

Ponovno smo skupaj. Kakor ze star
pregovor pravi, da gre v tretje rado, je
pred nami, fako vsaj upam in zelim,
Budnik, ki ne bo samo zazivel, temveé
se bo tudi trajno obdrZal. Na fretji
redni seji sedanjega mandata
skupscine je bila paloga oZivilve
Budnika zaupana Zdenku Lorberju iz
mariborskega obmoénega odbora. Pri
izbiri sodelavcev je dobil proste roke,
tako da bo okrog sebe lahko zbral
resnic¢no fake, ki bodo z veseljem

sodelovali.

Seveda pa ostaja tudi Zelja, da bi ¢lani
sindikata aktivno sodelovali s lanki,
pripombami in predlogi, saj zelimo, da
bi bil Budnik aktualen, informativen in

zanimiv za ¢im Sirsi krog nasih ¢lanov.

podpredsednik SSSLO
Drago Torej

odvisnost vodstvene naloge podvajajo, pa
pomeni moznost vplivanja v ekonomsko
socialnem svetu, kot najvisjem organu soci-
alnega partnerstva, nov, pomemben ko-
menéek v mozaiku poslanstva slehernega
sindikalnega liderja - zagotoviti svojemu
¢lanstvu [delavstvu) Eloveka vreden gmotni,
ekonomski in socialni polozaij.

Zdenko Lorber
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Vloga sindikalnega glluuqa v
trinem gospodarstvy

Sindikalno g:bq’np je v sindikalih organizirano
kot gibanje delojemalcev za dosego in zaiito
njihovih socialnoekonomskih pravic. In prav. fo
gibanje se mora zelo dobro organizirati, saj agre-
sivni kapitalizem spedbuja brezobzimo interpre-
tacijo lastne svobode kot edine svobode, zavest o
odgovomosti pa slabi. -

Trino gospodarsivo temeh; fia konkurenci frz-
nih zakenitosti ponudbe, povpradevanja, cene. Po
koneu komunistiénega bloka se je Stevilo konku-
rentov v svetovnem gospodarstvu podvojilo, sko-
kovit razvoj telekomunikacij; zraénega in kontej-
nerskega prometo pa je do skrajnosti liberaliziral
trgovino in pretok kapitala. Narodi bodo zaradi
ekonomske prepletencsti vedno bolj odvisni drug
od drugega, toda obenem bo priilo do tako ostrih
konkurenénih bojev, kakrinih doslej ni poznal nifi
kapitalizem, kaj 3ele postkomunisfiZne gospodar-
stvo. Zato bo morala druzba razmisliti o mnogih
mehanizmih éloveike druzbe, predvsem se morajo
okrepiti sindikalna gibanja, ki so v tem trenutku 3e
edina alternafivna protiutez velekapitalizma.

Liberalni politiéni sistem in z njim povezan kapi-
talistiéni red nosita v sebi individualizem in sebic-
nost. Brezobzima profitna logika, katere kriterij je
cenenost deloyne sile, vedno hitreje spreminja
dragocene socialne vrednote. Menedzerji, bankirji
in svetovalci si delijo ¢edalie ve¢ modi in vodijo
profidrzavno kampanijo, ki si je v vseh vprasanjih
privatizacije in znizevanja plaé¢ pridobila ozragje
velike nujnosti. Spodkopavajo demokracijo, in to
brez veliko odpora, ker polifiki njihove recepte
samodejno ponavljajo.

Kapitalizem je za vlede premoéan. Dejstvo
nam koze, do je druzba razdeliena na iri dele: na
reveZe, pofisnjene ne rob druzbe, na “srednii
razred”, ki nosi vecino davénega bremena, in na
bogate, ki srednji razred poiiliajo v Zerjavico po
kostanj. Zavedati se moramo, da je bila vedina
delavskih pravic v trznem gospodarstvu oziroma,
da so bile celo vse doseiene s sindikalnim
gibanjem, ki je najbolj akfivno v industriji z veliko
zaposlenimi (rudnik, Zeleznica).

Pri_vsem tem ne smemo pozabifi lanskih do-

godkov na nasih tleh, ko je viadna ignoranca.
hotela zlomiti sindikalno gibanje v Zeleznicarski

stavki. Po lastnih izkuinjoh vemo, da nasprotna
stran ni izbirala sredstev, Gporabliala je celo pri-
jeme, ki so v popolnem nasprotju s civilizacijskimi,
demokrati¢nimi in druzbenimi normami. Vendar
nos je dobra organiziranost in enotnost nas samih,
pripeliala do uspeha. le z enotnostjo lahko do-
sezemo bolji jutri. Pkl

Osrednja tema

Zakon o Zzeleznici

Tema, ki je v drugi polovici lanskega leta
najbolj okupirala sindikalne delo, in bo tudi
osrednja tema sindikalnih aktivnosti v tem
letu, je vsekakor predlagani Zakon o ze-

leznici.

Ker v svoiji vsebini predvideva sistemske
spremembe na podroéju organiziranost,
delitev lastnine, tokov kapitala, posege v
itevilo zaposlenih, organizacijo stavk itd.,
bo njegov takien ali drugaéen epilog v
parlamentu pomenil doloéene premike v
sistemu, ki mu pravimo Zeleznica. Da bi bili
i premiki éim manj v $kodo zapos-
lenih, sindikat spremlja razvoj situacije ter
povzema doloéene ukrepe. Se preden
preidem na podrobnosti posameznih po-
stavk zakona, je treba vsekakor omeniti
nadin priprave tega dokumenta, ki ga dik-
tira predlagatelj - Ministrstvo za promet in
zveze - uprava Slovenskih Zeleznic. Potem
ko je predlog reorganizacije lani doZivel
ze fri spremembe svoje vsebine s strani
predlagatelio, je tudi njegova zadnja vari-
onta plod dela peicice ljudi, brez moznosti
sodelovanja predstavnikov delavcev. Veé-
krat preverjena ugotovitev, da je vsaka
korenita reorganizacija podjetij ob-
sojena na neuspeh, e se pripravlja
mimo delavcev, je tudi tokrat ostala
brez odmeva v glavah nalega “vseved-
nega” vodstvenega kadra in ljudi, ki v
krogu prometnega ministrstva skrbijo za

usodo Zeleznice.

~ Predlagani zakon je krovni dokument,
njegovo sprejetie pa nalaga vladi, da v
Sestih masacih sprejme vec uredb, ki bodo
posamezna podrodja iz tega zakona no-
tanéno definirala. In kateri so tisti najpo-
membnejii povzetki tega predlaganega zo-

kona?

Reorganizacija

O reorganizaciji, ki je sicer eno od po-
membneijiih poglavij novega zakona, je
bilo do zdaj ze veliko povedanega, a kljub
temu ostaja podroéje z najved nejasnostmg

V osnovi reorganizacija pomeni ustam.__
vitev ved samostojnih druzb. Pri tem se
druzbi, ki bi zagotavljala potniski promet
javnega pomena, omogodi subvencioni-
ranje s strani drzave, medtem ko bi se
druzbe za zagotavljanje storitev tovornega
prometa izkljuéno podrejale zakonitostim
trga, in bi forej preZivele ali neprezivele.
Ob tem se pojavlja zanimiv paradoks,
ko na eni strani predlagatelj predvideva za
obdobje nekaj let zmanjSanje Stevila
zaposlenih za priblizno 2.000, med-
tem ko je jasno, da bo planirana reorga-
nizacija in s tem nastanek vedjega stevila
druzb zohteval ve€ zapeslenih v seg-
mentu rezije - administracije.

Seveda bomo reorganizacijo, zaradi
pomembnosti in obsega teme, skozi po-
drobno projekeijo v Budniku, Se obravna-
vali.



Uporaba 7elezniske
infrastrukture

Obravnavani predlog zakona pred-
videva, da se vsa zelezniska infrastruktura
(zemljis¢a in objekti), razen pocitiskih
zmogljivosti, prenese v last drzave. Vsem
zainteresiranim pa se pod enakimi pogoji
omogodi prost pristop in uporaba fe
infrastrukture. Drzavi bomo(do) izvajalci
plagevali uporabnino, pri cemer se drzava

- (vleda) zaveze, da bo financirala vzdrze-

vanje, modernizacijo in gradnjo javne
zeleznidke infrastrukture. Osnovo bo dajal
nacionalni program, ki se bo sprejemal za
obdobije petih let.

Skrajno liberalna izvedba tega zakona,
ki je baje pisan po zgledu podobnih v
Evropi, omogoéa, da bomo lahko v nekem

‘obdobiju delavci na SZ, samo eden od

nkonkurenénih« izvajalcev (podjetij),
ki bomo na tej javni Zelezniski infrastrukturi,
ob pladilu uporabnine, zagotavljali pro-
metne in druge storitve nasim upombnikem.

ln kako je na vse to reugmll smdlkul

Smdrkct je sam, 3e preden je to stonlo
prometno ministrstvo, vlozil v parlament
svoj predlog zakona o Zeleznici. V nas-
profju z njihovim predlogom, ki je predvi-
deval sprejem zakona po hitrem postopku,
je sindikat predlagal normalni postopek.
Seveda v interesu pridobiti as in med tem
izkoristiti vse moznosti
ter poiskati vse resit-
ve, ki so nam na raz-
polago. Tu mislim
predvsem na informiranje mednarodne in
domade zainteresirane javnosti (ve¢ v no-
daljevanju Budnika), v pomenu pridobitve
&im 3irde podpore, ter ustvarjanja politié-
nega pritiska na viado in parlament. Eden
od prvih korakov, ki je bil v zvezi s tem
storjen, je bil poslan prevedeni tekst vlad-
nega predloga zakona na ITF - mednarod-
no zdruzenje sindikatov transporta. Ta je v

svoph krogih Ze sprozil vse potrebne me-
hanizme in instrumente, ki z izvajanjem
mednarodnega politiénega pritiska na za-
zelene naslove, lahko zaradi svoje razsirje-
nosti, avtoritete in modi, ki jo ta sindikat
uziva, pomenijo odlocilen preobrat v tej
nadi zgodbi okrog novega zakona.

; In &eprav se nam
sprva zdi, da v fo
zgodbo mi kot posa-
mezniki nismo vplete-
ni oziroma ne moremo pristaviti svojega
lonca, pa mogoée le ni tako. Res, da lo-
biranje za pridobivanje zaupanija strank in
poslancev verjetno ni nas domet, lahko pa
z raziirjanjem nasih stalis¢ in pogledov v
svojem okolju ali celo preko sredstev me-
dijev pripomoremo, da se ta juha okrog
novega zakona o Zeleznici ne bo pojedla
tako vroca, kot se nam kuha.

Ustanovitev direkdije

Novost, ki jo prinasa ta predlog zakona,
je ustanovitev Direkcije za Zelezniski pro-
met. Direkcijo, ki je organ v sestavi pro-
metnega ministrstva, sestavljajo  strokov-
njaki, ki bi opravljali strokovno tehnicne in
upravne naloge za potrebe infrastrukture,
naloge s podrodja varnosti in urejenosti
prometa, bdeli bi nad prostim pristopom in
uporabo te infrastrukture, dolocali vidino
uporabnine itd.

Zanimivost, da se ta Direkcija. (katere
sedeZ naj bi bil neuradno v Mariboru), ze
ponasa s planirano proraéunsko po-
stavko, ki znaia slabih 100 milijonov
tolarjev, kar 3e dodatno zajeda Ze tako
skop del proraéuna za zeleznico.

Finanéna konsolidacija

Drzava (vlada), se na podlagi tega za-
kona zaveze, da bo finanéno konsolidacijo
opravila na nagin, ki bi omogoéal druzbam
na SZ, da zaéno poslovanie z zdravo
finanéno strukturo, meobremenjenco z
bremeni iz preteklosti. Ob tem pa naj bi

ZAKON O
ZELEZNICI

drzava iz prora¢una namenjala javnemu
podietju SZ fista sredstva, ki bodo potreb-
na, da se bo lahko to podijetje v prihodnje
uspedno kosalo z morebitno konkurenco
oziroma z novimi zahtevami transpertnega
trga.

Ob dejstvu, da je drzava ze v postopku
priprave zakona znizala prvotno maso
sredstev za dologeno srednjeroéno obdob-
ie, s prvotnih 250 na 180 milijard tolarjev,
je seveda frditev iz prejSnjega odstavka
zgolj utopija.

Zdenko Lorber
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Iz mednarodnega dogajanja

Slavko Kmeti¢ in Drago Torej na 14. kongresuv SPD

Podpora tujine zagotovljena

Na povabilo vodstva stranke SPD
(socialdemokratske stranke Nemdcije) de-
zele NRW - Nordrhein-Westfalen sva se
Slavko kot predsednik KNSS - Neodvis-
nost in sam kot predstavnik sindikata za
mednarodne stike, udeleZila dvodnevnega
kongresa SPD, ki je potekal zadnji dan
januarija in prvi dan februarja v Dortmundu.

Med dvodnevnim obiskom sva se soli-
darnostno pridruzila demonstraciji pribliz-
no 5000 rudarjev iz rudnika rjovega pre-
moga, ki so demonstrirali zaradi oviranja
"zelenih”, ki so ob SPD v vladi in ne do-
volijo 3irjenjo dnevnega kopa rudnika
Garzweiler |l. Demonstracije so bile sicer
mirne, vendar so pokazale odloé¢nost, da
bodo rudarji v primeru nadalinjega zavla-
¢evanja pri odpiranju rudnika posegli po
radikalnejsih metodah izrazonja nezado-
voljstva (blokada avtocest, mostov, zelez-
niskih prog itd.).

Sicer pa sva obisk v prvi vrsti izkoristila
za pogovore s pomembnimi predstavniki
politicnega dogajanja, med njimi kaze po-

Potem ko sva slednjemu predstavila predlog
zakona o zeleznici (to je bil tudieden od glavnih
razlogov, zakaj obiskati ta kongres), v katerem
so tudi éleni o “pravici* do stavke, se je ob bran-
ju teksta tako zgrozil, da naju je vprasal, ali
sploh lahko svobodno potujeva, ali pa sva v
Nemiji ifegalno. Bistveno je, da je pri resevanju
teh tezav obljubil vso pomot tudi s strani Bru-
seliske konference. S

e

Iz drugih medijev

sebej omeniti srecanje z Oskarjem Lafon-
tanejem, predsednikom SPD Nemdije, in
Johanesom Rauvom, predsednikom SPD
NRW. Kot uspesne ocenjujem predvsem
pogovore s finanénim ministrom Heinzem
Schleusserjem, ministrom za delo, socialo
in zdravstvo, dr. Axelom Horstmanom, mi-
nistrom za gospodarstvo, dr. Wolfgangom
Klementsom in nenazadnje z Wilfriedom
Kuckelkornom, poslancem Evropskega

Z leve proti desni: Drago Torej, fin. minister

parlamenta in vodjo komisije za socialna
vprasanja.

Sesla sva se tudi s predsednikom ITF,
mednarodnim zdruZenjem sindikata trans-
porta, Eikom Eulenom. Predstavila sva mu
probleme, ki tarejo slovenske zeleznicarje
pri reorganizaciji SZ. Obljubil nama je pod-
poro tako pri evropskih kot tudi pri drugih
sindikatih.

Drago Torej

-,

Heiz Schleusser, Slavko Kmetic, minister

za gospodarstvo dr. Wolfgang Klements, Wilfried Kuckelkorn, poslanec evropskega

parlamenta in Maks Koroschetz

Ovire pri posodobitvi Zelezniskega sistema v Italiji

Vse povojne vlade so dajale prednost
prevozu z aviomobili in fovornjaki, medtem
ko so dosledno klestile stroske za pose-
dabljanje zelezniskega omrezja

Skoraj ne mine dan, da bi éasopisi ne
porocali o Zelezniski nesredi. Vceraj se je v
Genovi iztiril tovorni vlak. Za las ni tre3cil v
solo, polno otrok. Dan prej je podila sklop-
ka motornega vlaka, ki je v Rimu peljal
mimo predora sv. Petra. Ranjenih je bilo
nekaj potnikov. Na liniji Rim-Nettuno je

padla elekiriéna Zica. Promet so zaustavili
za vec ur,

Lani je bilo veé hujSih nesre¢ in
terjale so deset €loveskih Zivljenj. Kljub
temu pa odgovorni pri italijanskih

(ni¢ wveé drzavnih) zeleznicah,
vzirajno poudarjajo, da so Se ved-
no najvarnej$e v Evropi. Za hujso ne-
sre¢o pa so obtoizili in odpustili
strojevodiji, 3¢ preden bi se o tem
izreklo sodis¢e. Sindikati poudar-
jajo, da is¢e vodstvo samo gresne-
ga kozla.

Javno mnenje se s to tezo o naj-
varnejiih Zeleznicah v Evropi ne
strinja. Pod kritiko je predvsem



ki so ita-

sistem hitrih vlakov ETR,
lijanska posebnost. To so nihajodi
vlaki, ki lahko vozijo do 200 kilo-
metrov na uro po sto
let starih traénicah.

ETR Pendolino je razme- e sk ol cujejo pri vzdrzeval-
cija ameriskega ti-  V1°I
roma varen, vendar pa, ki vkljucuje tudi nih delih, ukinjeni so

skrajno neudoben elek-
tronsko upravljan viak.
Skoraj vsako voinjo
se kaj zgodi; ali osta-
nejo vrata blokirana,
ali ne delujejo stra-
niséa, ali je ogrevanje pretirano.
Mnogi se sprasujejo, kolikien pomen je
pri zanemarjanju Zelezniskega sistema ime-

la korupcija. Prej3nji predsednik Necci je
bil obtozen, da je skupaj z banénikom
#Pcinijiem Battaglio razdelil podkupnine v
visini stotin milijard lir. Sedaj ga je zamenjal

Skratka, Zeleznice

tveganje lazjih ne-
sre. Upravo namred
stane odskodnina 7rt-
vam manj kot vadrie:
vanje celqmega sis .

prof. Dematte, ki je svoj cas
saniral radiotelevizijsko hio
RAI

Stevilo zeleznicarjev so
razpolovili, krepko var-

bili stevilni centri za
mobilnost.

Temu kaze 3e dodati
zgodovinsko teznjo vseh
povojnih vlad, ki so dajale
prednost prevozu z avto-
mobili in tovornjaki, torej to-
rinskemu Fiatu, medtem ko so
dosledno zmanjsevale strodke za posodab-
lianje zeleznitkega omreZja.

Cez not pa je Italija spoznala, da se
Evropa raje vozi po Zelezniskih tirih, ki so
komplementarni avtocestam. Od tod nuf-

Iz drugih medijev: \NAVEZAL Bl DOBRE ODNOSE Z LUKO«

nost posodobitve, a ta je zelo tezka v
obdobju finanénega varéevania.

clanek povzet po dnevniku Vecer

Kaj bi pocel Bruno Koreli¢, direktor Luke, ce bi bil direktor Slovenskih zeleznic

Nikoli si nisem Zelel, da bi bil direkior
Slovenskih Zeleznic, €éeprav mi je bila
ta moiZnost v mlajsih letih veckrat
ponujena. Ker pa je Luka Koper oziroma
podjetie, ki ga vodim, usodno povezano s
Slovenskimi Zeleznicami, vendarle lahko
razmi3ljam fudi o tej moznosti.

Razvoj omrezja Slovenskih Zeleznic je
nastajal v popolnoma drugaénih razmerah,
kiine so danes v okviru samostojne drza-
ve. Zato je treba zdaj, glede na prihodniji
prometni, urbani in gospodarski razvoj Slo-
venije, razmisljati, kako prilagoditi obseg in
kakovost Zelezniskega prometa v drzavi.

Slovenske Zeleznice v nacionalnem go-
spodarstvu nimajo dovolj velikega potenci-
ala blaga in potnikov, da bi lahko ustvarile
dovolj prihodkov za pokrivanje stroskov
celotnega omreZja. Prav gotovo je treba Ze
danes razmiiljati o privatizaciji tega sis-
tema oziroma zagotoviti pokrivanje stros-
kov poslovanja z lastnimi prihodki.

Nujno bi morali zaéeti z racionalizacijo
omrezja in obsega storitev, kar 3e posebej
velia za potniski promet. Ceprav je to poli-

ti¢no in socialno zalo obéutliivo podrodie,
sem preprican, da je neizbeZno.

Tudi v-tovornem prometu je glede na
razdalie v nasi drzavi le nekaj skupin tovo-
rov, ki-pe: logistiéni logiki sodijo na Ze-
leznice. To so predvsem nevarni in pa ma-
sovni tovori. Slovenske Zeleznice so torej
ekonomske gledano, upravicene le v trans-

Podatki o izkorisenosti posameznih prog,
progovnih odsekov in posameznih viakov. nam
kazejo, da bi hilo za driayo v nekaterih pri-
merih ceneje, ko bi potnike prevazali z
najbolj luksuznimi taksiji.

portih na daljSe razdalje, to je v medna-
rodnem tranzitnem prometu. Zato bi se, ce
bi bil -njihov direktor, lofil temeljite re-
organizacije in privatizacije Slovenskih Ze-
leznic. Pritem bi posku3al obdrzati le tiste
dejavnosti, ki so ekonomsko upraviéene.
Vse druge, kjer prihodki ne pokrivajo stros-
kov Zelezniskega prevoza, pa bipreusmeril
na druge oblike transporta.

Slovenske Zeleznice bi organiziral kot
drzavno podietie za upravljanje in vzdrze-

vanje zelezniske infrastrukiure, podobno
kot so organizirane drzavne ceste, seveda
v bistveno manjsem obsegu. Na tej.infra-
strukturi pa bi razpisal koncesije za oprav-
ljanje potniskega oziroma tovornega pro-
meta. To pomeni, da bi ta promet opravljali
razliéni komercialni izvajalei odvisno od
njihove poslovne ali dohodkovne zaintere-
siranosti.

Kot direktor Slovenskih Zeleznic bi no-
vezal posebej dobre poslovne, oziroma
trzne odnose, z najvedjimi uperabniki v
tovornem prometu, zlasti z Luko Koper, ki je
najvedji generator tranzitnih blagovnih fo-
kov. Ustanovil bi tudi posebno komercialno
druzbo za tovorne prevoze v luskem preko-
morskem prevozu. Seveda pa bi za vse to
potreboval moéno politi¢ne podporo v sle-
venski javnosh, pri sindikatih in v parle-
mentu, sicer bi bilo moje direktorovanje na
Zeleznici kratkega veka.

Povzeto po Primorskih novicah

Zanimiv ¢lanek. ki pridobivana leZi predvsem ob dejstvu, ker je Bruno Korelié odnedavna Elannadzomegasvetasmvmklh zeleznic - sicer pa

komentar prepuscam vam!



Iz dela obmoénih odborov

Letna konferenca 00 Ljubljana

0O ljubljana je dne 05.februarja 1998
organiziral letno konferenco, ki je potekala
v gostiséu Pri Micki v Ljubljani. Udelezilo se

" je je priblizno 130 &lanov in élanic OO. Po
sprejetju dnevnega reda in izvolitvi delov-
nega predsedsiva je delo v OO predstavil
njegov predsednik Joze Lavri€. Delo v OO
je potekalo na dokaj visoki ravni, saj je bila
vedina postavljenih ciliev in nalog ures-
nicenih. Leta 1997 smo dodatno opremili
svoje pocimiske zmogljivosti v Atomskih
toplicah (TV in telefonski oparati, notranja
oprema), iziolala sta se dva gorska vod-
nika za potrebe vodenija planinskih izletov,
organizirali smo izlet za upokojene &lane
ustanovili smo 3portno  sekcijo,
novoletni stroje-

sekcije,
organizirali smo tudi 1.
vodski ples, za katerega so vsi udelezenci
izrazili vso pohvale organizatorju z zeljo,
da v prihodnje postane tradicionalen. Naij-
ved tezav pa se je pojavilo pri “ljubljan-

Zakljuéek leta malo drugace

skem krizu” in izdelavi turnusov, vendar
smo nasli ustrezne resitve, z novim voznim
redom pa bomo poskuiali te tezave opti-
malno resiti.

Po predstavitvi dela v OO je predsednik
QO predal besedo predsedniku SSSLO
Slavku Kmeti¢u. Tudi on je v uvodu pred-
stavil delo v SSSLO v letu 1997 s pou-
darkom na 10-dnevni majski stavki in se ob
tem zahvalil Elanstvu za podporo in enot-
nost. Clanstvo v nasem sindikatu naraica,
kliub odhodu sodelavcev v zasluZeni pokoi.
Predstavil je tudi “scenarij dela vlade”, ki
nima posluha za razvoj zeleznice, saj ne-
nehno sprejema zakone v prid cestnemu
prometu. Pri pogajanjih o spremembi TDKP
ie dejal, da sta zopet na udaru “enka in
regres”, za zadetek leta 1999 pa je napo-
vedal slovesno zaznamovanje 10. oblet-
nice stavke in ustanavitev SSSLO. Svoj go-
vor pa je konéal optimistiéno: “Sem pesimist

Obiskali smo Podcetrtek in Olimje

Konec leta1997, smo se v OO Zidani
Most odlocili, da konec leta proslavimo
nekoliko drugade. Zato smo po posvetu
organizirali izlet na Kozjansko.

Po jutranji kavi smo se odpravili
Sevnice. Pot smo nadaljevali skozi Virstajn

Olimje

(265 m, 198 preb. )

in se ustavili v kleti Imeno. Ogledali smo si
jo in preizkusili novo vino. Ker nas je co-
kala malica, smo pot nadaljevali v Olimje.
V kmeckem turizmu Jakopina je malica
nadyse teknila in sledil je ogled Podéetrka
in okolice.

- dobro informirani realist, a obenem opti-
mist, ker sem &lan dobre sredine SSSLO,
sem pravi socialdemckrat - fo je stranke
delavstva, sem ni¢ brez vas in od vas imam
podporol”

Tudi 3ef sekcije Kovica Janez se je OO
zahvalil za povabilo in poudaril, da je
to pa pomeni med-
sebojno zaupanje. Sama sekcija ni pravna
oseba, temved je “izvriilna sluzba”,
pa na zalost primanjkuje vleénih sredstev in

sodelovanje “plodno”,
kateri

osebja. lzrazil je Zeljo po iskrenem so-
delovaniju tudi v prihodnie, vsem skupaj p@
je zazelel varno in sreéno voznjo.

Po uradnem delu se je zaéel druzabni
del, ki se je nadaljeval do poznih vecernih
ur, s pestrim programom ansambla Duo
Pepelnjak.

Stefan Kujavec

Podcetrtek je turistiéni kraj, zato sm
imeli resni¢no kaj videfi. Najprej nas |
sprejel lasinik muzeja gospod Podivaviek
in nam razkazal staro kmecko orodje. Nate
je sledil ogled kompleksa Atomske toplice.
Videli smo, da gradijo novo apartmajsko
naselie in da se bo ponudba 3e povecala.
Po ogledu turistiénih kmetij Amon in Jelenov
greben nas je sprejela lastnica pivovarne
Haler. Ogledali smo si proizvodnijo piva in
pivo seveda tudi degustirali. Pred kosilom
smo si ogledali Eokoladnico in kupili nekaj
sladkarij za otroke. Nato se je zacel veseli
del nasega izleta. Ob razliénih debatah,
harmoniki in petju je cas hitro mineval. Prisel
je &as, ko smo polni lepih vtisov zapuséali
Olimje.

Izlet je bil resniéno prijeten, saj smo vsaj
za en dan pozabili na vsakdanje skrbi.
Zelimo, da bo tako tudi v prihodnije.

Peter Misja



Problematika cbhmoénih odbhorov

Rocno obracanje okretnice

na Jesenicah

V kurilnici na Jesenicah se nahaja
okretnica, ki se uporabljo vsak dan,
in sicer zaradi gariranja dizel, elek-
tro in parnih lokomotiv ter sneznega

Problemuaticna jeseniska okretnica.

odmetalnika, ki morebiti ¢akajo na
revizijsko popravilo. Okretnica se
obraéa s pomoéjo elekiromotorja,
ima pa tudi mehansko roéico za roé-
no obracanije. In kje ti¢i problem?

V zaéetku decembra 1997 je pri-
$lo do okvare elektromotorja in od

takrat naprej moramo strojevodie in
nadzorniki lokomotiv  okretnico
obraéati roéno. Ob tem je treba pou-
dariti, da za okretnico skrbi sluzba

za vzdrievanje prog, Sekcija za
vleko pa jo ima v uporabi. Tu pa se
takoj postavlja vprasanie, ali je stroj-
no osebje sploh dolZno in predvsem
usposobljeno za taksna dela.
Seveda je predsednik OO Jese-
nice zelo aktiven pri resevanju tega

problema. Z zahtevo po takojinjem
popravilu se je najprej obrnil na efa
Sl Jesenice, ta pa je veckrat po tele-
fonu klical odgovorne v SVP, vendar
so bili vsi poskusi neuspesni. Zatem
so tezavo poskusili resiti s posredo-
vanjem Sefa SV Ljubljana, ki pa je,
vsaj tako kaze, tudi nemoéen.

Ker so bili vsi poskusi, da se na-
paka odpravi, do zdaj neuspesni, je
OO na svoji 5. redni seji sklenil, da je
tezavo treba resiti preko komisije za
prometno problematiko. Predsednik
komisije Zlatko Ratej nam je ob tem
zagotovil vso pomoé. Seveda strojno
osebje pricakuje najbolisi mozen
razplet, sicer bomo v prihodnje to
delo zavraéali.

Rad bi podal tudi svoje mnenije o
tem roénem obraéanju okretnice;
vodstvene strukture na SZ se vse-
povsod hvalijo s pridobljenim certi-
fikatom kakovosti, ob tem pa mora
strojno osebje Sl Jesenice okretnico
obracati roéno, kar se najbolj spo-
minja na ¢as Marije-Terezije. Ob tem
se sprasujem, ali sistem, kot je SZ,
res nima denarja za nov elektromo-
tor in njegovo zamenjavo ali pa je to
le ena od oblik Sikaniranja strojnega
osebja . Sam menim, da je slednje
najbolj verjetno.

Vitodrag Sitar



Smucarski izlet

Mariborcani na Krvavcu

Avtobus, natovorjen z dvaindvajsetimi smuka Zeljnimi potniki, po nekaj zacetnih
kilometrih voznie ni ravno obetal, da bo Krvavec Se ta dan dosezen.Vidno pesanie hitrosti
v klancih in »cukanje« v ravninskih delih voZnje sta nam vzbujala slabe ob-
¢utke. Toda ¢as za podaljfano kavico, ki smo jo udelezenci zauzZili ob avtocestnem
pocivaliséu v Tepaniu, je Sofer izkoristil, da je pri avtobusu opravil najnujnejse, in avtobus
potem ni ve¢ nagaijal.

Verjetno se gre dejstvu, da smo za smuko izbrali dan med tednom, zahvaliti, da
prefirane gnece ni bilo. Toda bila je ravno pravinje, da se je na smuéidéu dalo obéutiti tisti

Pisana druscina na Krvavcut.

pravi, smucarski utrip. Tudi z vremenom smo imeli sreco. Bilo je kot naroceno, toplo,
sonéno, brez oblagka na nebu. Cudovita lokacija tega smuéiséa, ki je ob jasnem vremenu
ponujala prelepe poglede na sosescino gorskih krasotic, Kamniskih in Savinjskih alp, je
dala prijetni smuki e dodaten &ar.

Mogoce je tudi zaradi tega dan minil tako hitro. Obilna veéerja v gosfiséu Stor-
man ter prederno razpolozenje vseh, Se posebej Nastje in Vesne, ki sta na avtobusu edini
branili barve neznejiega spola, je bilo zato samo 3e prijeten zaokrozek lepega dne.

Zdenko Lorber

Evop suo¥

Smucali tudi
Jesenicani

Da so smucali tudi na Jesenicah, no
kratko poroga Vitedrag Sitar. Zbrali so se
11. februarja v Bohinjski Bistrici in za
smucarski cilj izbrali Vogel. Prijetno smuko
so Jeseni¢ani zaéinili z vecerjo v gostilni

Erlah.

-
.

Sport in
rekreacija v
100 Zidani Most

Ker je narava dela v stroje-
vodski sluzbi taksna, da se pri
delu dosti sedi, je dobro, da se
strojno osebije tudi Sportno udej-
stvuje in rekreira.

~ Zato se je OO Zidani Most od-
- loéil, da organizira rekreacijo, in
- to posebej v zimskih mesecih.
Rekreacija poteka v OS Bostajn.
Dvorana je na voljo enkrat na
teden. Ugotovili smo, da je ved-
no polno zasedena. Zraven tega
imamo v kurilnici Zidani Most
sobo, v kateri je miza za namizni
tenis. Tudi ta se velikokrat upo-
rablja. Ker se dosti rekreiramo,
se to pozna tudi na kakovosti
ekip za nogomet in kosarko. No-
~ gometasi so lani zmagali na tur-
nirju sindikata strojevodij v Mari-
boru, letos pa so na turnirju v
Sevnici dosegli drugo mesto.

Za Sport mislimo Se bolj skr-
beti, Se posebej sedaj, ko se lah-
ko pokazemo z novimi dresi.

=

Peter Misja



Zanimivosti

Zima nekoc in danes

Zima se to lefo ni izkazala v svoji pravi
lugi. Ni nas obdarila s kupi snega ali
ekstremno nizkimi temperaturami. Ceprayv
takino pomanijkanje ara zimske idile ver-
jetno ni bilo pogodu otrokom in smucar-
skim zanesenjakom, pa je vsaj nam Zelez-
nicariem, prizaneslo z neljubimi posledi-
cami, s katerimi »prava« zima tako rada
postreze. Ravno iz tega zornega kota je
toliko bolj zanimiv sestavek, ki ga je v svoji
igi o zgodovini zeleznic na slovenskem
spisal Ivan Mohori&. Opisuje namre& kako
so se nasi predhodniki bojevali z zimo leta
1952. Takole pravi :

Kot kronist, bom na kratko opisal snez
no katastrofo, ki je pozimi leta 1952 z

FEB

nesluteno silovitostjo paralizirala Zelezni3-
ki promet in zahtevala za njegovo obno-
vo, mobilizacijo vseh delovnih sil. Nekaj
stevilk naj ponazori obseg in posledice
sneznih zametov.

V drugi polovici februarja so snezni
zameti prekinili promet na podroéju ljub-
lianske direkcije v dotlej neznanem ob-
segu. Na progi je pod snegom oblezalo
47 lokomotiv, 13 potnikih garnitur s 130
vagoni in 18 tovornih vlakov. Na postajah
je bilo zasnezenih &ez 2000 vagonov.
Na progi proti Postojni je obti¢alo v snegu
18, na Gorenjski progi pa 15 lokomotiv.
Na progo Jesenice-Gorica se je vsulo 19

plazov.

Med Verdom in Postojno so zameti na
razdalji enega kilometra segali do 8 m
visoko. Mokri sneg je zmrznil in povzroéil
pravo razdejanje. Potrgal je Zice in pre-
kinil tok.

Uprava Zeleznice je mobilizirala 175
313 ljudi, da bi oéistili glavne tire od
sneznih zametov in omogoéili obnovo pro-
meta. lzdatno je priskoéila na pomoé voj-
ska, pa tudi prostovolici so se v vedini
krajev odzvali na delo. Pri &iséenju proge
so delali od 13. do 23. februarja. Preki-
nitev prometa na progi Verd-logatec je
trajala tri dni, na progi Jesenice-Gorica 4
dni, Postojna-Pivka 6 dni, Rakek-Postojna
pa 8 dni.

Aforizmi

Statistike so ugotovile, da se vec ljudi loci, kot poroci zavoljo ljubezni.
Moski ideal je izkusena nedolina Zenska.

V znanju je moc, v‘neznanju premoc.

Teoreticno smo na konju, prakticno pa na psu.

Pomembno je zmagati, Cetudi ne sodelujete.

S M oA W N N

Narava je krivicna: psi ne znajo govoriti, medtem ko ljudje imenitno lajajo.
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Casopis BUDNIK izdaja Sindikat strojevedij
Slovenije.

Odgovorni urednik:
Slavko Kmetic.

Glavni urednik:
Zdenko Lorber.

Uredniski odbor:
Stefan Kujavec, Zlatko Lojen.

Grafiino oblikovanje: Studio M.

Tisk:
Slavko Kodric, s.p.

Naslov urednistva:

$SSLO Ljubljana, Masarykova 8, 1000
Ljubljona.

061 313-424 ZAT 899 45-47,46-71.

Casopis Steje med grofiine izdelke informativ-
nega znacaja iz 11. tocke torifne priloge 3 Zo-
kona o prometnem davku, po kateri se platuje
promeini davek po stopnji 5%.

Casopis izhajo meseéno v nakladi 1.000 izvedov

“SINDIKA™

i
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Sale

Grozila je, da se bo vrgla pod viak.
Napoved je uresnicila le deloma.
Vrgla se je pod strojevodjo.

Starejsi moZakar na viaku Zivéno isée po Zepih vozovnico,

ki jo ima med zobmi.

Sprevodnik ga nekaj Casa gleda, nato se zasmeje,

mu vzame vozovnico iz ust, jo prescipne, vrne in odide naprej.
Mlad sopotnik v oddelku rece moZakarju.

»OCa, stari smo Ze, stari, a?« »Smo, smo« odgovori mozak, »pa
karta tudi!«

Policijska:
Na smrt obsojeni pobegne. Sosednjim obcinam posljejo tri

[fotografije njegovega

obraza: od spredaj, z desne in z leve strani. Iz bliZnje obcine
lkemalu pride odgovor:
»Slike dobili, zlocince nasli in jih vse tri ustrelilil«

Lopov, ki mi je ukradel stopnice v hiSo, naj mi jih takoj vrne,
sicer se bom odlocil za drugacne Rorake.

Gost naroci dva jajcka na oko in ju poje. Nato rece natakarju.
»Prinesite mi, prosim, Rozarec Risle vode. Zgaga me pece.«

»A po jajcih?«

»Ne, v griu.«

Iz sporeda kmetijsko-Zivilskega sejma:
»0b 10. uri privod Zivine,

ob 11. uri prihod Casinih gostov,

ob 12. uri skupno Rosilo.«

KDO SO CLANI RAZSIRJENEGA UREDNISKEGA ODBORA BUDNIKA?

Da je vse odvisno od nas samih in da bo tudi Easopis dihal in Zivel samo tako dolgoe, dokler bomo s svojimi prispevki, z
zbiranjem idej in informacij, ter s vspodbujanjem novih avtoriev v svojem okolju sokreirali in bogatili njegove vsebino,
smo &lani razdirjienega uredniskega odbora Budnika spoznali na nasem prvem snidenju 12. februarja 1998, na sedezu
sindikata v Ljubljani. Vsi navedeni smo tudi fisti, ki bomo v okolju svojih obmoénih odborov, zbirali vse ideje,
dobronamerne kritike in pripombe z namenom narediti vsaki¢ bolj kakovosten Zasopis, ki bo s svojo vsebino in
informacijami zadovoljivo obveséal nase élanstvo.

Sicer pa je mogoce vse informacije, mnenja in predloge ter v prvi vrsti CLANKE, po moznosti obogatene s kakino
fotografijo, zaradi azurne obdelave, nasloviti tudi na sedez OO Maribor, ki je:

Sindikat strojevodij Slovenije, Obmoéni odbor Maribor (na kratko SSSLO - OO Maribor),

Kurilniska 6, 2000 MARIBOR, s pripisom za Budnik. ey

In kdo so &lani razsirjenega uredniskega odbora Budnika:

Peter MISJA - QO Zidani Most Vitodrag SITAR - OO Jesenice
Andrej SULIC - Nova Gorica Branko JARC - Novo Mesto
Robert ZIVEC - Divaga Zlatko LOJEN - Celie

Stefan KUJAVE - Ljubljona Zdenko LORBER - Maribor



